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OPLYNELISMY HORN!

Dwie potworne doby w zatoce Aguirre skonczyly si¢. Cichy poranek wprawil nas w oshupienie.
Godzing kiwaliSmy si¢ pod sztormowymi zaglami, nie majac $miatosci, wobec wcigz spadajacego
ci$nienia, postawi¢ genui i duzego grota. Na szczgsécie sztorm zepchnat nas zaledwie 0 30 mil.

Tomek decyduje:
— Postawcie genug! Maty grot zostaje, na wszelki wypadek.
— Zaczyna si¢ — pomyslatem.

Nikt nie pyta, czy ptyniemy na Horn. Minione dwie doby pozbawity nas ch¢ci planowania czegokol-
wiek. Nikt nie wymienia nawet magicznej nazwy. Steruje W strong wysp Archipelagu Wollaston.
Mijamy wyspy Evout i Barnevelt. Napigcie ro$nie. Czuje skurcz W brzuchu jak kiedys, gdy topitem
si¢ W morzu, zagarnigty przez tamiacy si¢ grzywacz. Wida¢ wyspe Deceit. Nastgpna to wyspa Horn.
Mglisto. Z zachodu tocza si¢ ogromne, ale spokojne fale — tagodny oddech Poludniowego Oceanu.
Tylko Jurek zachowuje pozorny spokoéj — w pozycji niedbatej spoczywa na kanapce, ale jak wszyscy
w sztormiaku. Tomek nie opuszcza zejsciowki od kilkunastu godzin. W odlegtosci kilku mil od
wyspy Deceit ukazuje si¢ nad jej gorami czarny palec. To jest On! Najstynniejszy z przyladkow,
surowy egzaminator zeglarzy i statkow — Przyladek Nieprzejednany.

We mnie wszystko si¢ gotuje. Niewielu ogladato Go ztak bliska! Przechodzimy migdzy skatami
Deceit, jak przez brameg Jego kréolestwa. Pionowa Sciana coraz blizej. Wyciagamy spod kocow apara-
ty, trzaskaja migawki, geby juz usmiechnigte — napigcie powoli ustepuje.

Trawers Hornu mijamy o siedemnastej trzydziesci, 26 marca 1973 roku, odlegtos¢ — 1 mila.

Przyladek robi wrazenie krzepkiego, srogiego starca. Siwe nitki zoranej bruzdami czterystumetrowe;
$ciany, zielen mchow na stalowoczarnym tle skal, tworza arcydzieto natury.

Cisnienie spada, co godzing 0 2 milibary.
— Teraz ucieka¢! Chcemy schroni¢ si¢ W ktorejs z zatok wyspy L’Hermite.

Mile po trawersie ptyniemy jeszcze spokojnie. Potem wiatr przychodzi nagle i po dwdch godzinach
mamy juz 8°B. Forsujemy zaglami. Wiatr ro$nie. Na poktadzie zalewanym falami tylko Leszek
i Tomek. Wraca nastr6j niepewnosci. Silnie thukac 0 fale podchodzimy na mile pod wysokie brzegi
L’Hermite. Wyspa nie daje zadnej ostony przed wiatrem. Wzgledng cisze w mesie przerywa
potworny huk, jakby kto$ ogromng patg uderzyt w nadbudowke.

— Maszt! — pomyslatem i zrobito mi si¢ bardzo duszno.

Wyskakuj¢ na poktad. Leszek gramoli si¢ z kokpitu. Tomek przytrzymuje ster. To szkwat rzucit
0 nadbudéwke wode z niesamowitg sita, zbijajac z ndg stojgcego W zejsciowee Tomka.

Dtuzej tak nie mozna! Na oceanie takie uderzenie mogtoby znie$¢ nadbudéwke. Dosé¢ juz pltywania
po tym oszalatym morzu, z perspektywg utraty masztu czy nadbudowki! Czelu$¢ zatoki San Martin
witamy z uczuciem ulgi. Pomiedzy pionowymi $cianami ptyniemy do samego konca poimilowego,
skalnego worka. Na razie mamy chyba spokoj, ale tak naprawde bedzie mozna odetchngé dopiero
daleko od tego miejsca.
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) i ¢ 5 | *
26 marca 1973: wyglada, ze damy rade! Przyladek Horn.
Od lewej: Jurek Jaszczuk, Tomek Zydler, Maciek Gumplowicz, Leszek Kosek

Stajemy na kotwicy i Maciek celebruje mata uroczystos¢. Butelka szampana, ,,carmeny”, dobra kola-
cja. Noca chyba pieciokrotnie podnosimy kotwice, by rzuci¢ ja znowu. Silne katabatyczne szkwaly —
willywaws — o sile do 12°B spadaja ze wszystkich mozliwych kierunkéw. W takich warunkach zadna
kotwica nie bedzie trzymac. Z przetgczy huragan pedzi bure chmury ze $niegiem, gradem i deszczem
na zmiang. Ttoczy je w waskie gardlo zatoki, by dalej pognaé¢ na zachod. Dzien i noc jeszcze szarpie
si¢ ,,Macaj” pod uderzeniami willywaws. Drugiego dnia postoju migdzy kolejnymi szkwatami, bardzo
szybko przebierajac wiostami, ptyniemy na lad.

Nie jestem w stanie opisa¢ pigkna wyspy L’Hermite. Coz to za ogromna sita Natury, ktora pozwala
przyczepionym do pionowych skat roslinom, a nawet drzewom, rosna¢ w tak surowych warunkach.
Nizsze partie wyspy pokryte sa gaszczem kartowatych bukow patagonskich, szczelnie splatanych
konarami w obronie przed atakujagcymi wiatrami i tworzacych jednolity dywan zieleni. Z odleglosci
kilku mil mozna sadzi¢, ze wyspa porosni¢ta jest tylko mchem. Z bliska zaskakuje nas niebywatym
bogactwem roslinnosci. Platanina korzeni drzew i gesta Sciotka tworzg zasadzki mogace skry¢ czto-
wieka. Ostroznie, krok za krokiem, wspinamy si¢ W gor¢ wzdtuz gorskiego strumienia, czujnie bada-
jac grunt pod nogami. Obserwujac Z potowy szczytu zatoke, a W niej malenkiego Maciejewicza,
czujemy si¢ szcze$liwi, ze po pokonaniu ponad 10000 mil mozemy teraz przez chwile poddac sig
urokowi tej zagubionej na antypodach, nieskalanej stopa ludzka wyspy.

Niesamowite wrazenie sprawiajg kiebigce si¢ u brzegu algi. Dlugie na kilkanascie metrow pasy lub
todygi z lis¢mi, gabczaste i blyszczace, kigbig si¢ na przestrzeni kilkudziesigciu metrow kwadrato-
wych poruszane przybojem, jak wnetrznosci wielkiego potwora. Rzucona w nie kotwica nie puscita
do konca postoju. Przy podnoszeniu natomiast, musimy cig¢ nozami ogromng wigzke roslin owinig-
tych na linie i kotwicy. Willywaws coraz rzadsze — wyptywamy.
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Zaraz po opuszczeniu malowniczej zatoki wiatr sypnat w oczy $niegiem. Przechodzimy waska cies-
ninkg migdzy wyspami L’Hermite i Jerdan. Aczkolwiek podobna do wielu pokonywanych przez nas
ciesnin, nie da si¢ przejs¢ tak tatwo — w srodku sterczy skata nie zaznaczona na naszej mapie.

Caly ten Horn i pél kapitana. Niewyrazny, bo zaczynaja sie schody.

Stajemy na kotwicy i wlazimy na szczyt wyspy. Tomek chce zobaczy¢, ktoredy nalezy poptynac. Na
szczycie poskrecane krzaczki kosodrzewiny rosng poziomo z zachodu na wschod. Rozsypujace si¢
skatki, powymywana gleba — przerazajaca jest sita wichrow smagajacych od wiekow te wyspy.

Z wlaczong echosondg forsujemy wolno niebezpieczng ciesnine. Zegluga dalej bardzo dokuczliwa.
Zimno i mokro — trace¢ czucie w palcach. Noc w zatoce Packsaddle. Kotwica w ,.krzaki”, czyli algi.
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Spokojna noc bez willywaws, bez wacht kotwicznych. Nazajutrz pokonujemy kanat Murray — waskie
przejscie miedzy wyspami Navarino i Hoste. Nastepnie — kawatek zeglugi kanatlem Beagle. Jestesmy
przy wejsciu do Zatoki Ushuaia. Szes$¢ kilometréw od brzegu sterczy 1318 m n.p.m. o$niezony potez-
ny stozek Monte Olivos — poczatek poteznego tancuch gorskiego, okalajacego od pdtnocy i zachodu
zatoke. W glebi wida¢ miasto Ushuaia.

Najtrudniejszy etap mamy za soba — optynelismy HORN!

POCZATEK WIELKIEJ PRZYGODY

Konstanty Maciejewicz — takg nazwe wybraliSmy droga konkursu dla powstajagcego pierwszego
jachtu morskiego Warszawskiego Yacht Clubu Zrzeszenia Studentéw Polskich.

Zwany przez uczniow Szkoty Morskiej ,,Macajem”, kapitan zeglugi wielkiej Konstanty Maciejewicz
byt starszym oficerem i komendantem barku Lwow, pierwszego polskiego statku, i komendantem
,.Bialej Fregaty”, czyli Daru Pomorza. Pod jego dowodztwem Dar Pomorza optynat — jako pierwszy
polski statek — §wiat dookota w latach 1934/35 i przyladek Horn w 1937 r. Po wojnie kpt. Macieje-
wicz byt organizatorem Szko6t Morskich w Gdyni i Szczecinie. Nazywany Kapitanem Kapitanow, stat
si¢ zeglarzem-legenda.

Nadszedt dzien najwazniejszy W zyciu jachtu: 12 lipca 1971 r. matka chrzestna, Olga Braniecka,
skropita szampanem dzidb stojacego na slipie jachtu i po wrzuceniu kielicha do morza wypowie-
dziala znaczaca formule:

— Nadaje Ci imie Konstanty Maciejewicz, ptyn po morzach i oceanach $ladem Biatej... — tu niewiele
brakowato, by powiedziata ,,Floty”, lecz to oczywiste bluznierstwo ugrzezto jej w gardle i poprawita
na— ... Fregaty.

Odetchnelismy, a Konstanty Maciejewicz majestatycznie sptynal na wode.

Widok powstajacego (naszego!) jachtu, rozbudzil drzemiacg od lat w kazdym z nas mysl zorganizowa-
nia wielkiej wyprawy.

Pierwszy sezon ,,Macaja” oddalit od nas marzenia o wyprawie. Zdobywalismy natomiast doswiadczenie
jako ,,armatorzy”. Bylo to tylez pasjonujace co czasochlonne, na szczes$cie zakonczone zostato pelnym
sukcesem. Jacht odbyl wiele rejsow krajowych, jeden zagraniczny — do portéw Anglii i Francji,
a pierwszy start w regatach przerazit nawet nieco czotéwke krajowa w morskim zeglarstwie sportowym.
»Macaj” zajat w gldéwnym biegu Miedzynarodowych Regat o Puchar ,,.Gryfa Pomorskiego” drugie
migjsce. Niewatpliwie do sukcesu przyczynita sie sztormowa pogoda. Maciejewicz, majac przykrotkie
maszty i nieco przy tym niedozaglowany, lepiej niz inne jachty radzit sobie przy wietrze 8° Beauforta.
Jeden z jachtow stracit wtedy gtowny maszt, kilka miato awarie. NabieraliSmy wiec zaufania do jachtu
i byliSmy bardzo z niego dumni.
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Zkad naszych marzen — ,,Macaj” powstaje w stoczni im. J. Conrada w Gdansku

,,Macaj” zostal odstawiony do stoczni ,,Stogi” na remont gwarancyjny, a my wrociliSmy do Warszawy.
W dhugie jesienne wieczory snuliSmy znowu marzenia 0 wielkim rejsie.

Do zorganizowania dlugiego rejsu morskiego niezbedne sa przede wszystkim: jacht, zaloga, kapitan
i srodki finansowe W zlotowkach i dewizach. Dwa pierwsze warunki byly spetnione. Pozostate dwa,
wcale nietatwe do realizacji. Najmniej klopotow mieliSmy z uzyskaniem funduszy na adaptacje
jachtu do dtugiego rejsu. Polski Zwigzek Zeglarski dal ztotowki, a Zjednoczenie Przemystu Okreto-
wego — dewizy. Bylo tego nieduzo, ale zamiarem naszym byto zrealizowanie rejsu przy minimalnych
naktadach finansowych. Podstawowa trudno$¢ stanowito zdobycie pieniedzy na wyzywienie i Wypo-
sazenie zatogi. Po wielu niepowodzeniach przedstawiliSmy nasze plany ministrowi zeglugi. Tym
razem trafiliSmy w dziesiatke; spotkaliSmy si¢ ze zrozumieniem ipomoca, ktora przeszta nasze
naj$mielsze oczekiwania.

W lutym 1972 roku, po wizycie w Polskich Liniach Oceanicznych, ktore na wniosek ministra Jerzego
Szopy objely patronat nad rejsem, rozpocze¢liSmy poszukiwania kapitana. Kandydatéw bylo niewielu.
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Wybor nasz padt na Tomka Zydlera. Znalismy go wczes$niej z interesujgcych artykutow drukowanych
W ,,Zaglach”, z fotoreportazy publikowanych W ,,Morzu” oraz ,,Yachting Monthly”. Ukonczyt Szkote
Rybotowstwa Morskiego W Gdyni, towit na Georges Bank. Gdy go poznalismy, pracowat jako lektor
jezyka angielskiego na Uniwersytecie Lodzkim, gdzie ukonczyt filologi¢ angielska. Ttumaczyt row-
niez z angielskiego ksigzki zeglarskie.

Pojechalismy z Leszkiem do Lodzi. Na objecie kierownictwa rejsu Tomek zgodzit si¢ bez wahania.
Zaabsorbowany w tym czasie przygotowaniem dwumiesigcznej wyprawy naukowo-zeglarskiej do
Islandii na jachcie Joseph Conrad, obiecal natychmiast po powrocie zajaé si¢ naszym wspolnym rej-
sem. Tymczasem zostaliSmy sami. Czasu bylo mato, a ilo$¢ spraw do zatatwienia ciagle si¢ zwick-
szata. W drugiej potowie sierpnia czterech przysztych uczestnikow wyprawy wraz z pigcioma zegla-
rzami z klubu wyptywa w krotki rejs do Finlandii i Szwecji. Dopiero teraz, po 9 miesigcach od pow-
stania planu rejsu, wkracza do akcji kapitan. Podczas rejsu czynimy obserwacje i ustalamy zmiany,
ktorych nalezy dokona¢ w osprzecie | we wnetrzu jachtu, by jak najlepiej skromnymi $rodkami
przystosowaé¢ Maciejewicza do czekajacych go trudnych zadan. Nalezy przede wszystkim zmieni¢
zbyt cienki maszt i olinowanie state, przebudowaé forpik na magazynek bosmanski i magazyn drob-
nego osprzetu oraz wmontowaé dodatkowe zbiorniki na wode.

Poczatkowo sadzimy, ze uda nam si¢ wyptyna¢ w potowie wrzesnia. Ktopoty z silnikiem, trudnos$ci
w zdobywaniu pleksiglasu 16 mm na bulaje, rur gumowych itp. przedtuzajg nasz postodj w stoczni.
Cate dnie spedzamy w ,,Stogach” (Stocznia jachtowa) pracujgc W pocie czota wraz z etatowymi jej
pracownikami. W koncu jacht sptywa na wodg. Przeprowadzamy go do Gdyni, gdzie zmieniamy
maszt. Wspolnie z bosmanem Karolem Lewinskim i Jerzym ldzikowskim, znanym w basenie porto-
wym jako Ojo, wykonuje¢ nowe mocne olinowanie stale. Maciek gromadzi w magazynku szkoty
morskiej zywnos$¢, medykamenty, srodki czyszczace i piorgce. Olejng farbg oznaczono numerami
47 rodzajow konserw, w sumie 1250 puszek.

Podziat funkcji i obowigzkéw zatogi nie sprawia zadnych klopotow.

Najbardziej doswiadczony wsrod jachtowych kapitanow zeglugi battyckiej Jurek Jaszczuk mianowa-
ny zostaje pierwszym oficerem i zastepca kapitana. Obejmuje Z racji posiadanego tytutu dziat nawi-
gacyjny, a z racji studiowania na wydziale elektrycznym Politechniki Warszawskiej — podlegaja mu
rowniez instalacje elektryczne, maszyny i przyrzady.

Maciek Gumplowicz, lekarz wyprawy, wigc i drugi oficer, czuwa nad zaopatrzeniem zywno$ciowym,
hotelowym oraz oczywiScie nad zdrowiem zatogi. Trzeci z ,,matych” kapitanow, Leszek Kosek, §wie-
70 upieczony magister sztuki, czuwaé ma nad stanem silnika, urzadzen i pomieszczen pod poktadem
— jako mechanik, trzeci oficer jachtu. Nad poktadem — odpowiedzialnym za nasz gtowny naped,
zostaje wyznaczony autor, jedyny zatogant ,Macaja” bez stopnia oficerskiego — jachtowy sternik
morski, a w cywilu student meteorologii technicznej Politechniki Warszawskiej. Moj oficjalny tytut
shuzbowy — bosman, ale wolg reprezentowaé zatoge. Nie moze przeciez jacht w ogole nie mie¢ zalogi.
Tytuty i funkcje przeniesione zywcem z floty do jachtingu, brzmig bardzo zabawnie, szczeg6lnie przy
prezentacji czteroosobowej zatogi, ale gwoli tradycji przy nich pozostajemy.

Dwudziestego pazdziernika 1972 roku spada na poktad ,,Macaja” $nieg, a tymczasem w Polskich Li-
niach Oceanicznych odbywa sie konferencja prasowa, na ktorej Tomek informuje dziennikarzy o pla-
nie oplynigcia na Maciejewiczu przyladka Horn ze wschodu na zachod. Zatoga konczy sztauowanie
dwoch ton tadunku. Wieczorem zmiatamy z poktadu zeschte liscie i $nieg. Jestesmy gotowi do drogi.

Przed péinoca opuszczajg jacht celnicy. Rzucamy szpringi. Ostatnie u$ciski, tzy w niejednych oczach.
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— Oddaj cumg rufowa!

Z ciemnosci wylaniajg si¢ zdyszane umundurowane postacie.

— Nie odptywacé! Nie odptyyywac! — krzycza wracajacy celnicy.
Poruszenie na kei. Zdenerwowanie wsrod zatogi.

— O co chodzi!? Co sig¢ stato?

— Czy pan posiada narkotyki? — pytanie do Macka.

— Tak, wypisane sg na liscie lekow.

Starszy celnik patrzy podejrzliwie na oniemiatg zaloge. Szpera w portfelu Jurka, w koi. Mtodszy thu-
maczy, ze oni musza i ze jest im przykro. Niedlugo, na szczescie, wystepujemy w charakterze podej-
rzanych o przemyt narkotykéw. Rzucamy w koncu cumy. Nie najlepiej zaczyna si¢ ten nasz rejs.

»A tak wygladalo pozegnanie”.
Rysunek wklejony na wewnetrznej stronie okladki Dziennika Jachtowego.

Do ptawy Hel ptyniemy popychani przez 32 konie mechaniczne silnika Nevage Captain BMC. Za
Helem stawiamy zagle. ,,Macaj” jest przeglebiony 0 15 centymetrow. Jak si¢ bedzie zachowywat pod
zaglami W jesiennych sztormach Morza Potnocnego i Biskajow? Jak utoza si¢ stosunki wérod zatogi?
PtywaliSmy z soba wiele razy, ale ten rejs to nie dwutygodniowy spacer po Battyku, czy nawet
miesigczny rejs do Anglii. Na razie zmienne wiatry nie pozostawiaja zbyt wiele czasu na rozmysla-
nia. Na Battyku i Morzu Péinocnym bgdziemy stosowac system czterogodzinnych wacht przy sterze
Z wylaczeniem kapitana, ktory czuwa¢ ma przeciez W zasadzie przez catg dobg, iz wylaczeniem
Macka — pierwszego kambuzowego krola.

Dwie doby czestych zmian zagli, wlaczania i wylaczania silnika, pierwsze rozdarcie genui. Leszek
notuje w przedostatniej, 22. rubryce dziennika jachtowego:

20.30 Zmiana KK 270° na KK 295°

22.30 Kapitan poszedt na chwile spac¢ na kanapie | powiedzial, ze jak by co, to budzi¢. Tak tez
caty czas robiono.

23.30 Latarnia morska Cap Arkona, lewy trawers, odlegtos¢ okoto 2 Mm. Kapitan wyjrzat na
dwor i powiedzial: ,,Dobre!” W tym tez momencie nastgpita zasadnicza zmiana kursu na
KK 255° i rozpoczeto prowadzenie bardzo precyzyjnej nawigacji.

23.45 Rozpoczeto dlugotrwale budzenie pierwszego oficera, ale do godz. 24.00 — bezskutecznie.
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Miedzy potwysep Darfl3er Ort i latarniowiec Gedser Rev wciskamy si¢ z trudem. Cisnienie spadto
o cztery milibary i wieje z SW. Nie mamy zludzen — nadchodzi niz. Refujemy grota i kliwer zmienia
genug na posterunku.

21.30 Kliwer precz (z uwagi na wsciekty zefirek) — wkrotce notuje w dzienniku Leszek.

Wieje juz 9° Beauforta, przy stanie morza do 5 i temperaturze 1°C. Szesnascie godzin stoimy w dry-
fie. Jedyna szans¢ ucieczki od rozkotysanego morza stwarza ciepta koja, umozliwiajaca namiastke
wypoczynku — oczywiscie nam, aktualnie wilkom morskim. Tymczasem kuk Maciek (kuk to nie
marynarz, moze nawet nie-cztowiek) przechodzi ostry chrzest w kambuzie, szczeg6lnie gdy patelnia
z sadzonymi jajkami laduje w skrzynce z narzedziami, a pomidorowa zupa ochlapuje mapy na stole
nawigacyjnym. ,,Macaj” jednak dobrze trzyma si¢ na skottowanej wodzie, totez przestajemy obawiac
si¢ 0 nasz przetadowany jacht. Wiatr cichnie do 7°B, zmienia kierunek na WNW i ciagle jeszcze przy
stanie morza 5 stawiamy sztormowego foka, maty grot i bezan z dwoma refami. Kilkoma krotkimi
halsami wchodzimy w cie$ning Fehmarnbelt. Dos$¢ szybka zegluga powoduje u Leszka nawr6t pisar-
skiej weny. Z wrodzong skromno$cig notuje W cztery dni po opuszczeniu Gdyni:

15.45 Po trudnej i ucigzliwej podrézy, pokonujqc dzielnie sztormy i stawiajgc czola nawatnicom,
jacht RO ZSP z Warszawy, prowadzony pewnq rekq tudziez okiem znakomitego kapitana Toma-
sza Zydlera, wplyngt do jachtowego basenu w Holtenau. Oddano cumy, zgaszono silnik i zafo-
zywszy dla pewnosci dwa szpringi, rozpoczeto pompowanie zgzy.

,»Macaj” obwieszony suszacymi si¢ kocami, §piworami I sztormiakami wzbudza ogdlng wesotos¢ na
statkach przeptywajacych Kanat Kilonski. Tego dnia nie daje si¢ ,,przeskoczy¢” catego kanatu, staje-
my wiec wieczorem przy dalbach, 25 kilometrow od $luzy w Brunsbiittelkoog. Dwa lata mingty od
postoju ,,Macaja” wWtym samym prawie miejscu. Na pobliskiej tgce lezelismy wtedy z Jurkiem
w kopie siana snujac plany 0 wielkim rejsie. Realizacja planoéw nastgpita szybciej, niz moglismy
wtedy marzy¢.

W kilka godzin po opuszczeniu Kanatu Kilonskiego cumujemy na Helgolandzie. W czasie ostatniej
wojny byla to silnie umocniona twierdza i wazna baza Kriegsmarine. Wyspa zrownana Z ziemig przez
aliantdéw, stata si¢ po wojnie popularnym osrodkiem wczasowym. Kilka godzin zaledwie trwatl nasz
postoj na wyspie. Z petnymi zbiornikami ropy wyptyng¢li$émy nocag z zamiarem dotarcia non-stop do
Plymouth. Zamiar niewatpliwie byt bardzo ambitny.

Nazajutrz leniwg poobiednig drzemke przerywa kapitanski okrzyk:
— Bosman, zabrali$my stare salingi?

Po co Szefowi stare, za krétkie do nowego masztu salingi?

— Nie, zostaty w magazynie — odpowiadam, nie ruszajac sie z Koi.
— Szkoda, bo jeden si¢ ztamal.

Wyskakuj¢ na poktad — taka awaria czgsto si¢ nie zdarza, zwlaszcza przy dobrej pogodzie. Niestety,
nie jest to glupi zart. Drzewce zwisa smetnie uczepione nokiem do topwanty. Przy wzburzonym
morzu taka awaria grozi ztamaniem masztu.

— Wracamy na Helgoland.
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— Zwariowale$! Jestesmy miesigc spdznieni, a kazdy dzien na tych wodach to zmniejszenie szans
wyskoczenia na Atlantyk. Jak przydmucha, to i miesiac mozemy przesta¢ gdzie§ we Francji czy
Anglii.

— Moze naprawi¢ to na miejscu? Mozna obcig¢ oblamang pigte salingu, a topwante da si¢ wybra¢ —
na $ciggaczu jest dos¢ luzu.

— Taka prowizorka moze nas sporo kosztowac, za duze ryzyko.
— Mozna poszukac jakiego$ rybackiego portu na Wyspach Fryzyjskich.
— Patrzytem na mape: nic w poblizu nie ma.

Tomek wycigga Handbook — angielska ksigzke dla jachtsmenow, w ktorej opisane sa chyba wszystkie
porty i porciki Morza Potnocnego.

— Na wyspie Borkum jest maty port Schutzhafen Borkum. Trudno tam wjechag, ale sprobujemy.

Zegluga pod silny prad plywowy trwa dtugo. Dodatkowym urozmaiceniem sg niezgodne z opisem
w Handbooku charakterystyki $wiatel ptaw i latarni morskiej Borkum Kleiner. Dzien nastgpny spe-
dzamy na zwiedzaniu pustego juz 0 tej porze, wczasowego miasteczka. Jest niedziela i nikt nie chce
dorobi¢ ztamanego salingu, mamy wigc czas na wycieczke. Ja na szcze$cie nie musze i$¢ pieszo.
Jeszcze w Gdyni rozciglem rame nie najnowszego wprawdzie, ale sprawnego roweru, robigc z niego
sktadak. Dorobitem lgczace obie czesci prety | gwintowane bolce, zabezpieczajgc W ten sposéb rower
przed rozsypaniem si¢ W kawatki.

— Szurkowski, rzu¢ tego grata i wez si¢ do jakiej$ roboty! — pokrzykiwal kapitan, wyraznie uniesz-
czesliwiony perspektywa zabrania tych kilkunastu dodatkowych, zbednych wedtug niego kilogra-
moéw, ktdrymi zamierzalem obcigzy¢ jacht. Teraz moj sktadak okazat si¢ niezwykle uzyteczny. Na
wyspie Borkum port oddalony jest od miasteczka o 8 kilometrow. Zatodze starcza zapatu tylko na
dotarcie do miasta, w ktorym mozna obejrze¢ co najwyzej wystawy sklepow zapetnione niezwyklej
brzydoty ,,pamigtkami znad morza”. Moim sktadakiem natomiast docieram az na drugi koniec wyspy,
gdzie stojg potgzne, zabytkowe znaki nawigacyjne. Nie opodal na plazy starszy pan krzata si¢ przy
osobliwym pomniku. Jest to pomnik-protest przeciw zanieczyszczaniu $rodowiska. Podstawe
monumentu tworzy, utozony z desek wyrzuconych przez morze, dwumetrowy sag. W szpary tego
,.piedestatu” powtykano Kije i cienkie deszczutki, na ktére ponasadzano plastikowe kanistry, pudetka,
butelki, kawalki folii — wszystko: ,,frutti di mare”. Pogratulowatem pomystu i pedze z powrotem na
jacht. Doganiam powracajgca zatoge izabieram na rame Leszka, ktory wilasnie na 10 dni objat
funkcje kuka.

Nazajutrz kapitan jedzie pogardzanym sktadakiem do miasta zaméwic¢ saling. W kilka godzin p6znie;j
koncze montowanie porzadnego jesionowego drzewca, lecz W tym samym momencie Leszek grzebig-
cy jak zwykle w silniku anonsuje:

— Woda w misce olejowej!

Pewnie zostata zassana przez wylot spalin przy stygnieciu silnika. Odtad — zaniedbywane dotychczas
zakrecanie zaworu na rurze wylotowej spalin — stato sie obowigzkiem Macka i moim, reszta zatogi
ma bowiem za krdtkie rece, by dosiggna¢ wcisnigtego za zbiorniki zaworu. Wyroznienie to nie
budzito nigdy naszego entuzjazmu, szczegdlnie noca. Ttumaczytem, ze zawor trzeba zakrecaé tylko
na prawym halsie, kiedy tkwi on pod woda — mechanik byt nieubtagany i skarzyt zaraz kapitanowi,
jesli ,,zakrecacze” wykazywali opieszatos¢ w wykonywaniu swych obowigzkow.
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Nasza zegluge przez Morze Polnocne najlepiej charakteryzuja trzy liczby: godzin pod zaglami: 48,
godzin na silniku: 30, godzin w dryfie: 11. W dryfie staliSmy z powodu braku wiatru i zerwania paska
klinowego, przenoszacego naped z silnika na pradnice i pompg wody stonej chlodzacej silnik. Nasz
jacht zostal wyposazony w zbiorniki na 170 litrow paliwa, wystarczajacego na niespetna 40 godzin
pracy silnika. Dlatego tez mimo zamontowania skutecznego prowizorycznego napedu pompy, Szef
zdecydowat: wchodzimy do Newhaven.

Wejscie jest waskie, niezbyt glebokie. Trudno manewrowaé, a w porcie ciasno, niec ma kawatka
wolnej kei.

— Cumujcie do nas! — ratuje sytuacj¢ zaproszenie z nieduzego statku IRA.

— Z przyjemnoscig! — tym wieksza, ze za chwile odwrdci si¢ silny ptywowy prad i moze nas wyrzucié
Z portu.

IRA jest bazg nurkow. Shuzy poszukiwaniu i eksploatacji wrakow.

— Pewnie chcecie si¢ wykapac? — zgaduje nasze pobozne zyczenie pierwszy nurek i prowadzi nas do
statkowej tazni.

Wieczor spedzamy razem W pobliskim pubie ,,The Ark”. Pub jest wyjatkowym rodzajem baru.
W pubie tocza si¢ przede wszystkim zazarte mecze polegajace na rzucaniu do tarczy strzatkami, gra
si¢ tez W szachy i brydza, $piewa. W pubie spotykaja si¢ starzy i mtodzi, mezczyzni i — wprawdzie od
niedawna — kobiety. Tu koncentruje si¢ zycie towarzyskie.

Nazajutrz kupujemy, nie bez trudnosci, nietypowy pasek klinowy i zegnamy goscinnych nurkéw
z IRA. Staby wiatr powoduje, ze W kanale La Manche zegluga odbywa si¢ skokami. W czasie
przyptywu czteroweztowy prad zatrzymuje jacht w miejscu. Przy odptywie — skok na zachdd i znowu
przymusowy postoj. Po kilku takich skokach wchodzimy w ujscie rzeki Plym i cumujemy wkrétce za
$luza w Milbay Dock.

Pigciodniowy postdj w Plymouth wykorzystujemy na doprowadzenie jachtu do pelnej sprawnosci.
Tak wigc, ku wielkiej radosci elektryka poktadowego Jurka, odebraliSmy agregat pradotwoérczy
Honda E 300, niezbedny przy lutowaniu, wierceniu, glownie przeznaczony jednak do tadowania aku-
mulatoréw. Firma Walker and Son zajela sie przyrzadami elektronicznymi. Zaglomistrz Royal
Western Yacht Clubu wzmocnit wolne linki gtéwnych zagli. ZakupiliSmy nows, bardzo wydajna
pompe zezowa Whale Gusher. Procz zwyktych przegladow takielunku i silnika, wykonano dziesigtki
drobnych napraw i usprawnien z myslg 0 czekajacych nas W zegludze atlantyckiej dtugich przelotach.
Kapitan wykazuje szczegdlnie wiele inicjatywy przy wymyslaniu i wdrazaniu patentow. Dopiero na
oceanie W petni moglismy doceni¢ wysitki Szefa. Opiekujacy sie niemalze etatowo zeglarzami z Pol-
ski — panowie Ogrodowczyk i Piatkowski, dziatacze polskiego klubu — nie szczgdza sit i czasu
pomagajac nam we wszystkich ktopotach.

— Start do Atlantyckich Regat Samotnikéw byt dla nas wielkim $wigtem — styszymy od pana Ogro-
dowczyka. — Trzy jachty z Polski — to byt znakomity poczatek.
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Na zwiedzanie miasta niewiele mamy czasu. A szkoda! Wtasnie z Plymouth, blisko 400 lat temu na
Golden Hind wyptynat Francis Drake w rejs wokot $wiata po stawe, pieniadze i szlachecki tytut
nadany mu po powrocie przez Elzbiete I.*

Horn. Mamy przeciez Go optynaé, ale na razie to jeszcze zamyst tak odlegly. Ot, zwyczajnie sobie
ptyniemy. Udato si¢ przeskoczy¢ Battyk i Morze Poinocne. Teraz najwazniejsze to przysposobié
jacht przed Zatoka Biskajska i Atlantykiem. Przygotowania takie same jak przed kazdym rejsem,
moze tylko staranniejsze. Odczuwa si¢ jednak wsrod zatogi rados¢ wigksza niz zazwyczaj z wykony-
wania szarej roboty, bo przeciez to, co kazdy z nas obecnie robi, to wstgp do realizacji najskrytszych
marzen. W tej starannosci, pilnosci zatogi przejawia si¢ przede wszystkim respekt przed Zatoka
Biskajska, Atlantykiem. A Horn? On jest jeszcze tak odlegty, tak nierealny...

TRUDNY PRZELOT

W sobote, 11 listopada, wyplywamy przy wysokiej wodzie na silnie wzburzone wody kanalu La
Manche. Prognoza — WNW 4-6°B, czyli jak na potowe listopada zupetnie dobra.

Szybko znika we mgle brzeg i rozpoczynamy oranie morza pod wiatr, tyle meczace, co nieskuteczne.
W nocy kapitan odbiera prognoze: SW 9°B. Rankiem kilka statkdw rzuca kotwicg za ostong ladu.
Uciekamy do Falmouth — kotwiczenie dla nas jest zbyt niebezpieczne. Wieje juz 8°B, gdy ,,Macaj”
przytula si¢ do burty kutra w zatloczonym porcie. Przy kolacji wystuchujemy ostrzezenia 0 huraganie
na Atlantyku i w Kanale.

! Pierwszymi kaphornowcami europejskimi byli kapitan Willem Corneliszoon Schouten i jego wsp6lnik Jacob
Le Maire. 29 stycznia 1616 Eendracht (Eendragh), ktorym dowodzit Schouten, przeptynat — jako pierwszy
zaglowiec europejski — obok skalistej wysepki lezacej u potudniowego kranca Ameryki Potudniowe;j.
Schouten, uznajac wyspe za czg$¢ kontynentu, nazwat ja Kaap Hoorn, na cze$¢ swego rodzinnego miasta
i niedawno utraconego statku o tej samej nazwie. Wyprawa szukata innej drogi do Wysp Korzennych niz
wokot Przyladka Dobrej Nadziei i przez Ciesning Magellana, na ktére monopol miata Holenderska Kompania
Wschodnioindyjska. Zdajac sobie sprawe z wagi swego dokonania, Schouten wydat drukiem w Amsterdamie
Drziennik, albo opisanie cudownej podrézy... (1618), ktéry niemal natychmiast zostat przettumaczony na
angielski, francuski, niemiecki i tacing.Tak wyglada to ze strony holenderskiej.

Ferdynand Magellan (1520), Garcia Jofre de Loaisa (1526) i Francis Drake (1578) plyngli przez ciesniny
patagonskie.

Swiat anglosaski, cho¢ zasadniczo uznaje wersje o przejéciu Drake’a na Pacyfik cie$ninami patagonskimi,
jednak lubi powtarza¢, ze Golden Hind Drake’a zostat z Pacyfiku ,,wydmuchany” (wrzesien 1578) daleko na
potudnie i dopiero po $cichnigciu sztormu mogt wréci¢ na Pacyfik. Wtasnie dlatego ciesnina migdzy Ameryka
Potudniowa i antarktycznym potwyspem Palmera nosi dzi$ imi¢ najbardziej zajadtego z ,,morskich psow”.
Trzecia wersj¢ ma nautologia hiszpanska. Wedlug niej pierwszym (styczen 1526) europejskim kapitanem pod
Hornem byt Francisco de Hoces. Jego statek — San Lesmes — byt jednym z siedmiu zaglowcéw wchodzacych
w sktad ekspedycji, ptynacej (1525-1526) sladami Magellana, ktora dowodzit wspomniany wyzej Garcia Jofre
de Loaisa. Przed wejsciem w cie$niny patagonskie San Lesmes zostal wyniesiony sztormem na potudnie,
prawdopodobnie do szerokosci 57°S, gdyz w sprawozdaniu uzyte zostato stwierdzenie, ze ,lad si¢ juz
skonczyl”. Niemniej jednak de Hoces, zamiast ptyna¢ na zachod, zawrdcit na poéinoc, dotaczyt do reszty
flotylli (majacej juz tylko cztery jednostki) i na Pacyfik przeszedt Cie$ning Magellana. Na pamiatke tego
wydarzenia w nomenklaturze hiszpanskoj¢zycznej akwen, ktory Anglosasi nazywaja ,.Ciesnina Drake’a”,
nazywa si¢ ,,mar de Hoces” — Morze Hocesa.
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Dobe¢ pozniej kotyszemy si¢ majestatycznie na diugiej, atlantyckiej martwej fali. ,,Macaj” ptynie
szybko i w pozadanym kierunku. Stonce, ogladane po raz pierwszy od dwoch tygodni, uwalnia nas od
cieptych kurtek i ubran sztormowych, do ktorych zdazylismy si¢ juz przyzwyczai¢. Niespelna dwie
doby cieszymy si¢ dobrymi warunkami zeglugi. Przez cztery nastgpne dni sita wiatru utrzymuje si¢
srednio na poziomie 7°B. Przewazajacy stan morza 4-5°. Fale osiggaja 7 m wysokosci. Bezposrednie
zagrozenie jednak nie istnieje. Jacht, sprawdzony w Zatoce Meklemburskiej, radzi sobie catkiem
niezle z rozszalalym zywiotem. Cel mamy tylko jeden — opusci¢ ten akwen, ito jak najszybciej.
Realizacja tego wymaga czestych zmian zagli, wykorzystywania kazdego sprzyjajacego momentu dla
wywalczenia cho¢ kilku mil. Praca na rozhus§tanym, zalewanym woda poktadzie wyczerpuje do cna.
Nikt nie narzeka, ale po wachcie zadna sita nie moze powstrzyma¢ marynarzy od natychmiastowego
zwalenia si¢ w koje, na kilka godzin kamiennego snu. Stwierdzam, ze przy krotkotrwatym sztormie
$pig raczej zle. Obijam si¢ wtedy W koi trwajac w potsnie, czesto Swiadom wszystkiego, co si¢ dzieje
na poktadzie. Na Zatoce Biskajskiej $pie jak zabity i tym bardziej jest mi niemito wychodzi¢ z ciepte;j
koi, wktada¢ mokre swetry i gramoli¢ si¢ do steru, przy ktorym kolega juz ,,dojrzal”.

W dzien 26. urodzin pierwszego oficera zaczyna dmucha¢ zdrowo zaraz po $niadaniu. Nie wiem, Czy
to kotysanie, czy znakomity keks podarowany nam przez pana Bliklego i podany wéwczas do uroczy-
stego obiadu, czy tez tyk ,,gotuboj gotowki” przyczynity si¢ do narodzin stosownego do okazji wier-
szyka z zyczeniami dla pierwszego oficera. Nawiasem wyjasniam, ze ,,gotubaja gotowka” figuruje
w katalogu firmy schipchandlerskiej ,,Zerssen” w Kanale Kilonskim pod nazwa ,,Helmers vodka”,
posiada moc urzedowa 75% i jest sprzedawana w 0,75-litrowych butelkach z niebieskg zakretka.
Sprawdzona jako niezawodny Srodek rozluzniajacy (méwiac delikatnie) zbyt oficjalnych urzednikow
portowych.

Starali$my trzyma¢ si¢ z daleka od worka Zatoki Biskajskiej, do ktdrej wiatry i prady od wiekow
spychaly zeglarzy, nieopatrznie wybierajacych krotka droge po prostej z La Manche do przyladka
Finisterre. Zaglowcowa ruta prowadzi daleko na zachdéd. Niestety, SW przewaznie wiatry nie
pozwolily nam na jej osiagnigcie i trzeba byto za to zaptacic.

Dopiero po przekroczeniu 40° szeroko$ci sztormy ustajg jak na komende. Popadamy z jednej skraj-
nosci w druga, a mianowicie w okrutne cisze morskie ,konskich szerokosci”. Locja wprawdzie
sugeruje, ze wsrod stabych zmiennych wiatrow przewazaja 0 tej porze roku kierunki potnocne, ale
widocznie dla nas specjalnie wieje ciaggle z potudnia.

Szybko nadrabiamy po Biskajach zalegtosci w spaniu. Rozpoczyna si¢ udreka powolnej zeglugi.
Zycie na jachcie stato sie denerwujace uregulowane. W dodatku przeszliémy na system dwuwach-
towy. Po dwoch pelnimy 6 godzin wachty. Kazdy spedza trzy godziny przy sterze, trzy pozostale
winien by¢ gotow pomoc sternikowi przy zwrotach czy mniejszych pracach poktadowych. Do zmiany
zagli wychodzg na poktad z reguly wszyscy. System ten wlaczyt kapitana do wacht sterowych — przy-
bylo wigc zatodze wolnego czasu, w najmniej odpowiednim momencie. Duzo bowiem wolnego czasu
demoralizuje zatoge, zaczynaja sie narzekania na cholerne wiatry i pieskie zycie marynarza. Jak
dhugo mozna czytaé, pisaé czy gra¢ na organkach? Nie mozna nawet ponawigowaé — chmury zalegaja
cate niebo.

Okreslenie ,,konskie szerokos$ci” pochodzi z czaséw, gdy zaglowce transportujgce konie staty dtugo
na tych wodach w ciszy i upale. Konie padaty masowo, a trupy szty za burte. Ludzie tez gonili reszt-
kami sit. Na statkach brakowato wody, $wiezego pozywienia.

Na ,,Macaju” wody jeszcze sporo. Konczy sie natomiast chleb, owoce i warzywa. Przed $niadaniem
Maciek podaje nam, zamiast jablka i cebuli, pigutke Vitaralu.
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Trzynastego dnia od wyptynigcia z Falmouth ukazuje si¢ na wschodzie zolta chmura, na twarzach
czujemy tchnienie wiatru wschodniego. Czyzby upragniony pasat? Chmura okrywa nas zoltg
przystona, w ustach — osobliwy smak. Wiatr ustala swa sit¢ na 5°B i kierunek NE. To Harmattan —
bliski kuzyn pasatu. Na tych szeroko$ciach wystepuje raczej rzadko. Nazajutrz takielunek i zagle
pokryt czerwony pyt naniesiony z Sahary, niebo natomiast stracito swe zolte zabarwienie i nareszcie
zaswiecilo stonce. Nocg jeszcze zlozyty nam wizyte delfiny. W fosforyzujacej wodzie, jak $wiecace
torpedy, popisywatly si¢ przed nami imponujagcymi skokami, jakby przepraszajac w imieniu Neptuna
za spoznienie. Schodzgc z wachty odktadali$my teraz po 20 mil na 3 godziny i zaro$nigte geby znowu
jako$ wszystkim pojasniaty. Poktad zaroit si¢ od biatych golaséw. Szorujemy si¢ bardzo doktadnie,
skaczac co chwila za burtg z szotem w reku. Jakby tych wszystkich uciech bylo mato, ukazuje si¢ na
horyzoncie zeglujacy tym samym kursem nieduzy jacht. Doganiamy go szybko. Jacht nazywa si¢
Svanhilde. Dwoch zeglarzy z Auckland, ojciec i syn, zegluje do Poludniowej Afryki. Poréwnujemy
nasze pozycje. Zgadza si¢! — do Las Palmas 50 mil.

Szczyty Gran Canarii ukazujg si¢ nam z pigtnastu mil. Nocg juz mijamy gtowki portu i ptyniemy
portowym kanatem o$wietlonym jak ulica w wielkim miescie. Po czternastu dobach zeglugi
cumujemy w Las Palmas do burty amerykanskiego jachtu.

Z LAS PALMAS DO MINDELO

W Las Palmas kilkakrotnie zmieniamy miejsce postoju. W koncu stajemy przy burcie jachtu pod
bandera ksigstwa Monaco La Thaos Brett I, znanego nam ze znakomitej ksigzki Bolka Kowalskiego
. Wyprawa ‘Koral”?. Podobnie jak zalodze Daru Opola, tak i nam do gustu przypadta zatoga jachtu.
Spedzamy z nig czesto wieczory na rozmowach i dyskusjach. Mtody Francuz Gilles, zeglarz-filozof,
opowiada o Polinezji, wyspach Morza Karaibskiego. Duzy iwygodny La Thaos Brett Il Zegluje
wilasnie na Karaiby z zamiarem ptywania W czarterze z turystami — pono¢ niezly to interes. Najwigcej
naszej sympatii zyskuje Meksykanin Pepito. Bardzo cichy, nienatr¢tny, opowiada chetnie, ale tylko
0 co$ zapytany. Pepito jest bosmanem. Pomagamy sobie przy poktadowych pracach, ktorych ani nam,
ani zalodze La Thaos Brett Il nie brakuje.

Przed nami ,,skok” przez Atlantyk — trzeba wszystko poprawié, sprawdzié, oczyscic.

W porcie stoja dwa polskie statki: Plock i Swidnica. Zatogi, cho¢ same maja portowe urwanie glowy,
shuzg nam wszelkg mozliwg pomocg W naszych klopotach. Dla nas najwigksza frajda to kapiel
i pranie. Do miasta wychodzimy wieczorami. Dzienne wrazenia opowiada nam Tomek, zatatwiajacy
W miescie urzedowe sprawy.

Las Palmas jest najwickszym kurortem Wysp Kanaryjskich. Tanie hotele, knajpy, bary ciagnace si¢
wzdhuz pieknej plazy, dogodne potaczenia z Europg i wspaniaty klimat $ciggajg tu bardzo wielu
turystow, szczegblnie Niemcow i Szweddw. Na deptakach, plazach krélujg wysokie, 0 prostych wio-
sach blondynki i podobni im chtopcy. Po miescie kraza sprzedawcy murzynskich masek, wisiorkow.

2 Kowalski, Bolestaw K. Wyprawa ,, Koral”. Gdynia : Wyd. Morskie, 1964.
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Bazar to glowne centrum handlowe miasta. Japonski sprzet fotograficzny konkuruje tam z radziec-
kimi ,,zorkami”®; tandetne lokalne pamiatki sasiaduja na straganach ze szwajcarskimi zegarkami,

wyrobami z nefrytu i kosci stoniowej. Uwagg zwracajg pickne wyroby ze skory.

Pan Adamski, przedstawiciel PLO, zorganizowat nam wycieczke po Gran Canarii.

Pierwszy egzotyczny port. Basen rybacki na Santa Cruz

Czasu nie mieliSmy zbyt wiele i wycieczka odbywata sie¢ wedlug schematu stosowanego przez biura
podrozy. Mozna go stresci¢ W kilku stowach. Jestesmy na szczycie Arucas i widzimy Las Palmas od

3 ,,Zorkij” (ros. 3opkuit, bystry / spostrzegawczy), zwany takze ,,Zorki”, popularnie ,,Zorka” — aparat
fotograficzny z wbudowanym dalmierzem prod. ZSRR, kopia niemieckiego aparatu Leica Il. Model ,,Zorkij
10” (produkowany w latach 1964-1977) miat dodatkowo wbudowany $wiatlomierz.
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potnocy. Zjezdzamy z Arucas: plantacje najsmaczniejszych bananéw na $wiecie, zbiorniki retencyjne
przy drogach, sjesta potomkow pierwotnej ludnosci wysp — Guanczoéw. Wjezdzamy na szczyt
Bandama — i ogladamy Las Palmas od potudnia. Nieco nizej Bandama — krater nieczynnego wulkanu.
Na dnie poletka uprawne — cigzka drogg do pracy maja ich wihasciciele. W przydroznym barze szkla-
neczka wina tinto i prébujemy jednej z fascynujacych nazwami potraw. Zwie si¢ ,,odciski wdowy”.
Zupehie zjadliwa.

Pigtego dnia postoju wigkszo$¢ prac zakonczona. Zegnamy Gillesa i Pepito. Kurs na Teneryfe. Doba
zeglugi i Z tatwoscig odnajdujemy Real Club Nautico w porcie Santa Cruz de Tenerife. Skonczyty sie
niestety czasy, kiedy jacht zaglowy z Europy bywat rzadkim i mile widzianym go$ciem w tym klubie
milioneréw. Nie chca nas tam, wigc si¢ nie narzucamy. Kotwice rzucamy w nowym rybackim
basenie, kilka kilometréw od miasta.

Mimo zmeczenia wbijamy si¢ z Jurkiem w galowe mundury i idziemy ,,w miasto”. JesteSmy przeciez
w Hiszpanii, dzisiaj niedziela — musi wigc by¢ corrida. Niestety spotkat nas zawdd. Tylko w wielkie
narodowe $wigta zjezdzajg z metropolii toreadorzy, by popisywaé si¢ zrecznos$cig W mordowaniu
nieszczegsnych bykéw. W zamian degustujemy pieczone kasztany, lody i wyrabiamy sobie whasne opi-
nie 0 miescie. Na ulicach thumy mlodziezy wracajacej z meczu pitki noznej. Nasza uwage przykuwa
szczegolnie pigkniejsza potowa ttumu. Piekne dziewczyny w Santa Cruz de Tenerife okazuja si¢ by¢
jednak zwolenniczkami surowych obyczajéw. W night-clubie o godzinie dwudziestej drugiej wszyst-
kie jak na komende wstaja i opuszczaja lokal. Hiszpanom to moze nie przeszkadza, ale my czujemy
si¢ bardzo zawiedzeni... Na szczgScie pdéznym wieczorem znajdujemy uroczy zakatek miasta —
miejski park Garcia Sanabria. Tropikalna ro$linno$¢, podswietlona ukrytymi w trawie kolorowymi
reflektorami, szum fioletowych wodotryskoéw i ciepta tropikalna noc.

Nazajutrz, nie chcac byé gorsi od zatogi Smiatego, postanowiliémy odbyé wycieczke na szczyt wulka-
nu Pico de Teide. Po krétkim rozeznaniu si¢ w kosztach i dtugich pertraktacjach z kierowca ruszamy
w droge. Nasz peugeot pracowicie wspina si¢ na pasmo Cordillera Dorsal, kierowca prowadzi spo-
kojng konwersacje z czofowym naszym lingwista-latynista — Leszkiem. Nam si¢ jednak tymczasem
wydaje, ze kierowca méglby bardziej uwaza¢ na 270-stopniowe zakrety nad przepasciami, gdyz nie
wygladaja na zbyt bezpieczne, szczegélnie, ze nad glowami wiszg nam glazy wielkoSci naszego
samochodu. Wsrdd spegkanych czarno-brazowych skal, raz z lewej, raz z prawej strony ukazuje si¢
dumny cel naszej automobilowej wspinaczki, najwyzszy szczyt archipelagu i catej Hiszpanii, Pico de
Teide (3718 m n.p.m.).

Na wysokosci blisko trzech tysiecy metrow zatrzymujemy si¢ przy stacji kolejki linowej. Na piesza
podrdz na sam szczyt mamy mato czasu, na wjazd kolejka réwnie mato pienigdzy. Po wypoczynku
jedziemy sfotografowaé neki i inne ciekawe formy wulkaniczne w kalderze Las Cafiadas. Kaldera —
stary krater, ze stozkiem de Teide w srodku — stanowi unikalny rezerwat przyrody.

Droga powrotna do portu wiedzie przez pdénocno-wschodnig cze$¢ wyspy. Tu, na stokach gor,
zatrzymuje si¢ wickszos$¢ niesionej przez pasat wilgoci. Roslinnos$¢ tego regionu jest wiec obfitsza,
wida¢ wiele bananowych plantacji. W ogrodkach — cudowne kwiaty. f.agodny, wiejacy znad oceanu
wiatr i przez okragly rok bezchmurne niebo, sprzyjaja naptywowi turystow do uzdrowiska Puerto de
la Cruz, cieszacego sie $wiatowg renoma. Nie mozemy bawi¢ zbyt dlugo w tym uroczym miasteczku.
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A szkoda! Brzegi wyspy z ginagcymi we mgle osiedlami i zielonymi plamami plantacji, huczacy na
stromych skatach przyboj, wszechobecne kwiaty iciekawa architektura doskonale harmonizuja
Z soba. Niestety — musimy wraca¢ na jacht.

Wieczorem kapitan zarzadza wyjscie w morze. Drugi oficer nie zdazyt kupi¢ swiezych warzyw, jaj
i chleba. Poniewaz udajemy si¢ na Wyspy Zielonego Przyladka, wiec nie powinnismy tam, sadzac
Z nazwy, mie¢ kltopotow z zaopatrzeniem si¢ W OWOCe | warzywa na droge przez Atlantyk. Jakze srogi
spotkat nas zawod! Koszty poniesione przy zakupie skromnej ilo$ci warzyw i owocOw na Wyspach
Zielonego Przyladka powaznie nadszarpnety nasz budzet i wszyscy na dtugo zapamigtamy, ze pewien
afrykanski przyladek moze jest i zielony, lecz z catg pewnoscig nie mozna tego powiedzie¢ 0 jego
wyspach.

Noca opuszczamy Santa Cruz de Tenerife. Jeszcze do wieczora nastepnego dnia pozostaje za nami
stozek de Teide. Pasat dlugo nie zamierza tchng¢ ducha w nasze zagle. W koncu jednak wszystkie
ptotna, jakie tylko mozna byto postawic¢, wypetnia silny, staly wiatr. ,,Macaj” kolebigc si¢ majesta-
tycznie na boki rwie na potludnie z biatymi wasami piany U dziobu. Zatoga, po nieco nerwowym bo
zbyt krétkim postoju, czuje nareszcie, ze jest W tropikach. Nareszcie mozemy si¢ wygrzac¢! Szybko
i wygodnie Zeglujemy przez pie¢ dni w kierunku Wysp Zielonego Przyladka. Sredni przebieg dobowy
— 170 mil.

Wieczorem piagtego dnia zamajaczyly wreszcie kontury wyspy Santo Antdo. Postanawiamy czeka¢ do

rana, nie chcac ryzykowaé wejscia do zatoki, niezbyt dobrze oznaczonej nawigacyjnymi $wiattami.
Stajemy w dryf.
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KROTKI POSTOJ

Rano wylaniajg si¢ wysokie, sterczace nad warstwg mgly szczyty wyspy Santo Antdo, nalezacej do
archipelagu Wysp Zielonego Przyladka. Podchodzac do ciesniny migdzy Santo Antéo i S&o Vicente
styszymy wpierw przybdj, po czym otwieraja si¢ przed nami wrota cieSniny. Mijamy Wyspe Ptakow,
na ktorej nie wiadomo jakim sposobem zbudowano maty fort, nierealnie bielejacy na czubku strome;j
skaty. W glebi wida¢ Mindelo, okalajace zatoke Porto Grande. Ze szczytow spadajg silne szkwatly,
sypiac W oczy wulkanicznym piachem. Zagle w dot! Maszyna juz mruczy na wolnych obrotach.

\

Wyspy Zielonego Przyladka: podejscie do Mindelo.

Sprawnie cumujemy przy petnym gapiow nabrzezu. Wkrétce goscimy na poktadzie komplet portugal-
skich wtadz portu Mindelo: policja, kapitan portu, lekarz i oczywiscie agent. Odprawa portowa jachtu
I zalogi przebiega bez ktopotu, gtéwnie dzigki fotografii portu Mindelo sprzed siedmiu lat, wykona-
nej przez ,,Smiatych”, ktorg z wyraznie aprobata ogladaja wszyscy urzednicy.

Miasto nie zachwyca swoja urodg. Na brak egzotyki nie mozemy jednak narzeka¢. Mindelo przezyto juz
okres §wietnosci W czasach, gdy stanowito §wietng baz¢ bunkrowa dla statkow plynacych z Europy na
potudnie. Wspodtczesnym jednostkom motorowym starcza paliwa na wiele tysigcy mil — Mindelo stato
si¢ wiec niepotrzebne. Zupelny brak przemystu i rolnictwa, trochg¢ rybotowstwa na wilasny uzytek.
Z czego czarni mieszkancy Wysp si¢ utrzymujg — trudno powiedzie¢. Miasto lezy u stop gor, na
skrawku rozprazonego stoncem piachu i kamienistych rumowisk. Tuz za miastem stoja rowno W rzg-
dach budy sklecone z desek i kawalkow blachy, wsrdd ktorych uganiaja si¢ nagie dzieciaki, psy
I kozy, probujace bezskutecznie znalez¢ wsrod kamieni co$ do jedzenia.



Eugeniusz Moczydtowski Pod zaglami i na cumach 19

Na $cianach chatup namalowane niebieska farba okna i drzwi; maja one stwarza¢ mieszkancom po-
czucie posiadania prawdziwego domu. Wode dowozi si¢ do miasta cysternami z oazy, ktorej obec-
nos$¢ zdradza kilka smetnych palm. Jak przeznaczenie wisi nad portem, uczepione stromej poszarpa-
nej skaty, puste wigzienie.

Port jest duszg tego miasta. Dwa razy dziennie dokerzy i marynarze daja w plenerze przedstawienie,
na ktére mozemy patrze¢ godzinami. Transport towarowy oraz pasazerski migdzy wyspami archipe-
lagu odbywa si¢ na starych, drewnianych, zaglowych szkunerach. Od rana na nieuzbrojone nabrzeze
portu podjezdzajg taksowki, ciggng tragarze z tadunkiem. Meble, gasiorki wina, cement, walizy,
zawiniatka, kufry zalegaja keje, czekajac na zaladunek. Towary taduje si¢ dotad, poki jest chocby
odrobina miejsca na poktadzie. W nastepnej kolejnosci tadowany jest zywy inwentarz, czgsto
obwigzany sznurkiem z raczka U gory. Na koncu wchodza po wantach pasazerowie. Marynarze po
zakonczeniu fadowania ubierajg si¢ w pilotki, kominiarki i dtugie do kostek popelinowe ptaszcze.

Po zatadunku, z rykiem syren, szkunery szybko opuszczaja port, z reguty zgodnie z zaplanowanym
terminem. Kompasu, $§wiatet nawigacyjnych czy map nie daje si¢ zazwyczaj zauwazy¢ na tych
lokalnych lajnerach. Szyprowi wystarcza przy prowadzeniu nawigacji fakt, ze wiatr wieje caly czas
w lewe ucho i oko, ptynie wiec na pewno dobrze.

Drugiego dnia naszego postoju do Mindelo wptynety dwa francuskie jachty Alkinoos i Prana. Takze
jeden amerykanski, ale ten pobral tylko wodg¢ i odptynat — zabrakto wigc czasu na zapoznanie si¢
zjego zatoga. Pozostaja Francuzi. Fasujemy U Ochmistrza butelke jarzebiaku, kilka puszek soku
z czarnej porzeczki i sktadamy im wizyte. Wieczor na Pranie uwazam za bardzo udany. Pierwsza
szachowa reprezentacja ,,Macaja” stoczyta zwycigski pojedynek z reprezentacjag francuskich jachts-
mendéw. W ramach rewanzu sympatyczni skadingd chlopcy zanudzali nas do poinocy zagadkami
matematycznymi i sprytnymi uktadankami z zapatek.

Nazajutrz organizujemy razem gorska, polsko-francuska ekspedycje. Jej celem jest zdobycie szczytu
Monte Cara, lezgcego nie dalej jak 6 kilometréw od brzegu oceanu. Ekspedycja samorzutnie rozpada
sie na dwie grupy: turystyczng i szturmowsa. Grupa turystyczna cofa si¢ przed pierwszymi trudnoscia-
mi wspinaczki i poprzestaje na penetrowaniu dolnych partii masywu. Tymczasem ,,grupa szturmowa”
zwiekszyta swoj sktad o lokalnego przewodnika — Mulata o blond wlosach. Drapie si¢ on po skatach
w japonskich klapkach na nogach. Nasz ,,szerpa” zwierza si¢ nam z trudnosci organizowania party-
zantki przeciwko portugalskim kolonizatorom w trudnym, pozbawionym kryjéwek terenie. Prébuje
nam wyjasni¢ procesy geologiczne zachodzgce na wyspie, ale jest to zagadnienie zbyt skompliko-
wane, by je zrozumie¢ W trakcie pierwszej lekcji jezyka portugalskiego. Wkrotce, nie mogac podotaé
trudom wspinaczki, nasz przewodnik zawraca. My jednak nie rezygnujemy. Prowadzi nas teraz
Jacques z Prany obcigzony tylko lekka siatka z kanapkami, za nim Jurek z torbg peing sokéw w pusz-
kach, nastepnie ja z aparatem. Grupe zamyka Leszek, ktéremu ogromna torba ze sprzgtem fotogra-
ficznym bynajmniej nie utatwia wspinaczki. Osiggamy W koncu skalne urwisko, z ktérego nie bardzo
wiadomo, jak i$¢ dalej. Jacques mimo to goni nas naprzdd.

Idziemy — narodowa duma nie pozwala nam na wycofanie sie. Droga staje si¢ coraz trudniejsza
i niewatpliwie niebezpieczna. Stoki pokryte s3 luznymi kamieniami. Scianki gorskie ilustruja niszczy-
cielskie mozliwosci erozji. Przy podcigganiu dlugo trzeba nam szuka¢ trzech pewnych punktow
oparcia. Te trzy punkty obowigzujace przy wspinaczce, to jedyna zasada zapamigtana przeze mnie
Z podrgcznika ,,Alpinizm”. Po sforsowaniu waskiej dziury w $cianie przegradzajgcej nam droge na
zboczu wychodzimy na rumowisko, ktore takze nie szczedzi nam mocnych wrazen. Pojawiajg si¢
jakie$ niskie krzaki 0 grubych lisciach i mech, ktory porasta glazy, nad nami kotuja sepy — to jedyne
okazy tutejszej flory i fauny. Nic nie mamy przeciwko florze, ale fauna krazagca nad glowami spra-
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wila, ze raptem poczuli$my si¢ nieswojo. Bylem jeszcze za zalomem, kiedy Jacques i Jurek osiggneli
juz stromy zleb. Uslyszatem nagle huk walacych si¢ kamieni i donosne krzyki. To Francuz zrzucit
lawine kamieni na wchodzacego za nim Jurka. Na szczgscie Jurek zdazyt wskoczy¢ do niewielkiego
zaglebienia w skale, skad juz spokojnie mdgt obserwowac przelatujace mu przed nosem spore glazy.

To nauczylo nas ostroznosci, totez na szczyt docieramy juz bez dalszych takich niebezpiecznych
incydentéw. Ustawiam tam chtopcéw na baczno$¢ i odgrywam na organkach ,,Marsylianke” oraz
,Mazurek Dgbrowskiego”. Potem — gratulacje i zdjecia pamigtkowe. Wspolny positek i ruszamy
w dot. Cigzko jest schodzi¢, a raczej zsuwac si¢ po ruchomym stoku, ktory konczy si¢ nie wiadomo
jak i gdzie. Chyba jest to po prostu przepasc. Przylegamy kazdym centymetrem ciata do kamieni, by
nie zjecha¢ tam, gdzie nie nalezy. Po osiggnigciu wygodnego zlebu docieramy juz spokojnie i bez-
piecznie do grupy turystycznej. Tomek, Leszek iJurek ida jeszcze zwiedzi¢ oazg, a Jacques i ja
rozgrywamy krotki mecz pitki noznej z czarnymi chtopakami z podmiejskich slumséw.

Tego dnia nie starczyto nam juz sit, aby wyj$¢ w morze. Dopiero nazajutrz rozstajemy si¢ Z zatogami
Prany i Alkinoosa. ,,Macaj” wykreca pozegnalne kotko. Ptynac wzdtuz rozwinigtej linii brzegowej
wyspy Sao Vicente, rzucamy ostatnie spojrzenia na fioletowe gory wyspy. Dtugo trzeba bedzie teraz
czeka¢ na widok ladu — przed nami Atlantyk.

SKOK PRZEZ ATLANTYK

W trzy dni po opuszczeniu Mindelo notuje¢ W pamigtniku:
19 grudnia, wtorek.

Pasat nieco ostabl — zblizamy si¢ do jego zimowej granicy. Cumulusy, regularnie dotgd sung-
ce po blekicie, ustepujq czesto chmurom klebiasto-warstwowym, wiatr stabnie i czesciej
zmienia Kierunek i natezenie. Przebiegi dobowe spadfy z blisko 170 mil do 150. Na szerokos-
ci 2° moze by¢ catkiem Zle i trzeba sie bedzie wesprzeé silnikiem. Po uszczelnieniu diawicy
W Las Palmas, jacht bardzo malo cieknie — maksymalnie 30 pompek na dobe. Gdzie te czasy,
gdy sie pompowato 1000 i wiecej? Puszka Z wqtrobkg po kaukasku, ktéra wpadia pod zbior-
nik ropy, przerdzewiala juz pewnie, bo won W mesie nie zalicza sie do najprzyjemniejszych.
Konserwy psujq sie nie tylko W zezie. Maciek ciggle wyszukuje ,, Smierdziele” i Karmi nimi

ryby.

Dzisiaj Jurek spreparowat fasolke po bretonsku i nawet mozna byfo jq zjesé. Dostal pochwa-
te, bo udato mu sie zuzy¢ potowe trzykilowej puszki corned beefu.

Nie jest to najgorsza nasza konserwa, gdyz numer 4, czyli pork brown, bije jq na glowe. Ta
,czworka” to na pewno tragiczna pomytka baltonowskiego magazyniera, ktory sprzedat nam
konserwe dla psow. Jej puszka oznacza sie 2a 10 wspanialg odpornoscig na korozje. Pomido-
ry trzymajq sie swietnie, jak réowniez cebula, papryka, pomararcze i cytryny. Banany za to
gnijg na potege i chleb — mimo suszenia — splesniat catkowicie. Nic to — Maciek zamaryno-
walt juz latajqce ryby na Wigilie. Majg one zastegpowac tradycyjnego sledzia.
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Na Atlantyku. Chlebek juz plesnieje...

20 grudnia, sroda

Fasolka wywolata troche sensacji zotqdkowych. Byta niedogotowana. Bardzo cuchnie Z ze¢zy,
trzeba jg znowu przeptukaé. Plyniemy ostrzej do wiatru, forklapa jest zamknieta 110 jest
potworne! Wentylacja na ,, Macaju” jest doprawdy bardzo zta. Spimy na pokladzie. Czasem
chlapnie i zaspany zeglarz ztazi pod pokiad kingc przez sen. Ale wolimy pokiad niz cholerny
bol gtowy po nocy spedzonej W zamknietym ,,sarkofagu”. Jurek okupuje wspaniale miejsce
do spania w kokpicie — tam w ogo6le nie chlapie. Takie miejsce na poktadzie jest jednak tylko
jedno.

21 grudnia, czwartek

Wiszystkich nas wzdelo po obiadowych racuchach. Co za zta passa W tym pasacie! Nie mog-
tem nawet zjes¢ kolacji. Fakt, Ze sprawom jedzenia i samopoczucia poswiecam tyle uwagi
swiadczy tylko 0 ich ogromnej wadze. Genialnie poprawia nastroj skok za burte ze sznurkiem
W reku. Zmywa sennosé i ociezalosé. Sternikowi natomiast poprawia humor tylko koniec
wachty — spiewa wéwczas, czasem huknie glosniej, wytadowujgc W ten sposob energie nagro-
madzong w czasie trzygodzinnego siedzenia przy sterze. Pozycja na 1200: 5° 30’ szerokosci
polnocnej i 28° 20° dlugosci zachodniej. Przebieg dobowy: 170 mil morskich. Najprawdopo-
dobniej rownikowy pas cisz przesungt sie W tym roku wyjgtkowo na potudnie.

22 grudnia, pigtek

Od rana kropi. Koto potudnia zebratem troche stodkiej wody. Maciek zerwat si¢ do mycia
jeszcze tego wieczoru. Reszta nie dala sie zwariowac i odlozyla kgpiel na nastepny ranek.
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Stonce nie wyglgda zza chmur. Wiatr kreci, ale szybkos¢ nie spada ponizej 5 weztow. To
majg by¢ te cisze? Trudno W dzien cokolwiek robi¢. Duszno. Przy sterze siedzi si¢ nago.
Kiedy pada, wktadamy sztormiak na gote ciato.

23 grudnia, sobota

Rano wigczylismy silnik — popychamy sie nim wolno W Kierunku réwnika. Deszcze, zmienne
wiatry, ale juz podwiewa 7 SE. Trzy positki dziennie W tym upale to za duzo. Od dzis 0 9 jemy
Sniadanie, a obiad juz po zachodzie stonca. Co chwila ktos wyskakuje za burte. Deszcze nie
pozwalajg nam sypiaé na pokitadzie. Leszek pracowat jak mroweczka. W nocy oczywiscie, bo
chiodniej. Zrobit dyplomy na rdwnikowy chrzest i choinke z tektury.

24 grudnia, niedziela

Wigilia byta bardzo udana. Przelot dobowy niezbyt dobry, ale baraszkowanie W wodzie
wokot wolno plyngcego jachtu wynagradza opéznienia z nawiqzkg. Gdy upal zelzatl nieco,
zasiedliSmy wszyscy obok sternika W kokpicie. Zyczenia, rozpakowywanie prezentéw i nie-
cierpliwie oczekiwana wieczerza wigilijna. Na poczqtek ziemniaki w mundurkach i maryno-
wane ryby latajgce. Potem kolejno: kopytka z grzybami, jaja w majonezie i brzoskwinie
W ciescie. Maciek przygotowat symboliczng ilos¢ stabej wodki na miodzie, tzw. ,,stuzbowo-
wigilijnej . Wino tinto i papierosy marlboro stanowily wykwintne zakonczenie wieczerzy.
Naharowat sie Jerzy, ale bylo przyjemnie i zgodnie z tradycjqg.

25 grudnia, poniedziatek

Kolejny ladny dzien. Rownik przeszlismy okolo trzeciej rano na dfugosci 27° 52°. Na chrzest
réwnikowy nie bardzo sie zanosito. Za mato zatogi, by obsadzi¢ nig nieodzowne przy ceremo-
nii postacie. Prawdziwy Neptun z orszakiem juz ze starosci niedowidzi i nie mégt widocznie
odnalezé naszej tupinki. Po $wigtecznym Sniadaniu | krotkiej przerwie na okreslenie szero-
kosci geograficznej wydobylismy sprzet fotograficzny izaczela sie uroczystosé chrztu.
Inicjatorem byl Leszek. Przygotowal troche mydlin, a potem juz wszystko szlo gtadko. Na
pierwszy ogien poszedt Jurek isporo na tym wygral, diably bowiem nie mialy jeszcze
doswiadczenia W zadawaniu cierpien neofitom. Ochrzczony zas musiat by¢ kazdy.

Kolejny neofita wylaniat sie z forpiku i dostawat W glowe odbijaczami burtowymi. Po tym
znieczuleniu ciggnieto nieszczesnika po handrelingu iknagach na nadbuddéwce, gdzie
odbywata sie zasadnicza czes¢ ceremonii. Krngbrnego neofite przywigzywano za rece i N0gi
do handrelingu i rozpoczynato sie badanie, W czasie ktorego znieczulenie byfo stosowane
nader gorliwie. Przyrzqdy uzywane przy badaniu to: termometr do pomiaru temperatury
wody (2,5 kg) oraz mosiezna tuba glosowa. Termometr whijano kantem neoficie pod pache
i przyciskajqgc reke do ciala obracano, by dobrze , zlapal” temperature. Ledwo odlozono
ciezkie narzedzie, juz lekarz przystepowal do walenia badanego tubg W brzuch, zazwyczaj
kilkakrotnie, oczywiscie tylko po to, by diagnoza byla bardziej precyzyjna. Zaraz po badaniu
— mycie. Woda morska z proszkiem ixi lata sie strumieniami, aryzowa ,,lola” do mycia
poktadu miata zapewni¢ maksimum higieny przy minimum wysitku. Na koniec — golenie.
Krem do golenia firmy Uroda trafial najchetniej do dziurek od nosa, do oczu lub prosto
W usta. Usuwanie dobrze namydlonego zarostu odbywalo si¢ za pomocq pily rozplatnicy,
popularnie zwanej lisiakiem. Jeszcze tylko kilkanascie wiader wody i czysciutki, zdrowy
neofita, staniajgc sie nieco na nogach mogt skosztowaé napitku, specjalnie na te okazje
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sporzqdzonego przez aktualnego kuka. Tradycja nakazuje, by napitek skiadal si¢ ze
wszystkiego co na burcie iza burtg. Majgc to na uwadze skrupulatny Jurek wymieszat
doktadnie W ggsiorku po winie tinto wode morskq, wodke zZytnig, ocet, przyprawe do zup
., Warta”, musztarde, pieprz, majeranek, mielong papryke inikt nie wie, co jeszcze. Bez
oddechu nalezato poczestowaé sie pot litrem tego specyfiku i juz bylo po wszystkim. Nadane
neofitom imiona brzmialy: Casador-Conejos (Eowca Krolikéw), Consejero (Doradca),
Subito (Gwattowny), Rapido (Szybki) i Comilon (Zartok).

Chrzest réownikowy to nie zabawa

Za to na obiad byly same specjaly: czerwony barszcz z buraczkdw w occie (eksperyment),
kura z kaszq gryczang i buraczkami, a na deser pomararicze i Wino.
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Po obiedzie zmienilismy w dziesig¢ minut genue na nowq, gdyz porwat sie rog halsowy.
Zaszytem rowniez pochwy listew na grocie. Koto potudnia zaczqt podwiewac¢ potudniowy
wiatr z silg 3°B, a od rana fala szla z SE. Wyszlismy wreszcie z pasa ciszy. Sredni przebieg
dobowy od wyjscia z Mindelo — 130 Mm.

Nasze bimini z prze$cieradla i kapitan nareszcie w stanie spoczynku

26 grudnia, wtorek

Kiedy nie ma nic do roboty, to najbardziej cierpi Szef. Nie moze sobie znalez¢é miejsca. Czyta-
nie i pisanie juz go nudzi. Nie Spiewa, nie gra W szachy, nie szyje, nie pierze. Dzis byl wyjgt-
kowo kaprysny. Zadzwonit garami W kambuzie, poklgl, wyrzucit pare rzeczy za burte, ochrza-
nit sternika za drobne odchytki w sterowaniu.
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W nocy zidentyfikowalismy Krzyz Potudnia, ozdobe wielu przygodowych ksigzek 7 potudnio-
wych morz. Nie zrobil na razie na nas wielkiego wrazenia. Gdzie mu tam do Wielkiego Wozu
czy Oriona, ktory wisi wiasnie nad nami W catej okazatosci.

W pasacie. Takie miejsce jest tylko jedno

Tryb Zycia zostal unormowany. Po Sniadaniu jeszcze cos si¢ dzieje, ale od potudnia do
zachodu sfonca sternik jest przewaznie sam. Zatoga chowa si¢ po kqtach lub drzemie na
pokiadzie, co moze mie¢ przykry epilog. Jak na przyktad W przypadku Jurka, ktory przypieki
si¢ ,,na raka”. Prawdziwe zycie zaczyna si¢ po kolacji. Pod poktadem rozpoczynajq sie
dyskusje, czytanie, pisanie, rozmowy towarzyskie. Siedz¢ wtedy sam przy sterze. Jacht idzie
samosterownie petnym bejdewindem (rzadkosc¢!). Wylazi do mnie czasem Jurek, gram na
organkach, Spiewamy. Morze kipi od skaczgcych tunczykow, omijajgcych jednak bardzo
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starannie nasz hak. Nocq dookola jachtu snujq sie Swiecgce cienie ryb, moze rekinéw? Nowy
Rok obchodzimy dwukrotnie: wedlug czasu srodkowoeuropejskiego i lokalnego. Strzelamy
biate rakiety, a po kolacji wspominamy zabawy sylwestrowe w kraju.

W tropikach sztormiaki nie sg potrzebne

Od kilku dni ptyniemy z dobrg predkoscig wzdtuz brzegdéw Brazylii. Mamy pelng $wiadomos$¢ tego,
co mozna by W tym ogromnym kraju zobaczy¢, a czasu bedzie tak niewiele. Po osiemnastu dobach
zeglugi zapachniato jakby grzybami — lad jest niedaleko. Nawigator Jerzy wyszedt na poktad i ztapat
sekstantem kawatek Stofica akurat czg$ciowo za¢mionego ksiezycem. Nastepnie policzyt co trzeba
i juz wiedzial. Odczekat troche i pokazat wszystkim majaczacy we mgle lad. Byt to przyladek Cabo
Frio.

Bardzo blisko Rio de Janeiro znad gor nadleciat szkwat. Chmury zmieniaty swoj ksztatt w oczach,
a ,,grona gniewu” zwisaly zZ nich az do powierzchni morza. Zapanowat zmierzch. ,,Macaj” smagany
tropikalng ulewg dryfowal. ByliSmy w centrum burzy. Szkoda paliwa na bezproduktywna walke
z silnym, przeciwnym wiatrem. Dryfowalismy wigc dale;j.

Przejasnia si¢ do$¢ nieoczekiwanie. Niebo zapala si¢ ogniem btyskawic juz za nami. Mgta otula
miasto, nie wida¢ $wiatet, tylko wysoko jak gwiazda pierwszej wielko$ci $wieci statua Chrystusa na
Corcovado. Tak, to Rio!
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NAD ZATOKA GUANABARA

Do Zatoki Botafogo, nad ktorg lezy late Clube do Rio de Janeiro, wptywamy nocg. Stajemy na kot-
wicy wsrod licznie zgromadzonych jachtow. Wyptukani do czysta tropikalng ulewa, ,,pogromcy”
Atlantyku zasiadaja w kokpicie zmeczeni, lecz ze $wiadomos$cig nienajgorzej wykonanej roboty.
Ponad 3000 Mm przeptynat ,,Macaj” w osiemnascie dni. Zastuga to gléwna konstruktoréw, ale tez
i nawigatorow ,,Macaja”. Tajemnica szybkiego przelotu przez Atlantyk polega na wlasciwym wybo-
rze potudnika przy przekraczaniu rownikowego pasa cisz i wiatrow zmiennych. Nasz wybor okazat
si¢ bezbtedny, mieli$my tez troch¢ szczescia.

Sy 2 gt LA S o { . T‘
Kultowa Glowa Cukru nad za

tkq Botfoéo w ﬁio de aneiro

Napompowany ponton stuzacy do komunikacji z ladem juz ma by¢ zwodowany, kiedy z mroku
wytania si¢ motoréwka petna podnieconych urzednikéw. Porywaja Tomka wraz z papierami i znikaja
w ciemnosciach. Wkrotce wiaczamy nieostygla jeszcze maszyne i po ostroznych manewrach stajemy
na kotwicy z dziobu, rufa za$ przy nadbrzezu. Rozpoczat si¢ whasnie weekend. Wszelkie odprawy
zostajg odtozone do poniedziatku. Mozemy oczywiscie zej$¢ na lad. Dtugi przelot i miejsce w ktorym
si¢ znalaztem, nastroily mnie melancholijnie. Na jacht przybywa z klubowego baru pierwszy gosc,
a ja po cichu wymykam si¢ na rekonesans. Sprzed strzezonej przez uzbrojonych policjantow bramy
klubu ruszam ulicg Pasteura za glosem rozbrzmiewajgcej samby. Z dansingu wypraszaja mnie uprzej-
mie z powodu moich dzinsow, ktorych nogawki odpadly na wysokosci kolan. Na pobliskiej matej
plazy kilka przytulonych par, mokrych po niedawnej ulewie piasek leniwie gtaskany atlantycka fala.
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Dociera do mojej $wiadomosci ogrom wodnej pustyni pozostawionej za rufa jachtu. Na oceanie
pustynia byta na co dzien powszednia i oczywista. Tutaj mam ja przed soba, a raczej za sobg. Trudno
uwierzyc¢, ze jej przybycie poszto tak tatwo.

Nazajutrz w barze ekskluzywnego late Clube, gdzie koncentruje si¢ jego zycie towarzyskie, stanowi-
my sporg sensacj¢. Nieczgsto zawijaja do Rio jachty z Polski. Zewszad padaja pytania: skad, jak, jacy
miodzi, jaki pigkny jacht! Maciejewicz wyrdznia si¢ wsrdd tutejszych jachtéw dobrze wykonanym
mahoniowym kadlubem. Na poktadzie jest czysto, zagle porzadnie sklarowane, zupekie nie widac
sladow dhugiej podrozy. Przed zeglarzami nie ukrywajg si¢ jednak wady naszego jachtu: brak wenty-
lacji, ciemny absorbujacy promieniowanie kadtub, wysoka nadbudowka, niska wolna burta. Wszyst-
kich szokuje brak lodowki na jachcie.

Kiedy jednak porownujemy dtugos$¢ trwania jachtowych przelotdw z Wysp Zielonego Przyladka do
Rio, sympatia wszystkich dla naszej niezbyt nowoczesnej todzi wyraznie wzrasta. Wszystkie stojace
w klubie jachty zostaly przeciez przez ,,Macaja” zdystansowane. Na przybycie Atlantyku potrzebo-
waty az 42 do 55 dni.

Przy piwie poznajemy Henry’ego. To byly kapitan Royal Navy, uczestnik konwojow arktycznych,
storpedowany pod Cape Town. Cieszy si¢, ze moze nas zaprosi¢ do siebie. Wkrotce wraz z rodzing
i pelng zatoga ,,Macaja” usadowiong w niewielkim volkswagenie, Henry przebija si¢ z trudem przez
zatloczong Avenida Atlantica. Elegancki Murzyn z r¢ka w gipsie wyprzedza nas swym wozem, ma-
chajac uprzejmie zdrows r¢ka. Z lewej stynny tuk ztocistej plazy Copacabana, z prawej — wysokie
hotele z dziesigtkami restauracji i baréw zazwyczaj na wolnym powietrzu. Skrecamy W prawo, mija-
my kilka przecznic i droge przegradza nam stroma gora. Dtugi tunel i znowu miasto. Jestesmy u celu.
Po zawarciu pobieznej znajomosci z Rio de Janeiro, odpoczywamy w klimatyzowanym zaciszu
mieszkania Henry’ego. Nieodzowna szklaneczka whisky and soda pomaga w rozmowie. Ogladamy
pamiatki z dtugiej morskiej kariery naszego gospodarza, stuchamy barwnych opowiesci.

Zaproszenie Henry’ego wraz z calg rodzing na rejs ,,Macajem” po Zatoce Guanabara zostato potrak-
towane niezwykle dostownie. Nazajutrz na burcie naszego jachtu stawito si¢ z naszym przyjacielem
az dziesi¢¢ pan 0 dos¢ znacznej rozpictosci wieku. Najmtodsza liczyla sobie nie wigcej niz 13 wio-
sen, najstarszej za$ nie wypadato pyta¢ o wiek. Niezwykle trudno bylo rozezna¢ si¢ w koligacjach
Henry’ego z tym wesotym i uroczym towarzystwem. Nigdy nie wiedzieli$my zbyt doktadnie, kto jest
kim. Trasa wycieczki przebiegata wzdhuz ciagngcych sie od poinocy plaz: Copacabana, Ipanema,
Leblon, Sdo Conrado i Tijuca. Mrowie ludzi. Bardzo niewielu kapigcych sie. Silne przybrzezne prady
i oceaniczna fala pochtonety juz niejednego $miatka. Natomiast ptywanie wokot ,,Macaja” to spora
rado$¢. Co chwila trafia si¢ na zimny orzezwiajacy prad, by za moment cieszy¢ si¢ przyjemnym
cieplem. Mtodziez zjadata z puszki nie znane tutaj czarne jagody, niezwykle uradowana fioletowg
barwg zebow i warg. Henry natomiast zjadt sam caly stoik marynowanych pieczarek — tyzka, jak
zupe. Wydawat si¢ by¢ tym wyczynem niezwykle ukontentowany. W powrotnej drodze pte¢ pigkna
zbladta nieco i stracita humor. WyostrzyliSmy bowiem do wiatru, by zmierzy¢ si¢ z picknym
brazylijskim jachtem Saga, ptynacym rownolegle. Poczatkowo nie tracilismy zbyt wiele, ale po
zwrocie Saga nie data nam w wy$cigu najmniejszych szans. W kilka miesiecy pOzniej jacht ten
zwycigzyt w trudnych regatach Fastnet — nie wstyd przegraé¢ z takim przeciwnikiem.

Posrednio przez Henry’ego poznany Jacek Chmielewski — syn inzyniera Chmielewskiego, ktory
podczas okupacji pracowat w Warszawie nad rozszyfrowaniem tajemnicy przechwyconej przez pols-
kich partyzantdéw rakiety V 1 — uzyczyt nam swego samochodu. Jurek, ktory najpdzniej z nas uzyskat
prawo jazdy, podjat $miatg decyzje zostania kierowcg zatogi Maciejewicza.
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Pierwsze jazdy po Rio de Janeiro byly niezwykle emocjonujace. Szybko jednak nasz kierowca
rozeznat si¢ W skomplikowanych zasadach ruchu, ktére — jak wydawato si¢ na poczatku — polegaty
gtéwnie na ich zupelnym braku. Zatrzymywanie si¢ na czerwonym S$wietle, gdy nic nie wyjezdza
Z przecznicy, grozi rozjechaniem przez nadjezdzajace z tylu samochody, ajuz na pewno wywola
powszechny ryk klaksondéw oraz wymowne gesty wymijajacych, jak np. rysowanie kotka na czole.
Wyprzedzano nas zardwno z lewej, jak i z prawej strony. Do$¢ powszechny brak kierunkowskazow
w samochodach zastgpuje system sygnalizacji rgcznej. Wszystkie te tajniki jazdy Jurek, ktory juz
prowadzit woéz w Gdyni tuz po uzyskaniu prawa jazdy, uchwycit wlot i nawet nie spowodowat
kraksy, jesli nie liczy¢ drobnego otarcia btotnika podczas pierwszego parkowania.

Zachwi/caj ace Rio
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Prowadzenie auta nie stanowi juz problemu dla naszego kierowcy, ruszamy wigc za miasto zZ zamia-
rem dotarcia do Petrépolis — bytej letniej rezydencji cesarza Brazylii. Wyjazd z miasta obfituje
w wiele emocjonujagcych momentoéw, akilka kilometrow jednokierunkowej, jak wigkszos¢ ulic
w Rio, Avenida Brasil, przebywamy kilkakrotnie, zanim piloci wycieczki (tzn. Tomek i ja) odnajda
wyjécie z blednego kota. Dalej idzie juz tatwo. Swietnie utrzymang szosa szybko zblizamy si¢ do
krawedzi Wyzyny Brazylijskiej zwanej Serra do Mar. Ze wzgledu na nasze bezpieczenstwo pilnuje-
my Jurka, by nie gapit si¢ na roztaczajgce si¢ przed naszymi oczyma widoki. A jest na co popatrzec!
Z obu stron drogi zielone piekto z rodzynkami bajkowych kwiatow, wyzej strome §ciany ze srebrny-
mi wodospadami gorskich strumieni. Co kilkanascie kilometrow drogowa brygada remontowa napra-
wia to, co zniszczyta dzungla iulewy tropikalne. Walka z przyroda oten pasek asfaltu trwa tu
nieustannie przez caty rok. Zatrzymujemy si¢ przy straganie, by kupi¢ za grosze ki§¢ banandéw, napi¢
si¢ wody z przydroznego zrodia tryskajacego ze skaty. Niewiele jest takich zrodet, z ktérych mozna
pi¢ bez obawy 0 zdrowie.

Wyzej powietrze staje si¢ $wieze, upat mniej doskwiera. Tereny Serra do Mar sg miejscem wypo-
czynku zamoznych mieszkancow Rio, wiasnie ze wzgledu na wspaniaty klimat, ktory wydaje si¢
rajem po wilgotnym piekle panujacym nad oceanem. Wprost z dziewiczego lasu wjezdzamy w zatto-
czone uliczki Petropolis. Na przeciwnym krafcu miasta znajdujemy prawdziwe chwile wytchnienia
w domu pana Bojarskiego, ktorego losy rzucity po wojnie az tutaj. Obiad podaje nam jego pigkna
corka Barbara, studentka architektury Uniwersytetu w Rio. Mtodsza corka Monika zdaje wtasnie kon-
kursowy egzamin wstepny na Universidade do Brasil. Po obiedzie odpoczywamy w ogrodzie radujac
oczy niewigkszymi od motyla barwnymi kolibrami. Chetnie zostaliby$my jeszcze troche, ale ,,Macaj”
jest bez opieki — musimy wraca¢. Podtrzymywani na duchu zapowiedzia rewizyty na jachcie kruczo-
wlosej Barbary i jej siostry, wracamy do domu.
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A naszym domem jest od kilku dni mieszkanie panstwa Kuczynskich. Pan Maciej Kuczynski jest
reprezentantem Polskich Linii Oceanicznych w Brazylii. U naszych gospodarzy zawsze mozna odpo-
czaé, zjes¢ lub wyspac si¢ za wszystkie czasy W wygodnym t6zku. Bardzo potrzeba nam tego, cO
znajdujemy w ,,naszym” domu. Intensywny tryb zycia prowadzony w czterdziestostopniowym upale
byt bardzo wyczerpujacy. Nieraz mi si¢ zdarzyto zasng¢ na tapczanie zanim zdazylem pomysle¢, ze
warto by si¢ rozebrac.

W czasie wycieczek, z reguty samochodowych, poznajemy najwigksze osobliwosci Rio. Wjechalismy
wigc przede wszystkim na blisko 800 metrowy szczyt Corcovado, zwienczony 40-metrowa statug
Chrystusa, zaprojektowang przez Paula Landowskiego rodem z Paryza. Jak Heitor da Silva Costa —
budowniczy pomnika, wwiézt i zmontowat 1145 ton konstrukcji na stromym palcu Corcovado, tego
nie potrafit mi nikt wyjasni¢. Musiato to by¢ nietatwe, skoro trwato pig¢ lat. Corcovado jest najwyz-
szym szczytem biegnacego rownoleznikowo pasma gorskiego Serra da Carioca, oddzielajacego stare
Rio od lezacych na potudnie od Serra da Carioca dzielnic: Copacabana, Ipanema, Leblon, S&o
Conrado i nowo powstajacej Tijuca, ze sterczagcym groteskowo wsrdd nadbrzeznych piachéw, bardzo
wysokim, czarnym walcem Hilton-Hotel.

Na zboczach Serra da Carioca i innych wzniesien, ktorych nie brak w miescie, rozrastaja si¢ favelas —
slumsy Rio de Janeiro. Mieszkancy favelas tworza zamknigta spotecznosé, trudng do przenikniecia
dla ludzi z zewnatrz, rzadzaca si¢ wlasnymi prawami. Nikt obcy, nawet policja, nie zapuszcza si¢
miedzy kolorowe budy, w ktérych mozna pono¢ zobaczy¢ czasami lodowke, pralke, nawet telewizor.
Oczywiscie — tylko u pracujacych, jako tako ustabilizowanych cztonkow tej osobliwej spotecznosci,
ktorzy wyzej sobie cenig swobode W ciasnocie i brudzie favelas, niz tanie mieszkanie w wielkich
blokach robotniczych. Ogladalismy takie bloki — favelas. Okna powybijane, pozatykane deskami czy
dykta, wyrwane ramy okienne, spalone parkiety. Kompletna dewastacja — wynik zbyt szybkiego
przeskoku do cywilizacji. Favelas stanowig ponadto zagrozenie dla naturalnego $rodowiska, wiec
i dla miasta, w ktorym przyroda zmaga si¢ z cztowiekiem na kazdym kroku. | odnosi w walce sukce-
sy, gdy tylko czlowiek popeini kolejny btad. Ogatacanie gor z roslinnosci powoduje obsuwanie si¢
zboczy. Szczegodlnie sprzyjaja temu silne opady, atych w Rio kazdego dnia jest dosyé. Deszcze
zreszta powoduja niszczace powodzie. Stromymi ulicami miasta walg wtedy zotte masy wody. Pory-
wajg auta, niszcza sklepy, biura i mieszczace sie na parterze mieszkania. Komunikacja zostaje przer-
wana, az naprawione zostang uszkodzenia W nawierzchniach ulic i usuniete zatory. Potop taki trwa
zaledwie kilka godzin, ale skutki sg nieproporcjonalne do czasu trwania kataklizmu.

Mimo tych plag nie znajdzie si¢ W Rio de Janeiro mieszkanca, ktory zmienitby chetnie miejsce zamiesz-
kania. Nic dziwnego. Nietrudno jest przywigza¢ si¢ do miasta, gdzie skaly wdzierajg si¢ w ocean,
a wspaniata roslinno$¢ pokrywa je prawie wszedzie tam, gdzie nie siegnat jeszcze cztowiek. Wszyscy
przy tym zgodnie twierdzg, ze W Rio warto zy¢ gtownie po to, by nie rozstawaé si¢ z Copacabana,
sambg i cariocas. Copacabana, czyli najstynniejsza plaza Rio de Janeiro, lezy najblizej potudniowego
centrum miasta i stuzy nie tylko jako patelnia dla smazenia si¢ kilku tysiecy cial naraz. Jest tez miejskim
deptakiem, mozna tam bowiem spotkaé najpickniejsze cariocas, jak nazywaja si¢ z duma dziewczyny
z Rio. Bywaja tam roéwniez pickne dziewczyny z catego $wiata, cariocas jednak rozpoznaje sie wérod
nich bez trudu. Na plazy czesto spedzajg przerwy miedzy wykladami. Dyskutuje sie tam, obraduje,
podejmuje uchwaty, robi interesy, gra W szachy, warcaby lub stucha muzyki. Mozna si¢ tam podobno
nawet uczy¢. Na ulicach iw $rodkach miejskiej komunikacji obowigzujacym minimum jest stroj
kapielowy, chyba wiasnie ze wzgledu na bliskg wiez mieszkancoOw z municypalng plazg i stroj ten jest
powszechnie uzywany.
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Jesli kto$ na plazy Copacabana stucha muzyki lub $piewa wybijajac rytm na bgbenku lub tamburino,
to na pewno jest to samba. Samba dominuje w radio, $piewa si¢ ja W autobusie, na przyjeciu, na
ulicach. Prawdziwe oblicze samby poznali$my jednak dopiero w School of Samba. W ogromnej hali
tanczyto sambe kilka tysiecy osob przy akompaniamencie dwudziestoosobowej orkiestry grajacej
prawie wylacznie na instrumentach perkusyjnych. Po dwoch godzinach z koszulami przylepionymi
do ciata opusciliSmy meczaca ,,Szkote™” i staniajac si¢ na nogach wrdcilismy na jacht. Tymczasem
w School of Samba tanczono — jak zwykle do rana. Prawdziwi wielbiciele rytmicznego podrygiwania
wpadajg na tej zabawie W trans, co nalezy rozumie¢ bardzo dostownie, gdyz Brazylijczyk jesli juz sie
bawi, to do granic wytrzymatosci.

Barbara i Monika Bojarskie dotrzymuja stowa. Wycieczka ,,Macajem” na potwysep Itaipu, z dwiema
cariocas z krwi i kosci, na dodatek 0 polskim nazwisku, staje si¢ dla nas przygoda, ktora dlugo nie
zostanie zapomniana. Monika jest dziewczyng réwnie pigkng jak jej starsza siostra; $wietnie ptywa
i nurkuje wokot zakotwiczonego na ptytkiej wodzie ,,Macaja”. Szkoda nam z Leszkiem opuszczac
jachtu, na ktorym goscimy takie dziewczyny, ale ciekawo$¢ poznania pobliskiego ladu bierze w koncu
gore, wiec pontonem plyniemy na brzeg. Ladowanie na przyboju wsrod kamieni odbywa si¢ szczesliwie
i rozpoczynamy penetracje terenu. Wtazimy do jaskini, wspinamy si¢ na skalne $ciany, forsujemy
kominy czepiajac si¢ lian inarazajac si¢ na uklucia kaktusow iagaw. Leszek walczy z,,zielonym
piektem” nozem potmetrowej dtugosci firmy Gerlach, kupionym w tym wtasnie celu za 13,50 ztotego.

Po zbadaniu pasa przybrzeznego ruszamy $miato W ciemny gaszcz dzungli. Nie dalej niz dziesig¢
metrow od skraju lasu robi si¢ mroczno. Droge zagradzaja nam zmurszale pnie zwalone jeden na
drugim, porosnigte juz krzakami i wybujatym zielskiem. Mimo to probujemy zaglebi¢ si¢ w dzungle
forsujgc zwalone pnie, zapadajac si¢ co chwila z trzaskiem w sterty zeschtych lisci lub tamigc przed
soba splatane gatezie. Daleko tedy nie zajdziemy, lecz nie wypada nam podda¢ si¢ po kilkunastu
zaledwie metrach. Raptem jednak czujemy, ze co$ nam szurn¢to spod nog i spostrzegamy, ze petznie
ku nam sporej dtugosci zielono-szafirowy waz. Niechlubnie salwujemy si¢ ucieczka.

Leszek decyduje si¢ powroci¢ na jacht, na ktorym panny Bojarskie pobierajg wtasnie lekcj¢ astrona-
wigacji. Mnie natomiast kusi, by wlez¢ jeszcze na pobliski szczyt gorski, podobny w ksztalcie do
stynnej Glowy Cukru. Wspinaczka jest calkiem zno$na. Przy schodzeniu czuj¢ jednak zmeczenie
i lgk. Skata stata si¢ jakby bardziej stroma, niz przy wchodzeniu. Kaktusy uczepione skromnych
skrawkdéw czarnej gleby wydajg si¢ tylko z pozoru oparciem dla nog. Przewaznie po dotknigciu noga
urywajg si¢ i staczajg po gltadkiej $cianie. Staram si¢ przywiera¢ do skaty catym ciatem, aby rozluznié
cho¢ na chwilg migsnie rak i nég. Widok przyboju, huczacego niestety ciagle jeszcze daleko w dole
wplywa raczej niekorzystnie na stan mego samopoczucia. Schodzenie trwa trzykrotnie dluzej niz
wejscie na szczyt. Po zakonczeniu tej eskapady postanawiam zdecydowanie unika¢ na przysztos$c
wszelkich wspinaczek. Wracam na jacht. Barbara wita mnie cieptym spojrzeniem, chtopcy natomiast
zaczynaja dogryzac, ze popisywatem si¢ umyslnie przed dziewczynami. Nie mam sity przekomarzaé
si¢ z kolegami, usypiam prawie natychmiast w kokpicie.

Obudzitem si¢ dopiero wtedy, gdy jacht stat juz na swoim miejscu W late Clube, miedzy Walkboat
a Fandango. Kapitanem i wtascicielem Fandango jest austriacki ksigze. Zatoge tego duzego stalo-
wego kecza stanowi mtoda, drobna ksiezniczka i kilku brodatych marynarzy. Juz blisko od p6t roku
ksigze zamierza wyptyna¢ z goscinnego Rio de Janeiro. Co jaki$ czas wydaje ,,absolutnie ostatnie
pozegnalne party”, po ktorym jednak nie czuje sie zwykle najlepiej. Termin wyptyniecia zostaje
znow przetozony do... nastgpnego, ,,absolutnie ostatniego pozegnalnego party”.

Fandango stoi, jak wiekszo$¢ jachtow, rufg do nabrzeza, na dziobowej kotwicy, ktérej skromne
rozmiary nie najlepiej $wiadcza 0 zeglarskim do$wiadczeniu ksiecia. Poniewaz kotwica Fandango
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trzymata jacht na uwiezi raczej symbolicznie — nic dziwnego, ze ktorego$ dnia, podczas silnej burzy
tropikalnej, Fandango zdryfowat na ,,Macaja”. Uszkodzit sobie wowczas jedyny drewniany element
w swym stalowym kadtubie — falszburtg. Ksigzg wpadt w gniew i ostro zbesztal swoja zatoge.
Optacani przez niego marynarze, majac do$¢ zdecydowanie niezeglarskiego zachowania si¢ ich
bossa, podzigkowali W jeszcze bardziej ostrych stowach za prace i ksigzg pozostal sam. Nastepnego
dnia Fandango znowu poczat dryfowaé¢ na ,,Macaja”. Ksigz¢ oczywiScie nie mogt poradzi¢ sobie
z wyciagnigciem kotwicy, tym bardziej, ze akurat spalito si¢ sprzeglo kotwicznej windy. Wskoczy-
lismy wiec na burtg¢ Fandango iw par¢ minut pézniej nasz klopotliwy sasiad stal juz w miarg
bezpiecznie. Ksiazg zdobyl si¢ na podzigkowanie, raczyt przeprosi¢ naszego kapitana za incydent
I wszystkich nas zaprosit na kolejne pozegnalne party. Z zaproszenia nie skorzystaliSmy.

Znacznie przyjemniejsze byty kontakty z zatoga Walkabouta. Na tym starym drewnianym slupie
zeglowal Mike Saunders wraz z zong i czterema synami. Najstarszy z nich miat 10 lat, najmtodszy nie
mogl siggna¢ raczkami do wiosel w baczku. Chilopcy wydawali si¢ by¢ niezwykle radzi z zycia.
Pracowali razem z ojcem na poktadzie jachtu, wiostowali po zatoce lub bawili si¢ grzecznie na
nabrzezu. Najmtodszy wymieniat z Leszkiem prace rysunkowe, a z Mackiem znaczki pocztowe.

Zalogi jachtow przyptywajacych do Rio de Janeiro, nie ptaca za postdj i majg prawo do bezptatnego
slipowania. Niektore stoja wiec W goscinnym late Clube rok i dtuzej. Nikt wiec nie uwierzyt, ze
opuscimy Rio przed karnawalem iobiecane slipowanie ,,Macaja” odwlekano zdnia na dzien.
Zrezygnowali$my W koncu z oczyszczenia i pomalowania obro$ni¢tego juz nieco dna. Moze i dobrze si¢
stato, gdyz praca w tym klimacie trwataby zapewne w nieskonczonos¢. Nawet nasz pracowity Leszek,
kiedy reperowat deske na rufie ,,Macaja”, ztamang przy zderzeniu z kejg w czasie silnego szkwatu, po
kilku uderzeniach siekiera przerywat robote i wolnym krokiem wlokt si¢ pod zimny prysznic.

Pracy na jachcie nie mamy na szcze$cie W tym czasie zbyt wiele. W potudnie panuje w Rio taki upat,
ze trudno jest go znie$¢ nawet w basenie ocienionym palmami kokosowymi. Dopiero wieczorem
kapiele w pod$wietlonej wodzie daja na krotko ulge rozgrzanym ciatlom. Sypiamy oczywiscie na
poktadzie, zawieszajac na bomie koce, by wschodzace stonice nie budzito nas zbyt wczesénie.

Statymi mieszkancami late Clube sg zatogi zagranicznych jachtow. Tworzg one wilasny $wiatek,
ktorego spokojny zywot zaklocany bywa tylko w koncu kazdego tygodnia. W piagtek wieczorem,
a szczegdlnie w sobote W klubie robi si¢ gwarno i rojno. Klaruje si¢ jachty, czarni kelnerzy klubowi
rozwozg wozeczkami 16d i trunki, wiasciciele jachtow gromadza si¢ W barze. Potem daje si¢ stysze¢
ryk silnikéw: to wielkie motoréwki wychodzg w morze, najczesciej w okolice Cabo Frio na potow
ryb. Po ich powrocie w sobote wieczorem wazy si¢ na specjalnej wadze ztowione marliny i oglasza
zwyciezce. Wyniki cotygodniowych zawodoéw podaje nazajutrz prasa, a panowie fetujg do pdznej
nocy odniesione sukcesy.

Swobodna atmosfera klubu odpowiada nam coraz bardziej. | coraz pewniej czujemy si¢ juz na
ulicach miasta, tatwo tez przychodzi nam nawigzywanie kontaktow z ludzmi. Dla zeglarza to sygnal,
ze czas juz wypltywaé. Pozegnanie odbyto sie 21 stycznia W niedziele, oczywiscie w klubowym barze.
Kelnerzy raz po raz dostawiali stoty, bo wciaz kto$ dochodzil, by nam rzec ciepte stowo. Wznoszono
mniej lub bardziej wzruszajgce toasty. Ods$piewalismy ,,Nie wroce na Itake, ocean tngc na pot”,
,Rolling Home”, ,,O’cangaceiro” i,Dziewczyne z Ipanema”. Potem dziewczeta $piewaly nam
ludowe brazylijskie melodie. Uswiadomitem sobie wowczas z zalem, ze nadal nie znam tego kraju.

W niedziele nie odprawia si¢ jachtow. Smutne pozegnanie trwato wigc do poniedziatku. Dopiero
nocg oddali$my cumy. Strzelily biate rakiety i padty komendy: ,,Grot staw! Fok staw!”
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SZPITAL POD ZAGLAMI

Osiem dni zeglugi do Montevideo trudno doprawdy zalicza¢ do przyjemnych. Mimo codziennego
polewania poktadu w Rio, jacht rozsecht si¢. Ze¢z¢ pompujemy wiec co 3 godziny. Mosiezny wlew
wody obraca si¢ W poktadzie, a przez powstala szpare leje si¢ woda. Nie powiodly si¢ proby
odkrecenia wlewu, totez koja stale zalewana jest wodg. Szczegodlnie daje si¢ to we znaki, Kiedy
przeptywamy koto wyspy Santa Catharina. Nic dziwnego — jej okolice nazywane sa Biskajami
Potludniowej Ameryki. Przekonujemy sie, ze nazwa ta jest gleboko uzasadniona. Sztorm WSW o sile
8°B, przy stanie morza 5 daje nam niezlg szkole, cho¢ nie trwa na szcze$cie zbyt dtugo. Do pelienia
za$ wacht i pracy na poktadzie moze niestety wychodzi¢ tylko trzech zeglarzy. Leszek od kilku dni
nie opuszcza koi walczac z silng goraczka. Maciek, po obejrzeniu jego gardia, zwolnil go z wacht.
Odnowito mu si¢ wyleczone rzekomo w kraju zapalenie migdatkow. Kapitan trzyma kurs blisko I1adu,
by w razie pogorszenia si¢ stanu chorego zawingé¢ do ktdrego$ z portdéw brazylijskich. Takze Maciek
i Jurek wracajg do zdrowia po zapaleniu ucha $rodkowego — choroby dosy¢ nagminnej w Rio de
Janeiro. W takiej sytuacji awarie traktowane ze spokojem w normalnych warunkach, urastajg do
rangi problemu i wydaja si¢ przeklenstwem losu.

Nerwowos¢ i przemeczenie moga W szczegdlnych momentach zwickszaé niebezpieczenstwo zeglugi.
Tak wtasnie byto, kiedy zawiodta nas gtowica spinakera. Dwie aluminiowe blachy wzmacniajace rog
fatlowy spinakera przetarty nici mocujace je do zagla i przesunety sie z falem w gore, do topu masztu.
Mimo iz byta spora fala, musieli$my wciggna¢ Macka na tawce bosmanskiej ponad saling i to bez
zrzucania grota. Maciek nie mogt obja¢ nogami grotmasztu dokota, totez kiedy ,,Macaj” targnat si¢ na
szczegolnie stromej fali, nasz kolega odpadt od masztu. Na dobitek fal owinat si¢ dwukrotnie wokot
wanty i Maciek, ktory jakos$ utrzymat si¢ na tfawce, musiat schodzi¢ na dot po wantach. Karkotomne
wyczyny Macka, trudno$ci ze zrzuceniem grota i postawieniem apsla — by jacht szedt mozliwie
rowno — wreszcie dluga zabawa na topie ze splgtanymi fatami — to byta wtasciwa zaptata morzu za
nasze lenistwo w Rio. Pod koniec przelotu do Montevideo, gdy Leszek poczat wraca¢ do zdrowia,
Tomek z kolei zapadt na ostre zapalenie oskrzeli. Maciek nie zezwalat jeszcze Leszkowi wychodzié
na poktad, sterowaliémy wiec tylko we dwdjke z doktorem. Wydawato sig, ze obowigzkowe trzy
godziny sterowania to doprawdy wystarczajaca dawka, okazato si¢, ze mozna i sze$¢ godzin siedzie¢
za ,,patka”. Z radosécig wiec powitaliSmy bliskos¢ ladu, co nam zwiastowat nasz nawigator, petniacy
w tym okresie obowigzki kucharza.

Do Pan de Azlcar na Punta Negra podchodzimy na matym grocie w silnym szkwale. W poblizu ladu
szkwat cichnie i wolno suniemy do Montevideo. Upiorna podréz jachtem-szpitalem dobiega konca.
Wraca dobra atmosfera. Wszyscy sie odprezajg. Rekonwalescenci Tomek i Leszek poruszaja sie juz
dos¢ zwawo, ozywiajg si¢ towarzyskie kontakty. Zndéw mogg sobie pozwoli¢ na psioczenie na
kucharza i drugiego oficera...

Zbliza sie noc. Po 8 dniach zeglugi i przebyciu 1040 Mm, rzucamy kotwice na redzie, nie ryzykujac
nocnego wejscia do ptytkiego, lezacego na przedmieSciu Montevideo jachtowego portu Buceo. Na
wachcie kotwicznej uzupelniam wreszcie notatki. W czasie zeglugi nie miatem na to czasu, sil ani
ochoty.
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WEEKENDOWY REJS

Nazajutrz wczesna pobudka, klarowanie jachtu i kotwica w goére. Do portu jachtowego Buceo wpro-

wadza ,,Macaja” Jurek. Niepomni na ostrzezenia Smialego wjezdzamy w miekki mut w basenie jacht-
klubu.

— Cala wstecz!

Jacht wycofuje si¢ na wzglednie gleboka wode. Do boi cumowniczej przywigzuje nas barczysty
marynarz w hinduskim zawoju na gltowie. Za ustuge otrzymuje, na wyrazne zadanie, paczke papie-
rosow i 100-gramowa buteleczk¢ winiaku. Uradowany szczerze naszym prezentem ,,Hindus” odpty-
wa tym szybciej, ze zaczyna wiaé silny szkwat potagczony z deszczem. Do sgsiedniego motorowego
jachtu z wielkim po$piechem dobija lancia.

— Ostrzezenie przed wiatrem 100 km/godz. — oznajmia nam jej kapitan i rusza moca wszystkich koni
na rozlewisko La Platy.

Wiadomo — morze nie jest najgrozniejsze dla statku — prawdziwe niebezpieczenstwo stanowi najczes-
ciej lad. My zostajemy W porcie. Zaktadamy dodatkowsa, dwucalowa nylonowa cume na bojg, rzuca-
my kotwice — na wszelki wypadek. Nie wiemy przeciez, jak sg zakotwiczone boje w porcie Buceo
i w jakim stanie jest stalowka taczaca naszg boj¢ z martwg kotwicg. Deszcz popaduje, zapowiadanego
za$ szkwatu nie mozemy si¢ doczekaé. Cierpliwo$é, szczegolnie po przyjsciu z morza do upragnione-
go portu ma swoje granice. Wskakujemy z Tomkiem w sztormiaki i pontonem, od kilku juz godzin
gotowym do drogi, ptyniemy do jachtklubu. Dokumenty odprawy policyjnej i celnej w Rio de Janeiro
okazuja si¢ wystarczajgce dla uzbrojonego po zgby straznika klubu. Zatatwia nam dokumenty wjaz-
dowe, jednocze$nie uprzejma pracowniczka klubu wyszukuje nam telefon polskiej ambasady
w Urugwaju. Dowiadujemy si¢ réwniez, ze ostrzezenie O szkwale zostalo odwotane, totez wkrotce
zajezdzamy przed maly patacyk ambasady PRL.

Nasz gospodarz, konsul Czaplicki, précz $wietnej znajomo$ci miejscowych stosunkow, okazuje sie
przemilym rozméwcy. Zywo interesuje sie problemami oceanicznego zeglarstwa, wspolzyciem
zatogi, organizacjg naszej wyprawy. Nieczesto zdarza si¢, by niezeglarz zadawat tak istotne pytania.
Doprawdy mito na nie odpowiadac.

W basenie portowym czekal nas tymczasem widok, ktéry zmrozit nam krew w zylach. Nad rufg
naszego jachtu zawista stalowa $ciana ogromnej barki. Oczyma wyobrazni widzialem juz strzaskang
rufe i wszystkie tego konsekwencje. Przyszlismy na szczescie W samg pore. Kilka baczkéw z sasied-
nich jachtéw ruszyto na ratunek. Skonczyto si¢ na odrapaniu lakieru na prawej burcie, lecz na kolacje
do panstwa Czaplinskich poszlismy tylko we czworke. Leszek ochotniczo zostat na wachcie.

Nazajutrz ja z kolei poznatem uroki samotnosci i ten dzien niezwykle przypadt mi do gustu. Rano
pozwolitem sobie na mate szalenstwa na trampolinie klubowego basenu. Po obiedzie napisalem dwa
listy, przeczytatem kilka stron ksigzki. Nikt nie szczgkat garami w kambuzie, nikt nikogo za nic nie
ochrzaniat, nikt 0 nic nie pytal, nie narzekal — nikogo nie byto. To by} naprawde tadny dzien.

Wpadtem w tak doskonaty humor, Ze nastgpnego dnia nieopatrznie zglositem si¢ na ochotnika do
obstugi pontonu. Przywioztem zbrzegu dziennikarzy i fotoreporterow na zorganizowang przez
nieocenionego konsula konferencje prasowa. Sily witalne opuscity mnie dopiero pdznym wieczorem,
po tak zwanej kolacji. Bylo to wistocie niesamowite obzarstwo zwane tu parijada. ZasiedliSmy
z konsulem i zaprzyjaznionym dziennikarzem W sali krytej strzechg, ozdobionej dzietami sztuki
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ludowej rodem z pampy. Tymczasem w sasiednim pomieszczeniu, nad ogromna, lekko pochylona
ptyta pelng zaru, piekly si¢ przerézne, smakowite migsiwa. Tam wlasnie przygotowywano parijade,
na ktora sktada si¢ zazwyczaj kilka rodzajow pieczonego migsa, pieczone kietbasy, krwawa kiszka na
stodko, watrobki, nerki, wymi¢ krowy i inne najdziwniejsze ,,podroby” poczciwych vacas. Leszek,
jedzacy zwykle tyle co Tomek z Mackiem tacznie, musiat tym razem podda¢ si¢ i pozostawi¢ kilka
apetycznych kawatkow miesiwa na podgrzewanych weglem drzewnym potmiskach.

Tym razem po powrocie na jacht okazato sie¢, ze port jest zamkniety Z powodu ostrzezenia sztormo-
wego. Zadowoleni, ze los okazat si¢ dla nas tak przychylny, posn¢lismy snem sprawiedliwych.

Procz opanowanej do perfekcji sztuki pieczenia wotowego migsa, Urugwajczycy sa najlepszymi
chyba mechanikami samochodowymi na $wiecie. Auta jezdzace po pottoramilionowym Montevideo
bytyby niewatpliwie ozdobg muzeéw motoryzacji. Przyczyng tego jest 300-procentowy podatek
pobierany od importowanego samochodu. Osobliwie prezentuja si¢ ulice metropolii, po ktérych sung
dostojne wozy z lat dwudziestych, najrozniejszych marek amerykanskich i europejskich.

Na kawowe wody La Platy wyptyneliSmy jak na weekendowy rejs. Do Buenos Aires — zaledwie
130 mil — wychodzimy w towarzystwie argentynskiego jachtu Athos. Ma on nas pilotowaé przez
mielizny Rzeki Srebrnej.

Cisnienie raczej wysokie, lecz spada systematycznie co godzine 0 1 milibar. Wiatr z zachodu. Stawia-
my malego grota i genug, by zapewni¢ sobie tatwa redukcje ozaglowania. Powolny Athos zostaje
wkrotce daleko za rufa, wszystko zapowiada krotki i spokojny przelot. Koto potudnia znajdujemy si¢
niedaleko toru wodnego prowadzgcego prosto do Buenos Aires. Niepokoimy si¢ nieco ciemnym
watem chmur na potudniu. Statki jeden za drugim stopujg maszyny i rzucajg kotwice. Analiza mapy
nie wypada zbyt optymistycznie — w okolicy miatko i wasko. Wiatr cichnie, pociemniato i gdy genua
juz zjezdza w dot uderza z potudnia szkwat 0 sile 8°B. Nie ma watpliwosci — to sudestada, silny
lokalny sztorm, wystgpujacy tu na zmiang Z pampero, wiejacym z potudniowego zachodu.

Postawiony kliwer szybko okazuje si¢ za wielki. Rzucam ster i biegng na dzidb by go zrzucié, zanim
nie rozleci si¢ na wstazki. Zwalniam fal, ale Zzagiel pod naporem wichru nie ma zamiaru zjecha¢
w dot. Wcezepiam sie wysoko W ptotno, jacht ucieka mi spod ndg, gwattownie skrecajac w bok.
Uderzenie w kosz pozbawia mnie skory na nodze, ale juz nadbiegaja chlopcy i wsciekle topocacy
kliwer zostaje spetany krawatami i przywigzany do relingu.

— Po takiej zabawie, nie bede wiecej zrzucat kliwra sam jeden!— orzekam stanowczo i ide opatrzy¢
noge, wsciekly na siebie za nieostroznos¢, a na chtopcow za opieszatosc.

Wieje juz dziesiatka, a w szkwatach do 11°B. Zalewany dotychczas ,biatg kawa” ,,Macaj” lezy na
burcie, ale poktad ma prawie suchy. Wibrujacy maszt wstrzasa catym kadtubem.

Wiatr cichnie w nocy, ale wysoki stan morza dtugo jeszcze nie pozwala na szybka zegluge. Rano
bezchmurne niebo i spokojna woda zatartyby przykre wspomnienia, gdyby nie piekaca noga i obolate
biodro.

Mycie i golenie, klar na poktadzie. Na silniku ptyniemy do widocznego w dali portu. Leszek obawia
si¢, ze piasek obficie zmywany z pampaséow do La Platy, moze uszkodzi¢ pompe chtodzenia. Pompu-
jemy zgze. Odstoniecie dlawicy watu $ruby ujawnia silny przeciek. Wtaze za silnik — tuleja dociska-
jaca tojowy pakunek uszczelniajacy opiera sie 0 korpus i nie spetnia swojego zadania. Sgczgca sie
nieustannie woda zdazyta juz nanies¢ do zg¢zy dwa centymetry mutu.
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Krecimy sie po basenie Déarsena Norte. Nie bardzo wiemy, czy te kilka t6dek na bojach przy wejsciu
do portu to stynny Yacht Club Argentino, ale z braku innego miejsca zblizonego wygladem do YCA
cumujemy do wolnej boi. Spdznilismy si¢ kilka godzin, totez oczekujacy nas od rana Polacy poczeli
si¢ juz niepokoi¢. Wiata przeciez sudestada, ktora pozbawita argentynskiego Athosa masztow. Inny
miejscowy jacht takze wzywal pomocy i musiat by¢ odholowany do Montevideo.

MIESIAC W BUENOS AIRES

Po kilku dniach postoju w Darsena Norte ptyniemy do siedziby Yacht Clubu Argentino w San Fernando.
»Macaj” zostaje wyciagnicty na brzeg. Rozpoczyna si¢ ucigzliwy, blisko 20-dniowy remont jachtu.
Jadamy $niadania okoto godziny 6smej, na ktére zawsze podrzucajg nam co$ dobrego ,,od mamy”, Jurek
i Marek Bednarscy. Wspomaga nas takze pani Gizlerowa, ktorej dbatos¢ 0 urozmaicenie naszego menu
przekracza granice zwyktej goScinnosci. Nastepne godziny, to praca W wilgotnym upale, do 16, kiedy to
podjezdzaja samochody rodakow z zaproszeniami na kolacje. Nierzadko wracamy po pdinocy, ranne
pobudki sg wigc bardzo przykre.

Prace przy jachcie postepuja opornie, szwankuje bowiem organizacja robot. Toczymy na ten temat
burzliwe dyskusje, ktore jednak zmieniajg niewiele. Stosunki w zalodze zaczynaja si¢ psuc¢. Szukam
W zwigzku Z tym samotnosci, uwazajac, ze dostatecznie dtugo obcuje z kolegami na morzu, a wiec
W porcie mam prawo do namiastki wlasnego zycia. Nie spotyka si¢ to jednak ze zbytnim entuzjazmem
kolegbéw. Jestem tym wszystkim zmeczony. Mingt juz okres wspolzycia opartego na zbiorowym entu-
zjazmie. Rozpoczyna sie trudny okres adaptacji do dtugotrwatego zycia zespotowego. Mimo wszystko
trzyma nas w karbach §wiadomo$¢ odpowiedzialnosci za losy rejsu. Odpowiedzialnos¢ przed pigédzie-
sigcioma tysigcami zeglarzy w kraju, przed ludzmi, ktérzy nam zaufali, pomogli W organizacji rejsu
i wierzg tam W Kraju W nasz sukces.

Dotarto do nas troche gazet. Piszg one 0 wielkim wys$cigu polskich jachtéw na Horn. ,,Polonez,
Euros, czy Maciejewicz?” — czytamy tytuty. Doprawdy — trzeba nie mie¢ zielonego pojecia 0 zeglar-
stwie i niewiele wiedzie¢ 0 przyladku Horn, by tak pisa¢. Czekaja nas w drodze na Horn tylko mate
porciki, rzadko rozsiane po brzegach bezkresnej Patagonii. Nie zapewniajg one warunkow dla doko-
nania slipowania, remontu czy naprawy silnika. Z Buenos Aires musimy wigc wyj$¢ przygotowani
najlepiej. Niechby i dziesie¢ innych jachtéw optywato w tym czasie Horn w obie strony — my musimy
mie¢ maksimum pewnosci, ze ze swej strony zrobiliSmy wszystko, by urealni¢ nasze zamierzenia.
Jestem przekonany, ze takze na Polonezie i Eurosie nie podjeto zadnej ryzykownej decyzji tylko po
to, by wyprzedzi¢ innych.

Pracy mamy sporo. Ze stoczni Yacht Club Argentino wypozyczyliSmy dwie szlifierki, przy pomocy
ktorych zdarta zostaje stara farba z kadluba. To najciezsza praca. Pyt sypie w oczy, drazni nozdrza.
Zlani potem, zciezkimi maszynami W rgkach przebywamy catymi godzinami w niewygodnych
pozycjach na chwiejnych rusztowaniach przeklinajac twardy poliuretan. Odpada on gdzieniegdzie
ptatami, lecz w innych miejscach nadal mocno trzyma si¢ poszycia kadtuba. Musimy ten kadtub
oczysci¢ ze starej farby catkowicie, nastepnie za$ zlikwidowac sze$¢ przeciekoOw W czgsci podwodnej
i wzmocni¢ uszczelnienia mosi¢zng blachg. Po szlifowaniu, malowanie mozna juz zaliczy¢ do
przyjemnosci. Ktadziemy trzy warstwy antyporostowej farby z Oliwy na cz¢$¢ podwodng jachtu,
podwyzszajac 0 10 centymetréw linie wodng. Burty malujemy pieciokrotnie, ostatnie warstwy
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pistoletem — zapewnia to dobry potysk, ktory utrzymuje si¢ trwale az do Gdyni. Spore trudnosci
mamy z oczyszCzeniem tulei watu i zapieczonej panewki smarujacej. Zaktadamy nowe pakunki
uszczelniajace i usuwamy raz na zawsze przeciek. Na rozklejony przy opetniku maszt zaktadamy
dwie poélcentymetrowej grubosci i 10-centymetrowej szerokosci obejmy ze stali nierdzewnej,
dostarczonej przez pana Wincentego Bartosiaka. Jemu rowniez zawdzigczamy remont kabestanow
falowych i przede wszystkim $wietny radioodbiornik, ktérego dotychczas tak brakowato naszym
jachtowym nawigatorom. Montaz uchwytu obciggacza bomu, uszczelnienie wlewu wody pitnej,
oczyszczenie kabestanow szotowych unieruchomionych przez sol, naprawa wigkszosci zagli,
przeglad i konserwacja silnika, wymiana oleju i filtrow paliwowych, przeglad i przesztauowanie
zapasow, przeglad takielunku statego i ruchomego, formowanie i tadowanie akumulatoréw, naprawa
logu i wskaznika obrotow silnika — to spis pozostatych prac, ktére wykonujemy w Buenos Aires.

Kilkunastoletni bracia Jurek i Marek Bednarscy zaopatruja pracujaca zatoge W ptyny i owoce; stuza
za tlumaczy, przewoznikow i goncow. Malgosia Kotodko i Joasia Sempolinska gotuja obiady, przy-
wozg dla oslodzenia goryczy naszej harowki wspaniate ciastka, piora nam koszule, przyszywaja
guziki i reperuja sfatygowane mocno ubrania.

Obszerne artykuly w ,,.La Nacidn”, ,,La RazOn” i najpowazniejszej z gazet ,,La Prensa”, zdotaty juz
dostatecznie spopularyzowaé nasza piatke w Buenos Aires. Wywiad z zatoga ,,Macaja” emitowaty
dwa kanaly telewizyjne. Nie uprzedzono nas, ze wywiad idzie ,,na zywo”, dzigki temu chyba nasz
wystep wypadt bardzo naturalnie. Prowadzacy wywiad poprosit nas na zakonczenie 0 zaspiewanie
marynarskiej piosenki. Unikneli§my niewatpliwej kompromitacji thumaczac chytrze, ze marynarskie
piesni sa niezbyt cenzuralne, a przeciez ogladajg nas tysigce Polakow.

Prasie i telewizji zawdzigczamy znajomos$¢ z panem Casadevantem i jego sympatyczng rodzing. Sko-
rzystal na tym najwigcej nasz drugi oficer, ktdérego graniczaca z chorobg pasja sg znaczki pocztowe
0 tematyce zeglarskiej. Wolne chwile w kazdym porcie Maciek spedza na poszukiwaniu sklepu filate-
listycznego. Towarzyszy mu zazwyczaj Leszek — najlepszy w zatodze znawca jgzyka hiszpanskiego.
Whasnie w tym sklepie poznat chtopcow mecenas Casadevant, jak si¢ okazato kolekcjoner o niezwyk-
le szerokich zainteresowaniach, obejmujacych procz znaczkow réwniez kapsle od piwa, nalepki
hotelowe, Zetony itp. Peten podziwu dla naszego zeglarskie przedsiewzigcia nasz nowy znajomy
dwoit sie i troit, by pokaza¢ nam wszystko co najcieckawsze w Buenos Aires i uprzyjemni¢ nasz
pobyt. Gladko przyczesany, z czarnym wasikiem, 0 nerwowych ruchach potudniowca, dziatat szybko
i skutecznie.

— Mapy? Zatatwione. Jedziemy zaraz do Biura Hydrogeograficznego Marynarki.
— Chcecie zobaczy¢ Lehg 1? W najblizsza niedziele jedziemy do Lujan.

Wyruszamy do tego Lucjan dwoma samochodami. Z trudem udaje nam si¢ wyjecha¢ z oSmiomiliono-
wego miasta-molocha. Blgdzimy wérod parterowej zabudowy przedmie$¢ ciggnacych sie catymi
kilometrami. Po wydostaniu sie¢ z Buenos Aires szybko docieramy do Lujan. W tutejszym muzeum
starych samochodéw wystawiony jest rowniez Lehg |, pierwszy jacht Vito Dumasa — najdzielniejsze-
go wérdd samotnych zeglarzy®. Wierzy¢ sie nie chee, ze ten waski z wielkimi nawisami, o delikatnym

* Lehg, zbudowany w 1912 we Francji (dt. 8 m; szer. 2,15 m), to jacht na ktorym argentynski Zeglarz Vito Dumas
samotnie przeptynat z francuskiego portu Arcachon do Buenos Aires (13 grudnia 1931 — 12 marca 1932, 121 dni).
Lehg jest obecnie eksponatem w Museo de Transporte de Lujan Provincia de Buenos Aires.

Nastgpnym wyczynem Dumasa byla samotna wokotziemska zegluga na jachcie Lehgll (1 lipca 1942 —
30 sierpnia 1943), w ,,ryczacych czterdziestkach”.
Lehg Il jest eksponowany w Museo Naval de la Nacién w Tigre, w poblizu Buenos Aires.
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takielunku, raczej migkki jacht, zeglowal w grudniu po Zatoce Biskajskiej z jednym tylko cztowie-
kiem na poktadzie. Dobra szkote przeszedt Vito Dumas na poczatku swej zeglarskiej kariery, u§wiet-
nionej optynigciem $§wiata wokot trzech przyladkow: Dobrej Nadziei, Leeuwin i Horn. Wyczynu tego
nie wazyl si¢ nikt po nim powtorzy¢ przez ¢wier¢ wieku!

Z trudem udaje nam si¢ naméwi¢ senatora Casadevanta na zjedzenie obiadu tym razem nie w luksu-
sowej restauracji. Wypatrzyli nas naganiacze z dwu naroznych, popularnych argentynskich jadto-
dajni. Oczerniajac konkurentow, czyli siebie nawzajem, roztaczajg obrazy kulinarnych rozkoszy,
ktorych niewatpliwie doznamy, jezeli zachowamy rozsadek i nie pdjdziemy do truciciela z przeciwka.
Decydujemy zdaé si¢ na los szcze$cia. Podrzucamy w gore monete i wchodzimy do wylosowanego
lokalu.

Zamoéwienie przyjmuje szef sali, dlugo z nami debatujac na temat rodzaju i iloSci pieczonego migsa
oraz gatunku win. Szef powtarza zamowienie stojacym 0 dwa kroki z tylu kelnerom. Nim podadzg
zasadnicze danie, radzg nam skosztowa¢ nieco szynki z firmowymi buteczkami lub plastrem mango.
Beef oraz pollo (czyli kurczg z rozna) je si¢ tez z takimi buteczkami i ostra satata, obficie oczywiscie
popijajac winem. Po nich obowigzkowe owoce, kompoty i postre —w tym przypadku dulce con queso
— marmolada z serem. Jeszcze tylko kawa imozemy pdjs¢ na lody. Z kilku ostatnich pozycji
rezygnuj¢. Z podziwem natomiast ogladalem Argentynczykow, ktorzy zdolni sa pochtania¢ wolno
i systematycznie nieprawdopodobne ilosci asado lub parijady.

Parijade juz opisywatem, natomiast asado jest to najbardziej typowe danie argentynskie. Przywedro-
wato do miejskich restauracji z pampasow, gdzie jeszcze dzi§ na hacjendach spozywanie tej potrawy
to cata ceremonia potaczona ze Spiewami i tancami. | my$Smy wzieli W niej raz udziat. Ktérego$ wie-
czoru chlopcy ze Zrzeszenia Studentow Polskich w Argentynie zabrali catg nasza zatoge do malego
domku pod Buenos Aires — wtasnie na prawdziwe asado. Rzecz cata odbyta sie¢ W ogrodzie. Migso
i wedliny sktadajace si¢ na asado nacierano czosnkiem, solono i przektadano boczkiem i cebula.
Jednoczes$nie nagrzewat si¢ piec podobny do kominka, z rusztem nad Zzarem. Dziewczeta przygoto-
waly salate, a gospodarz domu wazng przyprawe do migsa — chimichurri, rodzaj sosu z czosnku,
roéznych zi6l, octu winnego ioliwy. Zamiast na gitarze — instrumencie gauchos — gralem na
organkach.

Przebywamy w Argentynie w goracym okresie kampanii wyborczej przed rozpisanymi na 11 marca
1973 wyborami prezydenta. Panuje powszechne przekonanie, ze wojskowy rzad prezydenta Lanusse
odwota zapowiedziane wybory. Najsilniejszym ugrupowaniem politycznym sg peronisci, mimo iz
sam Juan Per6n od lat przebywa na wygnaniu w Hiszpanii. Bojowki peronistow przede wszystkim,
ale tez grupy lewackie i zwykle bandy urzadzajg napady na posterunki policyjne. Akcja zbrojna jest
forma nacisku na rzad prezydenta Lanusse i ma za wszelka ceng nie dopusci¢ do odwotania wybo-
réw. Od zmierzchu ruch na ulicach kierowany jest tak, by bojowki nie mogly otoczy¢ zabarykadowa-
nych posterunkéw wojska i policji, z ktorych zotnierze nie wazg sie oddalac.

Ktorej$ nocy policja zatrzymata takze samochdd z zatogg ,,Macaja”. Nim wyjasnilismy, Kim jestesmy
i cO tu robimy, przezylismy nieprzyjemne chwile, czujac przytozone do gtowy odbezpieczone auto-
matyczne pistolety.

Sciany budynkéw pokrywaja plakaty wyborcze, w radio i telewizji $piewane sa hasta, ktore wkrotce
znamy na pamiec¢. Najtadniejsza melodi¢ majg dwa hasta: ,,Balbin solucién” i ,,Ezequiel Martinez
presidente joven”. Znaczy to: ,,Wyj$ciem z sytuacji jest Balbin” oraz ,,Ezekiel Martinez mtody prezy-
dent”. Wybory wygrat kandydat peronistow Héctor Campora, 0 czym dowiedzieliSmy si¢ pdzniej
z radia, zeglujac do Puerto Deseado.
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Argentynczykom jednak najwigksze wydarzenia polityczne nie moze przeszkodzi¢ w zabawie. Jesli
za$ bawi¢ sie, to najlepiej w La Boca, kolorowej dzielnicy cantinas. Cantinas nie sg luksusowymi
lokalami. Robotnicy, drobni kupcy, ubozsza inteligencja obchodza w nich urodziny, wyprawiaja
wesela. Argentynczycy lubig si¢ bawi¢ przy kazdej okazji. Jest ich dosy¢: kto$§ przyjechat, kto$
wyjezdza, urodzit si¢ syn lub corka skonczyta szkole. W zabawie uczestnicza goscie oraz personel
cantinas. Przewodzi wodzirej, ktory dba, by bawili si¢ wszyscy. Kelnerzy, kucharze, szatniarz
i kierownik lokalu kraza wsrdd gosci wykazujac sporo fantazji w ich rozweselaniu, niezle przy tym
bawig si¢ sami. Tanczy si¢ duzo i wszystko — najrzadziej tango. Szaleje si¢ chetnie przy... krako-
wiaku ipolce, ito nie tylko wsrod Polonii. Wiek uczestnikow zabawy: od lat siedmiu do
siedemdziesigciu.

Po zakonczeniu niemal wszystkich prac Maciejewicz wraca na kilka dni do Dérsena Norte. Na boi
stoi w sgsiedztwie japonski maty jacht z Osaki — Ahodori Il. Poznajemy jego jednoosobowg zatoge.
Yoh Aoki, 23-letni zeglarz, na tym wlasnorgcznie zbudowanym ze sklejki jachcie o dtugosci 7,2 m,
przebyt w 60 dni trase: Wyspa Wielkanocna — Buenos Aires, wokot przyladka Horn. Na Pacyfiku
mial wywrotke, druga w Ciesninie Le Maire’a. Ztamany bezan i obruszony balast — to byta cena, jakg
zaplacil za wyczyn. Jacht wewnatrz pokrywaja wyryte na szotach zaklecia i modlitwy. Yoh® jest
cichy i bardzo skromny. Do naszej ,,Visit Book™ wpisuje sentencj¢: ,,zycie jest W §mierci, zZycia nie
ma w zyciu”. Niezbyt do dobra wrdzba przy wyjsciu W morze. Przed nami przeciez — Cape Horn.

HAJO I JACKIE

Tylko dobg pracowat nasz silnik po wyjsciu z Buenos Aires. Stanat z niewiadomej przyczyny. Wiatru
ani $ladu, powstat wigc zasadniczy problem — co dalej robi¢? Leszkowa diagnoza wskazuje na uszko-
dzenie pompy paliwowej, instrukcja za$ przestrzega przed amatorskim naprawianiem tego urzadze-
nia. Najblizsze wigksze miasto i port — Mar del Plata — lezy po drodze i nawet nie daleko. Los nie dat
nam wielu mozliwo$ci do wyboru.

Ptyniemy wiec na zaglach do Mar del Plata! Jeszcze dobe stoimy prawie W miejscu, w koncu jednak
powiato, totez szybko osiggamy wyznaczony port. Ledwie zdazyliSmy sklarowaé ,,Macaja”, gdy
w gtéwkach ukazuje si¢ niewielki pomaranczowy jacht, Joshua, ktory wkrotce sprawnie cumuje do
sgsiedniej boi. Na achtersztagu bandera RFN. Co ich az tu przygnato?

— Hallo! — pozdrawiamy dwoch brodaczy, wyraznie z czego$ zadowolonych.
— Hallo! Skad zeglujecie? — zainteresowali sie uprzejmie.

Opowiadamy o naszej awarii i przymusowym zawinieciu do Mar del Plata.
— A wy z Europy? — pytamy.

— Nie, wprost z Galapagos — brzmi nieco szokujaca odpowiedz.

® Yoh Aoki (ur. 1949) wyptynat z Osaki 13 czerwca 1971. Powrdcit 3 lata i dwa miesigce pozniej, 29 lipca 1974,
jako pierwszy japonski zeglarz, ktory okrazyl samotnie $§wiat pod zaglami wokot przyladkow Horn, Aguhas
i Leeuwin. Ahodori 2, 21-stopowy bermudzki kecz ze sklejki, jest dzi$ eksponatem w Banpaku Museum Park
w Osace.
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— Poludniowa czy péinocng droga? — pytamy dalej, majac na mysli droge wokot przyladka Horn,
badz Cie$ning Magellana lub przez Kanat Panamski.

— Wokét Hornu. Zeglowali$my pieédziesiat sze$¢ dni. Czy macie moze piwo na jachcie?

Mielismy na szczescie kilka puszek dobrego argentynskiego piwa, tak wigc za chwilg przechodzimy
na poktad Joshuy — trzydziestostopowego plastikowego pogromcy Hornu. Na poktadzie idealny klar,
jakby dwuosobowa zatoga dopiero co wrocita z krotkiej niedzielnej przejazdzki pod zaglami. Czter-
dziestodwuletni Hajo, czyli Hans-Joachim Pusch, i o dziesig¢ lat mtodszy Jackie (G6tz Schreiber) —
kapitan, sg przeciwienstwem spotykanych czesto zeglarzy zachodnioeuropejskich. Pozbawieni
najdrobniejszych oznak snobizmu, bezposredni, weseli, dobrzy zeglarze. Hajo stanowi ostoje moralng
dla swego bardziej beztroskiego, zywiotowego kapitana.

Osobliwie rozpoczat Hajo opowies¢ 0 swoim zyciu:

— Pierwszy moj jacht to byt ,,Ametyst” zbudowany w Gdanskiej Stoczni Jachtowej i nazywat sie...
Danuta.

— Pochodze¢ z Berlina i bytem jeszcze dzieckiem, kiedy w Kaliszu zastal mnie koniec wojny. Pamig-
tam, pewnego dnia 1945 roku kazano mi zasig$¢ w okopie z pancerfaustem, mialem broni¢ miasta.
Juz nazajutrz tapatem ryby zrosyjskimi Zolnierzami. Danuta byla polska dziewczyna, z ktora
woOwczas obieratem kartofle. Byta starsza o kilka lat i nie zwracata zupelnie uwagi na mojg mitos¢.
Staratem si¢ jak najlepiej obiera¢ kartofle, by¢ najczesciej przy niej. Potem wyjechatem do Niemiec
I wigcej mojej pierwszej mitosci nie ujrzatem. W Niemczech nie bylo pracy, za to byt gtod. Werbo-
wano ochotnikdéw do pracy w Australii — pojechatem. Kiedy okazato si¢ juz na miejscu, ze mam
zapewne do konca zycia sprzedawac bilety do kina — ucieklem. Zjezdzitem prawie caly kontynent.
Jedyna droga ucieczki stamtad byta przez morze. Na ktoryms$ ze statkow potrzebowano kucharza.
Przekonatem chiefa 0 moich znakomitych zdolnosciach kulinarnych i zostatem pomochikiem
w kuchni. Wszystko byto dobrze, poki trzymatem sie z dala od przyrzadzania potraw, ale kucharz
zmarl i awansowatem na jego miejsce. Z ktopotliwej sytuacji wybrnagtem wynajmujagc pomocnika,
ktéry znal si¢ na gotowaniu. Praca moja ograniczala si¢ do degustacji. Za oszczgdzone pienigdze
zalozytem maty interes i po wielu latach kupitem Danute.

— Jackie jest tez marynarzem, inzynierem mechanikiem. Pltywali$my razem na Danucie i marzyliSmy
0 wielkim rejsie. Przygotowania trwaty dwa lata. PotrzebowaliSmy dobrego, ale taniego jachtu i pie-
nigdzy. Plan rejsu musiat uwzgledni¢ rowniez fakt, ze nie mogli$my zostawi¢ pracy na zbyt dtugo.
Jackie kupit Joshue, ja sprzedatem Danute — z zalem, bo byt to bardzo dobry jacht. Do Barbados
Jackie zeglowat z chtopcami z naszego klubu. We dwojke poptynelismy na spotkanie z wami.

— Horn? Przy Hornie mieli$my tadng pogode. OptyneliSmy go na silniku, nie byto wiatru. Niewazne
jest jednak, jak tam byto. Wazna jest decyzja. Podejécie do Hornu pokazato nam wyraznie, co moze
nas czeka¢. MieliSmy dwa dtugie i bardzo silne sztormy do 11° Beauforta. Ale przy samym Hornie
mieli$my szczescie. ByliSmy jednak przygotowani na najgorsze.

Z kolei my opowiadaliémy niemieckim jachtsmenom histori¢ naszego rejsu. Zazdroscili nam patro-
natu Polskich Linii Oceanicznych. Najwieksze wrazenie zrobitl na obu miody wiek naszej zatogi.
Rozmowa musiata zej$¢ na sprawy budownictwa jachtowego w Polsce. Hajo nie moégt w zaden
sposob pojaé, dlaczego nasz kraj nie sprzedaje wcale jachtow, skoro robi je tanio i zupetnie dobrze.

Kilka stéw chciatbym po$wieci¢ wydarzeniom, udziat w ktérych zawdzigczamy znajomosci z Hajem
i jego kapitanem.
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Leszek i Maciek zaraz po zacumowaniu w porcie podjeli si¢ wyszukania mechanika, ktory zrepero-
walby nasz silnik. Pierwsza rzecza bylo znalezienie ksigzki telefonicznej. W Club Néutico Mar del
Plata otrzymali$my potrzebny tom bez trudu. Nastgpnym posuni¢ciem byto znalezienie jakiego$
Kowalskiego, ktory mogtby pomodc W znalezieniu mechanika. Zaden jednak Kowalski nie zamiesz-
kuje w Mar del Plata, ale jest pan Kowalewski. Przyjechal wkrotce juz z adresami tutejszych
najznakomitszych mechanikéw. Na nic zdaly si¢ jednak operatywno$¢ i dobra wola rodaka — zaden
z mechanikow nie podejmie pracy przed koncem karnawatu. Zaczyna si¢ on jutro. Nie pozostaje nam
nic innego, jak tylko czekac!

Nazajutrz wraz z zatoga Joshuy wybieramy si¢ na pierwszy bal karnawatowy w salach Club Nautico.
Europejczycy w Ameryce Poludniowej sa wysoko notowani jako klasa ludzi niewatpliwie zamoz-
nych, ztego choéby wzgledu, ze moga pozwoli¢ sobie na przyjazd do Ameryki Potudniowe;j.
Mielismy stanowi¢ gtéwng atrakcje uroczystego balu. Uprzejmosci, jakie okazywano Hajowi,
Jackiemu inam, stracityby na pewno na zywiotowosci, gdyby kierownictwo klubu uswiadomito
sobie, ze cala nasza siédemka groszem nie $mierdzi. MieliSmy przeciez jeszcze przed soba kawat
drogi i wiele na niej niewiadomych, pienigdzmi gospodarowaliSmy wiec nader skromnie. Zatoga
Joshuy przybyta do Mar del Plata z dziesigcioma dolarami, a zamiast oczekiwanych pieniedzy, otrzy-
mata z kraju patetyczne, gratulacyjne telegramy. Hajo z ming lorda rozdawat kelnerom napiwki
i zaden nie $mial nagabywa¢ ,,zamoznego gentlemana z Europy” o co$ tak przyziemnego jak rachu-
nek — widocznie sefior ma zwyczaj ptaci¢ przy koncu pobytu. Bal karnawatowy udat si¢ nadspodzie-
wanie. Szkoda tylko, ze spora grupa klubowych gosci bez naszej wiedzy zamawiala trunki na nasz
rachunek.

Karnawat wreszcie si¢ skonczyl, mechanik zabral ztamany watek pompy paliwowej. Nowy miat
przynies¢ mafiana — czyli jutro, trwato to jednak oczywiscie dwa dni.

Wiéczymy si¢ wobec tego po pustych bulwarach nabrzeznych czterystotysiecznego Mar del Plata.
Latem do tego tadnego i czystego miasta przyjezdzajg tysiagce wezasowiczOw Z pozbawionego plaz
i kgpielisk Buenos Aires. Blisko Club Nautico jest spory port rybacki. W przyportowych restaurac-
jach wérdd potraw przewazaja owoce morza.

— Lepiej to jesc, niz ogladac! — stwierdza Tomek, zaciagnigty kiedy$ na satatke z macek glowonogow.

Jeden powrét z miasta na jacht bede pamigtal zapewne do$¢ dlugo. Jak juz wspomniatem, okres,
w ktorym przybyliSmy do Mar del Plata nie byl najspokojniejszy. Do wyboréw prezydenckich
pozostato zaledwie kilka dni inapigcie W catej Argentynie siegato szczytu. Wojsko i policje
postawiono w stan gotowosci bojowej.

Dwa dni przed wyborami prezydenta wracalem z Leszkiem na jacht pé6znym wieczorem. Na plazy
wsiadamy na nasz ponton. Zmg¢czeni wedrowkami po miescie, wiostujemy wolno cieszac si¢ bliskos-
cig cieptych koi. Mimo nocy wybrali$my krotsza droge przez tzw. ,,Ciesning Magellana” — kilkumet-
rowa przerwe W wewnetrznej gtowce portowej. Opuszczany W dzien mostek nad ,,Cie$ning” pozwala
turystom na spacery do miejsca, gdzie wygrzewa si¢ W jesiennym stoncu stado otarii. Na noc mostek
bywa podnoszony, odcinajgc baze marynarki wojennej od terenu Club Nautico. W momencie forso-
wania ,,Cie$niny” trzeba dobrze uwazac, gdyz prady mogg rzuci¢ ponton na skaty — nie zwrécilismy
wigc zbytniej uwagi na wotanie stojacego na brzegu zolnierza z paskiem czapki pod broda. Ten
powtdrzyt co$ glosniej, lecz zrozumielismy tylko jedno stowo —,,rocas”.

— Wiemy, wiemy! — odkrzykujemy sgdzgc, ze uprzejmy zolnierz ostrzega nas przed sterczacymi
w srodku ,,Ciesniny”, dobrze znanymi nam kamieniami.
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Kiedy jednak Zotnierz strzela dwukrotnie z pistoletu, wskazujac brzeg — domyslamy sie, ze chodzi mu
0 blizsza znajomos¢. Wyciggamy ponton na skaty iz rekami na karku, ruszamy nasypem gdzies
w mrok. Za nami kroczy podoficer z pistoletem w r¢ku. Z nasypu schodzimy na plaze¢ o$wietlong
silnym $wiatlem. Z bliskich krzakéw wylaniajg si¢ Zolnierze w hetmach, z automatami w rekach.
Nasza ,,obstawa” zostaje na gorze. Stycha¢ szczgk odbezpieczanej broni. Czuje, Ze to nie przelewki...

— Nie moga nas przeciez rozstrzelaé, nie sprawdzili nawet, kim jeste$my.

Z drugiej strony — nie wiemy wcale, co oni moga, a czego nie moga. Moze wybuchta wojna domowa,
strzelaja wiec do kazdego podejrzanego? Ghupio bytoby zginac¢ od kuli w rejsie zeglarskim! Nie, nie
strzelaja jeszcze, ida tylko za nami. Forsujemy (caly czas z re¢kami za glowa) zasieki z kolczastego
drutu i wchodzimy na wzgoérek uwienczony malym, niepozornym domkiem. DwadzieScia metrow
przed domem zotnierze staja potkolem z wycelowanymi w nas automatami. Podoficer wskazuje na
dom ikaze tam podej$é. W $cianie domu nie ma drzwi, w ktore mogtbym wejs¢ w celu ztozenia
wyjasnien. Podchodze do Sciany i odwracam si¢ ku zolnierzom przodem.

— W tyt zwrot! — podoficerowi nie podobajg si¢ moje manewry.

Pomagajac sobie pistoletem ustawia mnie bardzo starannie i przemyslnie. Rece wyprostowane
w tokciach, nogi W kolanach. Dlonie jedna na drugiej oparte 0 Sciang, stopy rozstawione jak najsze-
rzej i odsunigte od $ciany. M9j straznik podstawia lewa noge tak, by moc mnie podciaé w kazdej
chwili. Trzymajac pistolet przy mojej glowie, lewa r¢ka dokladnie mnie rewiduje. Powtarza t¢
procedure z Leszkiem. Sprawdza dokumenty i wreszcie — pelne obustronne odprezenie. Zohierze
zabezpieczaja karabiny i przypalaja spokojnie papierosy. Mozemy sobie i§¢. Podoficer milczy. Nie
pada z jego ust zadne tam ,,przepraszam” czy ,,przykro mi, ale to mdj obowiazek™. ..

— Buenas noches! — rzucamy mimo wszystko na odchodne.
— Buenas noches — mamrocze podoficer, chyba zawiedziony, Ze tyle czasu stracil na prozno.

Nazajutrz opowiedziano nam, chyba jako anegdote, jakoby terrorysci od dawna czynili proby wysa-
dzenia w bazie todzi podwodnych. Ostatnio odniesli nawet potowiczny sukces — wyleciato w powiet-
rze pole golfowe w poblizu tej bazy. Tym pono¢ nalezy thumaczy¢ stan pogotowia w bazie i nasza

nocng przygode.
Wreszcie mechanik dorobit watek do pompy. Mozemy ptynac.

Szkoda tylko Hansa i Jackiego. Nie otrzymali jeszcze pieniedzy, a barman Club Nautico objawia juz
nieche¢¢ do zywienia ich na kredyt. Zostawiamy im wi¢c W miar¢ naszych skromnych mozliwos$ci
trochg konserw. Oni za$ przy pozegnaniu ofiarowujg nam dwie pary r¢kawic ochronnych, spodnie —
ocieplacze, kamer¢ ,,0siem-super” i co najwazniejsze — 20-litrowy kanister na rope z kranem przy
samym dole. Okazato si¢ bowiem, ze awaria pompy nastgpita na skutek silnego zanieczyszczenia
paliwa. Mechanik Leszek postanowit wiec zrezygnowaé na przyszios¢ z ustug jachtowego zbiornika
na rope, gdyz ten — zaspawany doktadnie — nie pozwala na kontrole zanieczyszczen gromadzacych si¢
na dnie.

— Stopy wody i czekamy na was w Travemiinde! — Hajo i Jackie nie watpia W nasz sukces.

Zagle ciagna zdrowo, spragnione wiatru po dhugiej bezczynnosci i ,,Macaj”, zadzierajac wysoko dzidb,
wyptywa na ocean przez klebigcy si¢ przy wyjsciu z portu przybdj.
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ROARING FORTIES

Po wyjsciu z portu ktadziemy si¢ na kurs S i z predkoscia 7 weztow gnamy pelnym wiatrem na spot-
kanie ryczacych czterdziestek. Dwa dni pdzniej notuje W pamigtniku:

To sq juz te stynne czterdziestki. W nocy Maciek okolo 24.00 obudzit Tomka. Zaniepokoita go
olbrzymia chmura o niesamowitym wyglgdzie. W ciggu 15 minut warunki zmienily sie catkowicie.
Wiatr z NNE 7°B spadt do 2°B, a potem 1°SW. Plyniemy okoto godziny W kottowisku fal. Osigga-
my szerokos¢ 41°06S, czyli przebieg za ostatnig dobe wyniost zaledwie 72 mile. Musi by¢ prze-
ciwny prgd.

Zmienili§my zdecydowanie kurs na blizszy brzegowi. Opuszczenie silnego strumienia Pragdu Falklan-
dzkiego dato natychmiast wyniki — przebiegi dobowe wzrastajg do 170 mil.

Jurek obejmuje stuzb¢ w kambuzie. Ciepto mu i bez zazdrosci spoglada na opatulonych kolegow znad
swojego dziennika astro. Liczeniu bowiem linii pozycyjnych po§wieca wigkszos¢ wolnego czasu. Czter-
dziestki wprawdzie nie rycza, ale pomrukuja pétnocnymi wiatrami 0 sile rzadko mniejszej niz 6°B.
Czeste zmiany zagli iciezka praca na sterze nie sprzyjaja wtym przelocie zbytnim kontaktom
towarzyskim. Najbardziej ucigzliwg robotg jest zmiana grota. Zajmuje duzo czasu, a do jego wykonania
trzeba koniecznie wtozy¢ kilka swetréw i oczywiscie sztormiak. To wszystko na niewiele si¢ zdaje, jesli
sternik nie uwaza dostatecznie i wpuszcza raz po raz na poktad kilka ,,dziadow”.

Unikamy nocnych zmian zagli, ale czasem jest to konieczne. Wstawanie i wktadanie zawsze nieco
wilgotnego, zimnego ubrania nie jest przyjemne. Stot i kanapa daja oparcie przy wciaganiu gornych
partii odziezy. Do wktadania spodni trzeba si¢ klinowa¢ w drzwiach. Pozostaja jeszcze skarpety,
kotwice i jesli nie trwa to wszystko zbyt dtugo, zdazy¢ mozna zmieni¢ na czas manewru sternika
wachtowego. Dosy¢ ma on przeciez sterowania i chetnie rozprostuje nogi na poktadzie. Poczatkowo
prace wykonuje si¢ potéwiadomie, automatycznie. Senno$¢ ustgpuje przewaznie dopiero pod koniec
zaje¢¢ poktadowych. Warto potem posiedzieé jeszcze W mesie — pogadaé, wypi¢ herbate.

Na poczatku zeglugi W ryczacych czterdziestkach zmora sg przecierajace si¢ 0 sztagi nici mocujgce
raksy do zagli. Niemal codziennie trzeba zmienia¢ sztaksle tylko z tego powodu. Kres temu kladzie
w koncu Jurek. Opracowat sposob zaktadania raks kabtaczkami na zewnatrz i skonczyto si¢ codzien-
ne ich szycie. Na tym odcinku zeglugi sterowanie wymaga uwagi i sity. Pedzacy do 8 weztow z wiat-
rem jacht fatwo schodzi z kursu, do czego przyczyniajg si¢ walnie S-metrowe fale. Sterowaé nalezy
tak, by fala z rufy nadbiegata pod katem kilkunastu stopni do burty. W momencie zjezdzania w doling
trzeba si¢ ustawic¢ do fali prostopadle — wtedy jacht odbiera najmniej uderzen, a i sternikowi przyjem-
niej, gdy nie zalewajg go stone bryzgi. Tajemnice takiego sterowania odkrywa si¢ bardzo szybko, juz
na poczatku morskiej kariery. Czasem jednak, szczegélnie na niezrownowazonym jachcie, trzeba
pociagna¢ rumpel calg silg, by jacht nie poszedt do wiatru. Maciejewicz nie zalicza sie do najbardziej
zrownowazonych.

Z wacht przy sterze schodze wiec spracowany, ale nigdy nie znudzony. Wspaniale jest czu¢ na sterze
opér nadbiegajacej fali, powolne wznoszenie na jej grzbiet i szalony zjazd w dot z szybko$cig do
10 weztow. Kadlub wibruje wtedy na skutek obracajgcego si¢ watu $ruby, drgajacych zagli i masz-
tow, wydajac przy tym przerazliwy warkot. Sadzac z odglosow, jacht powinien rozlecie¢ si¢ na
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kawatki. Wiadomo, Ze tak si¢ nie stanie iten warkot jako objaw maksymalnej szybkosci jachtu
sprawia wielkg rados¢ sternikowi — wtedy jacht nie ptynie juz, ale leci. Dodam do tego obrazu
gestwine gwiazd Mlecznej Drogi nad horyzontem przed dziobem jachtu, zywe srebro oswietlonych
ksi¢zycem fal i glebokg czern dolin migdzy nimi.

Niekiedy jednak w czasie porywajacej zeglugi przychodzi zta mysl: a jesli Tomek czy Jurek pomylili
si¢ W obliczeniach i za pot godziny ,,Macaj” roztrzaska si¢ na skatach? Nawigatorzy Maciejewicza
nie dostarczyli jak dotad reszcie zatogi powodéw do utraty zaufania wich solidno$¢ i umiejgtnosé
w prowadzeniu nawigacji, totez takie zte mysli rodza si¢ rzadko.

Tuz przed Puerto Deseado tapiemy przez radio na innej niz zazwyczaj czgstotliwosci radiolatarnig
Cabo Blanco. Majac pewna pozycje teraz bez trudu odnajdujemy nocg ujscie rzeki Deseado. Ptaskie
brzegi, nieoznakowane zadnymi $wiattami, odstreczajg nas od wejscia. Dopiero rankiem, gdy tylko
zanikt 5-weztowy prad ptywowy, wsuwamy sie W ujscie rzeki.

PORT POZADANIA

Silne pénocne wiatry, ktore przygnaty nas w rekordowym czasie do ujscia rzeki Deseado, ustaly tuz
przed portem. Po pieciu dniach zeglugi po rozhukanym morzu, wérdd ciaglego szumu rozcinanych
dziobem fal, gwizdu wiatru — cichy, stoneczny ranek sprawia, ze czuje si¢ jakbym wypoczywatl po
wykonaniu ciezkiej, fizycznej pracy. Jacht sunie spokojnie po gladkiej wodzie, wsrdéd kamiennych
plaz, miedzy ktérymi ukazuje sie czasem bezkres szarej pustyni. Zadnych $ladéw zycia. Na prawym
brzegu ogromne roztozyste konary uschnigtego drzewa wyciagaja do nieba ramiona niemym,
proszacym gestem 0 zmitowanie chyba nad ta zatoka zapomniang przez Boga i ludzi.

Cumujemy do dwoch boi na kohcu powstajgcego wilasnie nabrzeza portu. W porcie, précz kilku
ospatych robotnikow zaplatajacych betonowe zbrojenia — pustaki. Tomek i Leszek wyruszaja na
poszukiwanie wiladz. Leszek wkrotce wraca, by zabra¢ plastikowg beczke na paliwo. Szef jedynej
tutejszej wladzy — Prefectura Maritima — wydaje sie by¢ dla nas bardzo przyjazny. Po zatankowaniu
paliwa zabiera nas camioneta® do hotelu, na spotkanie z Pawlem Zalewskim, inzynierem z Buenos
Aires, nadzorujacym w Puerto Deseado budowe sporej zamrazalni migsa.

Nasze przybycie raczej nie maci spokoju imonotonii sennego miasteczka. Zycie towarzyskie
dorostych koncentruje sie¢ W tutejszym Saloon-Barze, miodziezy — na boisku parafialnej szkoty.
Pociag odjezdza raz w tygodniu. Kontakt z cywilizacjg zapewnia dobra droga wzdtuz brzegu oceanu,
prowadzaca na pétnoc az do stolicy kraju.

Nazajutrz wczesnym rankiem wyruszamy z prefektem niezastapiong W Patagonii camioneta na
wycieczke. Zabranym pontonem przeprawiamy si¢ na wyspe Quiroga. Stada pingwinow magellan-
skich z daleka kiwaja ze zdziwieniem glowami na rzadko ogladanych przybyszow, jesli jednak nie
majg pod opieka matych brazowych potomkow, uciekaja na wszelki wypadek §lizgajac sie po
nabrzeznych skatach do wody, w ktorej czujg sie znacznie bezpieczniej. Napotkane w skalistej
zachodniej cze$ci wyspy dzikie kozy nie dajg sie podej$¢ na odlegto$¢ ,,strzatu” naszych aparatow
fotograficznych. Ze szczytu wzgbdrza widaé, jak okiem siegna¢, sfalowang lekko roéwning i kwadraty
mizernej zabudowy Puerto Deseado.
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Dopoki przebywalem w towarzystwie ludzi, wrazenie pustki tego miejsca nie bylo tak przygnebia-
jace. Kiedy po potudniu przeprawiam si¢ samotnie na prawy brzeg rzeki do opuszczonej osady Puerto
Jenkins, mam wrazenie, ze pustk¢ mozna czu¢ zmystami. Najokazalszy dom zastaje¢ otwarty. Przy
wejsciu szynkwas, rozstawione na nim W nietadzie szklaneczki, butelki, na sali — potamane stotki.
Wszystko to wyglada jak niepotrzebne juz dekoracje po nakrgconym ongi$ filmie. Kiedy$ zapewne
byt to zajazd dla pasterzy owiec z prawego brzegu Rio Deseado. Po zlikwidowaniu przeprawy przez
rzeke, Puerto Jenkins zamarto i rozpada si¢ w proch.

Ruszam od brzegu w strone sterczacego nieopodal glazu Piedra Toba. Zwirowy grunt nadbrzezny
ustepuje wkrotce szarym ostrym trawom i wrzosom. Laty spekanej ziemi znaczg miejsca, gdzie zbiera
si¢ W czasie deszczow woda. Wzrok daremnie szuka oparcia na czyms, co znamionowatoby cokol-
wiek wiecej niz szary step. Dtugo nie bawi¢ w Puerto Jenkins. Spycham ponton na wodg i umykam
co sit na swojski, przytulny jacht.

— Czy oni wiedza, gdzieSmy przyjechali? — zastanawiam si¢, stuchajac beztroskiej paplaniny kolegow,
omawiajacych wrazenia z wycieczki do miasta.

Pragniemy zwiedzi¢ pobliska farme, prowadzona przez zakonnika polskiego pochodzenia, Andrzeja
Taszarka. Zawozi nas tam miejscowy proboszcz, dyrektor szkoty i kustosz regionalnego muzeum
W jednej osobie. Sposdb zachowania si¢ brata Andrzeja daleki jest od naszych wyobrazen 0 mniszej
powsciagliwosci | powadze. Stale usmiechnigty, ruchliwy, chetnie prezentuje nam wyniki swej kilku-
letniej samotnej haréwki : dom, budynki gospodarcze i co najwazniejsze — wiatrak pompujacy wode
ze studni oraz system nawadniania gruntéw. Dzigki temu zalozyt sad, uprawia ziemniaki i warzywa,
hoduje kury i trzode chlewng. Opiera si¢ przy tym na naukowych zasadach gospodarowania.

— Lubi¢ samotnos¢ i prace na $wiezym powietrzu — tak nam ttumaczy tajemnice swych sukcesow.

Rozpamigtujac je W drodze powrotnej oczyma wyobrazni widze miast wyschnigtego stepu — wsie
i miasteczka wérod ogromnych fanow pszenicy, ogrodow i sadow... Jesli tylko nasz zakonnik znaj-
dzie dos$¢ nasladowcow... Puerto Deseado najbardziej bowiem potrzebuje Iudzi. Ludzi, ktorzy tchne-
liby zycie w ten bezwodny na razie step i obudzili drzemigce W nim ogromne sity witalne.

WSTAPIENIE DO PIEKIEL

WyszlisSmy juz z Puerto Deseado i ptyniemy szybko i przyjemnie. W dzien — stonice na bladonie-
bieskim jak w Polsce niebie; nocg — ksiezyc W petni. Przewaga sprzyjajgcych wiatréw. Kilkakrotnie
stawiamy nawet spinakera. Trzymamy si¢ brzegu. Prad Falklandzki nie przeszkadza zbytnio w zeglu-
dze na potudnie. Juz po dwoch dobach identyfikujemy latarnie morskg Cabo Virgenes — jesteSmy
wige przy wejsciu do Ciesniny Magellana. Rankiem tworzy si¢ podwdjna tgcza, wieczorem niebo
pokrywaja malownicze chmury.

Pod wptywem tak idyllicznych warunkéw — rozwazamy mozliwos¢ ladowania na wyspie Horn,
sladem zatogi duzego jachtu Stormvogel. W planie wycieczki mamy zdobycie szczytu przyladka,
pamiatkowe zdjecia, zazywanie kapieli stonecznych i pozostawienie stosownej tablicy pamigtkowe;.

® camioneta — rodzaj terenowej furgonetki: w Ameryce Potudniowej bardzo powszechny $rodek komunikacji.
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Leszek czyta nam z ksigzki Samotni zeglarze, relacje kapitana Louisa Bernicota, Zeglujacego jachtem
Anahita do Ciesniny Magellana:

Nadeszta noc, zdawato mi sie, ze wicher osiggngt swq najwiekszq predkosé, ale fala wydiuzata
sie 1coraz bardziej wypietrzata... Czuwalem az do pierwszej nad ranem, bgdz w Kokpicie
uczepiony do liny bezpieczenstwa, ktorq przeciggnglem na pewnej wysokosci po obu burtach,
bgdz we wnetrzu nadbudowki. Okoto 01.30 czujgc si¢ wyczerpany nie tyle zmeczeniem, ile
umystowym napieciem, zszedlem na dot, by wyciggnqc¢ sie na kilka chwil na kanapce. Zdrzemng-
tem si¢ przez pol godziny, kiedy wsrod przerazajgcego foskotu zostalem gwaltownie cisnigty
0 burtg — moze nawet 0 poktadniki — i czutem, zZe wali mi sie na glowe kupa réznych przedmiotow.
Latarnia, ktorg W nocy trzymatem zapalong wkabinie — zgasta. Halas 1 wstrzqs kazaly mi
obawiaé sig¢ najgorszego: ,,Stalo si¢!” — pomyslatem. Przez kilka sekund znieruchomiatem
nadstuchujgc, ale gdy do moich uszu nie doszedt odglos wlewajgcej sie wody, nabratem nadziei.
Statek wyprostowat sie. '

Opis wywrotki Anahity wywotuje wérod nas dyskusje na temat roli sternika w zapobieganiu tego
rodzaju wypadkom. Przewaza opinia, ze prowadzenie jachtu osobi$cie przez sternika znacznie
zmniejsza prawdopodobienstwo wywrotki. Wigkszo$¢ wspotczesnych jachtow zeglujacych samotnie
W ryczacych czterdziestkach miata wywrotki przez burte, nawet przez dzidb. Niebezpieczny bywa
rowniez powolny dryf z wiatrem — na dryfkotwie lub na linach wypuszczonych z rufy. Najlepszym
tego przyktadem sg wywrotki jachtu Tzu Hang przy obu nieudanych prébach optynigcia przyladka
Horn.

Neptun postanowit widocznie sprawdzi¢ nasze teorie, gdyz juz 0 godzinie 17 spinaker, grot i bezan
leca w dot; stawiamy matego grota ina krotko genue, ktorg w pot godziny pdzniej zmienia fok.
Cisnienie, wolno spadajace od rana, maleje teraz gwattownie. Wiatr jednak nie przekroczyt sity 8°B.
Gnamy wigc przez rozfalowane morze z bezpieczng predkoscia az do wieczora nastgpnego dnia. Ale
nastepnie wiatr dotychczas wiejacy Z NW, skreca na W i ci$nienie skacze kilka milibarow w gore.

— Zdycha! — majac na mysli wiatr, stwierdza Maciek, wystawiajac glowe z kambuza.
Rzeczywiscie — wieje juz ,,dycha”: 10°B.

Widok o$niezonych szczytow Ziemi Ognistej jest czym$ niezwyklym i strasznym. Odzwyczaili$Smy
sie¢ od zimowego krajobrazu. Miesigc przeciez zaledwie mingt od upaléw w Buenos Aires, gdzie
szorty byly jedynym ubraniem w dzien i w noc. Podchodzimy blisko brzegu, by okresli¢ doktadng
pozycje przed podejéciem do Ciesniny Le Maire’a. Latarnie Cabo San Pablo i Cabo Pefias znikaja
w ciemnosciach. ,,Macaj” dryfuje w kierunku cie$niny. Na masztach ani skrawka zagla, szybko$¢ —
4,5 wezta. Lepiej byloby dryfowaé wolniej — korzystny dla nas prad w cie$ninie zaczyna sie¢ dopiero
0 jedenastej rano. Sterujemy przez catg noc na wschod — zbyt niebezpiecznie jest noca podchodzi¢ do
owej cie$niny, W ktorej wielu zeglarzy przezywato powazne ktopoty.

Rankiem skrgcamy przy stabngcym wietrze na potudnie i wkrotce ukazuja sie niezwykle malownicze,
poszarpane tancuchy gorskie Wyspy Stanow. Nad Ciesning Le Maire’a, od Ziemi Ognistej daleko na
wschod, burosine sklebione chmury wyznaczaja wyrazng brame, najprawdopodobniej do piekta. Za
nami pozostaje biekit rozstonecznionego nieba, my za$ zblizamy sie do gingcych w deszczowych
szkwatach brzegow Wyspy Standéw i Ziemi Ognistej.

" Merrien, Jean. Samomi zeglarze. [przet. Tadeusz Borysiewicz] Warszawa : Iskry, 1972
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Na noc chronimy si¢ do zatoki Crosley na Wyspie Stanow. Trzy $wiatta nawigacyjne na brzegu
pozwalaja nam na ciagla kontrolg zakotwiczonego jachtu. Zatoka odstonigta jest od NW i w razie
niekorzystnej zmiany kierunku wiatru mozna wyladowac¢ na kamiennej plazy. Noc jest bardzo niespo-
kojna. Jacht szarpie si¢ na kotwicy, wachtowych smagaja gradowe szkwaty. Na wachte wychodze
0 czwartej rano. Wiatr ucicht. Termometr wskazuje 2°C. Dla rozgrzewki pompuj¢ ponton. Od
wczoraj czeka stoik z farbg i pedzel — trzeba uwieczni¢ nasz pobyt na tej Wyspie. Prawdopodobnie
zawinelis$my tutaj jako pierwsi.

Dopijam kawe i budzg zatogg.
— Kto ze mna plynie na brzeg?

Pytanie zawisa W prézni. Jurek odrzuca $§piwor, ale zimno wpycha go ponownie do koi. Leszek nawet
si¢ podnosi, ale tez szybko rezygnuje.

Wsadziwszy wigc zapakowane W plastikowe worki aparaty fotograficzne za bluze sztormiaka, sam
wsiadam do pontonu. Poczatkowo wiostowanie idzie mi dos¢ sprawnie, ale kiedy docieram do
przesmyku migdzy skatami, szkwaty niemal uniemozliwiaja poruszanie si¢ do przodu. Wiosta placza
sie¢ W gestych wodorostach. Przeczekuje najsilniejsze szkwaly zakotwiczony wiostami w brunatnym
zielsku. Wreszcie z cuma W reku wyskakuje na brzeg. Odcigzony ponton unosi si¢ W gore jak balonik
poderwany wiatrem. Przywalam go gtazami i ruszam na poszukiwanie drogi do stép latarni Le Maire,
gdzie zaplanowatem umies$ci¢ pamigtkowy napis.

Na skalnej poteczce siecze deszcz. Kotwice §lizgaja si¢ po ptasim guanie, wiatr szarpie, gdy tylko odry-
wam si¢ cho¢ trochg od skaty. Z wielkim trudem ztaz¢ na dot. Wiatr stezat, podrywajac z powierzchni
morza tumany kropel, kreci nimi diabelskiego mtynca. ,,Macaj” ledwo widoczny w szarej kurzawie.
Mocno zdenerwowany bazgrze poSpiesznie napis — dopiero pdzniej na jachcie uswiadomitem sobie, ze
napisatem dat¢ 0 trzy dni wczesniejsza.

Chlopcy podniesli tymczasem kotwice izabieraja mnie wraz z pontonem na poktad w,locie”.
Wychodzimy na skottowane wody cie$niny.

Prady ptywowe, odgatezienie Dryfu Wiatréw Zachodnich i podwodne skaty, powoduja powstanie
w Ciesninie Le Maire’a tzw. overfalls. Zawirowania przemieszczanych mas wody wytwarzaja
krotkie, tamigce si¢ strome fale, ktore mogg smutno skonczy¢ zeglowanie W tym rejonie oceanu.
Wymowny opis forsowania cie$niny podaje Marcel Bardiaux:

Dotychczasowy zachodni wiatr przeskoczyl gwattownie na niestychanie silny potudniowo-
zachodni osiggajgc 12° Beauforta. Dgl prosto z dziobu, nie pozostawato wigc nic innego, jak
sztormowac¢ W dryfie. Znos do tytu byt bardzo szybki, chciatem wigc zmniejszy¢ go dryfkotwq.
Owe kilka sekund niezbedne do przyniesienia jej 7 kabiny, spowodowaty katastrofe: podczas gdy
trgba wodna wdzierata sie do wnetrza przez pokrywe wlazu, ktorg po prostu zamkngtem za sobg
zamiast zaryglowad, zostatem cisniety wraz 7 calym dobrze przeciez umocowanym sprzetem.
Podiloga pod naciskiem ciezkich przedmiotow znajdujgcych sie pod nig zerwala wigzania
i zostalem zasypany gradem wszelkiego rodzaju pociskoéw. ,, Cztery Wiatry” wykonaly catkowity
obrét pod wodqg. Na wpdt ogluszony wyskoczytem z kabiny iz trudem zdotatem uchwycié sie
stojaka ostony kokpitu, dociskajgc jednoczesnie nogami pokrywe luku. Znow znalaztem sie pod
wodg, tym razem czas zanurzenia wydal mi sie tak diugi, ze juz chciatem puscic¢ stojaki, ktorych
sie uczepitem, sqdzqc, zZe wszystko jest stracone. Wowczas maszt ija wraz znim powoli
wynurzyliSmy sie na powierzchnie. Sztormowy grot | mocne zagle przednie zniknety, Zalosne
szezqtki pozostaly po ostonie mego kokpitu. Wanty wydawaly sie by¢ nie naruszone, lecz jacht
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zachowywat znaczny przechyl, wszystek bowiem sprzet zwalil si¢ na jedng burte, na ktorej
rowniez zebrata si¢ woda. Zamiast dryfkotwy wyluzowalem pospiesznie dlugg cume mocujgc jg
do lancucha, ktory wypuscitem na dobre 30 metréw. Ustaliwszy w ten sposob dryf moglem puscié
ster izabraé¢ sie do pompowania wody. Silnik czesciowo zanurzony W wodzie odmowit
postuszenstwa, nie mogltem wigc postuzy¢ sie jego pompq i dluzszy czas pompowatem recznie.
Ukonczywszy wreszcie ucigzliwg prace, zajrzalem do kabiny. Panowat tam nieopisany chaos:
kotwica, zamocowana pod podlogq, strzaskala stot |jedng ze skrzynek prowiantowych oraz
wybita dziure W poszyciu sufitu. Szczqtki butelek | pozrywane przedmioty walaly sie wszedzie;
duszqcy gaz 7 wypréznionej gasnicy uniemozliwial oddychanie.®

Na szczescie ster ,,Macaja” nie jest puszczony luzem nawet na kilka sekund. Wiatr tez tylko 8°B.
Mimo to zegluga przypomina jazdg cigzarowka po wybojach. Na nic zdaje si¢ uwazne sterowanie —
w najmniej spodziewanych momentach jacht wpada w dziury migedzy falami. Tepe uderzenia kadtuba
czuj¢ prawie na wlasnym ciele.

Dalej od brzegu wiatr jakby stabnie, ale i zmienia kierunek na W. Halsujemy pod kliwrem i duzym
grotem.

Udato si¢ — namiar na latarni¢ poludniowo-wschodniego cypla Ziemi Ognistej Buen Suceso wynosi
010°! Rados$¢ nasza ptonna, gdyz i tak juz niskie ci$nienie spada jeszcze 0 kilka kresek. O poinocy
wieje juz z sitag 10°B, z NW. Stawiamy sztormowy fok, $miesznie maty zagielek i maty grot z dwoma
refami. Dwie doby probujemy utrzymac pozycje na potudnie od Ziemi Ognistej i nie da¢ si¢ zepchnaé
na wschod. Probe schronienia si¢ W zatoce Aguirre, w ktorej ratowat si¢ Bardiaux, uniemozliwia
wiatr z NW. Nastepnego dnia wiatr ro$nie do 11°B. Sztormujemy na foku sztormowym i bezanie.

Punktualnie jak nigdy, co trzy godziny, ,,Swiezy i wypoczety” marynarz zmienia zmgczonego, mokre-
go kolege targanego po kokpicie przez narowisty rumpel. Siedzenie za sterem jest ciezka praca.
Wiciekle podskoki jachtu rzucaja sternikiem na wszystkie strony; co chwila trzeba wraca¢ na swoje
miejsce z jakiegos$ kata kokpitu. Sternik, mimo Ze siedzi, przyjmuje naraz pozycje lezaca, to znowu
stojaca — zaleznie od gwattownych przechylow jachtu. Bola wszystkie migsnie od wstrzasow, maci
si¢ W gltowie. Bryzgi chlaszczg biatymi grzywami poktad, rozbijaja si¢ w wodng kurzawe, ktorg wiatr
niesie sternikowi w twarz, w zaczerwienione od soli oczy. Sam jacht niezle znosi wsciekte ataki
wiatru i fal, tylko co jaki$ czas kadtub tapnie z hukiem o wode, tak iz po ciele przechodzg mrowki.
Woda w zezie, w kojach i za kotnierzem. | jeszcze ten hatas. Gwizd i wycie wichru poteguje warkot
lin, stukot blok6w, trzeszczenie masztu i kadtuba ciezko pracujgcych na fali.

Gdyby kto§ mi wowczas obiecal, ze nazajutrz opltyniemy Przyladek, uznatbym go za szalenca.
A przeciez od tego wlasnie zaczatem te opowie$¢ — wiec to sig stato!

® Bardiaux, Marcel. Aux ,, 4 vents” de l'aventure — Le défi au cap Horn. Paris : Flammarion, 1958.

Bardiaux, Marcel. The Four Winds of Adventure: Round Cape Horn to Tahiti. London : Adlard Coles &
Harrap, 1961.
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Posterunek wojskowy w kanale Murray. Nikt nie méwil, Ze tedy nie wolno

W KANALACH PATAGONII

Kazdego ranka, wcigz na nowo zaskakiwat mnie widok osniezonych szczytow gorskich oglgdanych
poprzez bulaje jachtu — bedzie wspominat Jurek zastuzony postdj w Ushuaia po optynigciu przyladka
Horn.

To najbardziej potudniowe miasto $wiata lezy nad zatoka 0 tej samej nazwie, gteboko wcigta W Ziemig
Ognista. Otaczajace od zachodu i potnocy ponad 1000-metrowe gory Martial powoduja, ze klimat
Ushuai jest bardzo tagodny w porodwnaniu z okolicznymi obszarami. O tym jednakze mielismy si¢
przekona¢ znacznie poznie;.

W Ushuaia, majac przed soba 1200 mil waskich kanalow Patagonii, musimy doprowadzi¢ do dobrego
stanu jachtowy zbiornik paliwa. Putkownik Jorge Luis Perrotto, jefe’ tutejszej Base Naval, ztozyt
nam, wizyte W 2 godziny po przycumowaniu. Wieczorem, wykapani i nakarmieni zasiadamy z przy-
dzielonym przez jefe fachowcem do rozwigzania problemu zbiornika. Ustalono, ze trzeba wyciacé
w zbiorniku otwor o takich rozmiarach, by zmiescity si¢ w nim bary marynarza — inaczej nie da si¢
oczysci¢ glebokiego | waskiego zbiornika. Korzystajac z wiadomosci nabytych jeszcze w szkole $red-
niej, $miato podejmuj¢ si¢ wykonania nietatwego zadania majac nadziej¢, ze w ramach podziatu
pracy unikne zatrudnienia w charakterze czysciciela. Po nawierceniu kilkunastu dziesigtkéw otwo-
réw, za pomoca przecinaka i mlotka wycinam, kaleczac rgce, niezbedny otwor. Fachowiec z Base
Naval dorabia klapg, a Leszek, tkwiac do pasa gtowa w zbiorniku, wybiera 3-centymetrowa warstwe
szlamu osiadtego z brudnego paliwa i farby, ktora nieopatrznie pomalowano $cianki zbiornika. Potem
czysci go, plucze i znowu czySci czystymi szmatami. Leszek zawsze jest niezmordowany, jesli robi

% Jefe — szef
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co$, co moze si¢ przyczyni¢ do niezawodnosci silnika. Z reguty, przed uruchomieniem, sprawdza
i koryguje poziom oleju. Czasami jest to niezwykle denerwujace. Silnik to dla Leszka $wigtos¢
nietykalna dla profanéw. W sumie jednak Leszkowa pedanteria wychodzi naszej sitowni tylko na
dobre. Kiedy pracuje on przy swej maszynie, nawet kucharz nie ma przystepu do kambuza
zarzuconego $rubami, narzedziami, czesciami silnika.

Kanat Beagle w drodze do Ushuaia

Post6j w Ushuaia odbywa si¢ pod hastem ,,wszystko i wszyscy dla maszyny”. A o$niezone szczyty,
lodowce, dzika okolica, prowokuja do dluzszych pieszych wedrowek badawczych. Procz zespoto-
wych wycieczek samochodowych, ktore rozbudzity tylko moje ambicje odkrywcze, udato mi si¢ raz
wyrwaé samotnie W teren na pot dnia. Daleko nie zaszedtem, ale widok na kanal Beagle i okolice
z podnoza gor Martial wynagrodzit trudy marszu po wykrotach, starych dolinach rzecznych, karczo-
wiskach. Nad strumieniem Rio Grande poprébowatem owocow, rosnacych na kolczastych krzewach
kilkumetrowej wysokosci. Smakowaty podobnie jak nasze jagody iz takomstwa zrezygnowatem
z dalszej eksploracji terenu.

Po powrocie Tomek i Jurek nie wréza mi zbyt dtugiego zywota. Nawet zaczynam juz odczuwac bol
zotadka. Zycie przywraca mi wartownik Z portowej bramy wyjasniajac, ze owoce nazywaja sie
calafate isa jadalne. Cieszy mnie rowniez legenda, wedtug ktorej kto sprobuje calafate — musi
wroci¢ do Patagonii.

Camionetg polskiego inzyniera, pana Witteka, poznajemy dalsze rejony Ziemi Ognistej. Jedziemy
doskonatg drogg, zbudowang pod nadzorem wtasnie naszego przewodnika, zwang Paso Garibaldi.
Co6z za réznorodnos¢ barw i form powierzchni Ziemi! Wszelkie odcienie ztota i czerwieni jesiennych
bukow antarktycznych wystepuja razem z zielonym gaszczem krzewow |1 traw. Poszarpane skaty
dwutysiecznych szczytéw z kapturami $niegu i niebieskimi lodowcami pomi¢dzy nimi, przechodza



Eugeniusz Moczydtowski Pod zaglami i na cumach 52

W potoniny do ztudzenia przypominajace nasze bieszczadzkie. Rzeki i strumienie przecinajg teren
glebokimi dolinami lub spadajg z urwiska huczacg kaskads, by znalez¢ w koncu uj$cie W jeziorze
600 m glebokosci, 0 wodzie zimnej i czystej, bo pochodzacej z topigcych si¢ lodowcow. Wszystkie te
obrazy przesuwajg si¢ przed naszymi oczami tak szybko, ze ten kalejdoskop prowokuje do refleksji
nad niesprawiedliwos$cia natury tak szczodrze szafujacej swymi darami na tym bezludziu.

Zegluga kanalami Patagonii, zgodnie z przepisami chilijskimi wymaga zabrania pilota i posiadania
radiostacji. Zwolnienie od obu warunkéw uzyskujemy w Puerto Williams, bazie chilijskiej marynarki
na wyspie Navarino. Dostajemy tez — ku wielkiej rado$ci jachtowych nawigatorow — doktadne mapy,
wskazowki o dobrych kotwicowiskach itp. instrukcje.

Uwienczeniem akcji ,,wszystko dla silnika” jest zatankowanie we wszystkie posiadane zbiorniki
i naczynia 600 litrow ropy. Na rufie pod bomem bezana, na lezach tratwy ratunkowej przeniesionej
czasowo na nadbudéwke, spoczywa 200-litrowa beczka oplatana siatka mocujacych lin. Kanistry
zajmuja forpik i czgs¢ kabelgatu, 50-litrowa plastikowa beczka stoi na rufie, przytroczona do kosza
rufowego i relingu. Akwen, po ktérym przyszto nam zeglowaé¢ z Ushuaia, tak opisuje Michael Mason,
zeglarz, ktory spedzit blisko p6t roku w potudniowej Patagonii:

Mozna bez obawy powiedziec, ze W tamtych okolicach pogoda jest na ogot prawie zawsze zia,
a kraj zupetnie nie nadaje si¢ do zamieszkania, przez wigkszoS¢ dni wiejq burzliwe wiatry, przez
pozostaly czas — pelny sztorm, a przez trzy dni W kazdym miesigcu — huragan *°

Dalej Mason pociesza zeglujacych na zachod: ,,niekiedy wiatr wieje nawet w Ciesninie Magellana ze
wschodu na zachdéd, lecz nigdy zbyt dtugo... ”

Przebycie 150 mil kanatéw prowadzacych na zachodd, zajeto nam 5 dni. Tuz za Ushuaia szeroki W tym
miejscu na 3-5 mil kanat Beagle wita nas wiatrem W 8°B. Mgla i deszcz ze $niegiem. Stawiamy matego
grota, by jacht mniej rzucat si¢ na krotkiej, skottowanej fali. Silnik: blisko 3000 obrotéw na minute.
Krotkimi halsami wydzieramy diabtu 24 mile i rzucamy 0 zmierzchu kotwice w Puerto Ferrari. Rozpo-
czat si¢ dla nas niepowtarzalny spektakl w wielu odstonach pod tytutem: , Kanaty Patagonii”. Kazdy
jednodniowy akt zaskakiwal nowymi dekoracjami, a nocne przerwy dostarczaly wrazen, jakich zeglujac
po catym $wiecie doswiadczy¢ nie sposob.

W Puerto Ferrari przejmujaco wyja psy, na brzegu pali si¢ $wiatlo, szumi agregat. Obecnos$¢ ludzi,
prawdopodobnie pasterzy lub drwali, wérdd tej dziewiczej, surowej przyrody, jest czym$ bardzo
nierealnym. Nikt z pobliskiego brzegu nie interesuje si¢ naszym przybyciem. Nam tez nie wydaje sie
konieczne nawigzywanie znajomoS$ci. Zasuwamy klape zejsciowki. Jurek przystepuje do ceremonii
rozpalania ci$nieniowej naftowej lampy ,,Petromax”. Nabiera w gumowg gruszke spirytusu i wiryskuje
go do zbiorniczka pod koszulke zarowa. Zapala. Koszulka spopielita si¢ jakby i lekko zaczerwienita.
Pod wplywem rosngcej temperatury lampa zaczyna szumie¢. Jurek otwiera zawor wylotowy i pary
naftowe rozzarzajg koszulke do jasnosci 500-watowe]j zarowki. W mesie robi si¢ widniej niz w dzien.
Wkroétce jest rowniez ciepto: tak ciepto, ze siedzimy w koszulkach i spodenkach. Gotuje wode na herba-
te i wychodze na poktad zakreci¢ gaz. Jest cicho i $wieci ksiezyc. Jacht pokrywa gruba warstwa $niegu.

Rankiem zaloga odgarnia $nieg irozpoczyna sie¢ gimnastyka poranna, od dzisiaj systematyczna
i wyczerpujaca.

— Hej raz! Hej raz! — to chtopcy ciggna kotwice.

19 Mason, Michael H. Where Tempests Blow upon the Land of Magellan. London, UK : Hodder & Stoughton, 1931.



Eugeniusz Moczydtowski Pod zaglami i na cumach 53

— Kotwica pion! — melduja wkrotce, a Tomek odkrzykuje z rufy:
— Rwij!

Cigzkie zelastwo trzeba teraz podciagnaé pod burte, zatozy¢ petle na tapy i wokot relingu wyjaé na
poktad. Jacht juz ptynie na pelnych obrotach silnika w brame zatoki.

Jestem kukiem, wigc tylko moja dobra wola moze wypedzi¢ mnie z mesy. Przy rwaniu kotwicy
jednak nie ograniczam si¢ do sktadania chtopcom wyrazéw wspoélczucia. Patrzac na ich nosy
Czerwone z zimna, nie zazdroszcze im zaje¢ pokladowych. Wyciagnawszy wespot z nimi kotwice
niezwlocznie $piesz¢ do mojego kambuza nie tyle z poczucia obowigzku, co w poszukiwaniu mitego
ciepetka. To si¢ hazywa ,,musz¢ pozmywac po $niadaniu”.

Tego dnia zegluga rozwija si¢ podobnie jak dnia poprzedniego, tylko konczymy ja wczesniej — juz
0 godzinie pictnastej. Wiatr tezeje do 10°B i przestajemy posuwaé si¢ do przodu. Podchodzimy do
piaszczystej plazy w Caleta Ola. Na brzegu dtugonogie i dlugoszyjne guanako stoi ostupiate tak
niezwykla wizyta. Plusk spadajacej kotwicy i ptowobrunatne zwierze cicho jak zjawa ginie W gasz-
czu. Niskie chmury sypia $niegiem lub deszczem. Kiedy stonce wyglada przez dziurkg w niebie, na
zachodzie poczyna $wieci¢ niebieskim blaskiem lodowiec Holandia. Chtopcy nie chcg na razie
stysze¢ 0 jakichkolwiek wyprawach — do§¢ maja mocnych wrazen z minionego dnia. Decydujemy si¢
obaj z Tomkiem. Wiasnie powstaje kolejne okno w stratocumulusach i wiatr nieco stabnie. A wigc
ryzykujemy: ponton na wodg i jazda!

Jakze bylismy naiwni! W odlegloéci 50 metrow od jachtu dosiega nas silny szkwat. Snieg bije w oczy
wyciskajac tzy, by za chwile ustapi¢ klujacym razom lodowatych kulek gradu. Wiatr stara si¢ wed-
rze¢ pod ponton i wywrocié nas z catym sprzetem fotograficznym do lodowatej wody. Wiostowac nie
ma potrzeby. Wiatr i tak gna nas szybko, tyle ze nie bardzo tam, gdzie bysmy chcieli. Wiostami stara-
my si¢ utrzymaé pozadany kierunek §lizgu.

Z duzg predkoscig dobijamy do kamienistej plazy. Ponton podskakuje na kamieniach. Wyskakujemy do
wody — obcigzony ponton moze rozprué si¢ na ostrym glazie. Ruszamy brzegiem lodowcowego strumie-
nia. Po stong drzew wydaje nam si¢, ze wiatr ostabl, wktadamy wi¢c do dzwiganego przez nas pontonu
pozawijane w celofanowe worki aparaty fotograficzne. Po chwili musimy je wylawia¢ z ptytkiego, na
szczgscie, strumienia. Dalej z pontonem nie da sie¢ i$¢. Przywalamy go konarami, by wraz z nim nie utra-
ci¢ szansy powrotu na jacht. Zapada zmierzch. Snieg pada gesty, potegujac narastajaca ciemnosc.
Wchodzimy $ciezka wydeptang przez guanako w las. Cisza. Stycha¢ tylko nasze buty, taplajace sig
w miekkim, nasigknietym woda jak gabka mchu. Coraz mniej wyrazna $ciezka rozmywa si¢ W koncu
zupetnie wsrod ociekajacych woda krzakow i wysokich traw. Przez godzing jeszcze posuwamy si¢
naprzod, zapadajac si¢ co chwila w podziemne strumyki, omijajac trzesawiska, ktore rozpozna¢ mozna
po tym tylko, Ze postawiona na nich noga zapada si¢ powyzej kolan W ro$linno-blotnej brei.

Na nic nie zdaty sie moje pro$by by kontynuowa¢ wedréwke. Tomek nakazuje odwrot i ma niewatpli-
wie racjg.

Do pontonu docieramy, gdy jest zupetnie ciemno. Wita nas znajomy gwizd wiatru — ale przynajmniej
nie pada. Do jachtu mamy tylko czterysta, moze pi¢é¢set metrow. Probujemy wiostowac po kanadyj-
sku: co dwie pary rak, to nie jedna. Nie posuwamy sie jednak ani 0 krok naprzdd. Jestem juz mokry
do pasa i nie mam nic do stracenia. Wchodze do wody — decyduje sie ciggnaé¢ ponton jak tylko daleko
bede mogl. Trzymajac si¢ blisko brzegu udaje mi si¢ przeholowac¢ go sto metrow. Bierzemy si¢
nastepnie znéw za wioslto, krotkimi zrywami poruszamy sie nieco do przodu. W momentach, gdy
dopada nas szkwat — chwytamy sie kamieni ialg, kiedy za$ nieco cichnie — mtdcimy zazarcie
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wiostami. Stabe $wiatetka jachtu przywotuja wspomnienie cieptej mesy, goracej herbaty. Na pomoc
nie mozemy liczy¢: zbyt ptytko, by jacht mogl podejs¢ — gdyby nawet zamknieci w mesie chtopcy
ustyszeli nasze wotanie zagluszane przez wycie wichru iszum fal. Sytuacja niemal bez wyjscia
zmusza nas do dalszych wysitkow. Osiggamy W koncu nawietrzny brzeg i juz z wiatrem dryfujemy do
jachtu. Leze dlugo na poktadzie — mokry i rozgrzany niedawng har6wka. Jest mi bardzo dobrze.

Dzien nastgpny nie przynosi W sytuacji meteorologicznej zadnych zmian. Stoimy w Caleta Ola —
szkoda zagli i paliwa na te ngdzne kilka mil, ktére moglibysmy wywalczy¢.

W komfortowych dla kucharza warunkach postoju na kotwicy, serwuj¢ suty obiad: rosét z kogutkiem,
kasze gryczang z jajami sadzonymi na boczku i satatke ze $wiezych warzyw. Raptem czujne ucho
naszego mechanika wylawia odgtosy silnika. Wolno podchodzi ku nam bardzo bojowo wygladajacy
kuter patrolowy chilijskiej marynarki wojennej. Kapitan pyta po angielsku, czy nie mamy ktopotow.
Wdzigczni jestesmy za ich troskliwosé. Nietrudno przyszto im znalezienie nas — zatok dogodnych do
kotwiczenia nie jest tak wiele, ale to tadnie, ze nas w ogdle szukali w czasie tak paskudnej pogody.
Chciatbym tym marynarzom okaza¢ jakie$ wyrazy sympatii, podzigkowania, zrozumienia, ale cokolwiek
bym powiedzial byloby to $mieszne i pretensjonalne. Kapitan pociesza nas, ze pogoda powinna si¢
nastgpnego dnia poprawic i zgrabny, w ochronnych barwach okrecik odptywa. Nie mogg odmowic sobie
W tym momencie przyjemnosci opuszczenia naszej biato-czerwonej bandery w pozegnalnym salucie.

Tego samego dnia wychodzimy po potudniu na kanal Brazo Noroeste. Wiatr tylko 5-6°B, wigc
nastgpuje dosy¢ szybki przeskok w $nieznej zadymce kilkanascie mil do Caleta Morning. Bardzo zta
widoczno$¢ uniemozliwia ogladanie lodowcow Italia, France, Alemania i najwigkszego — Romanche.
One — i dziesigtki innych — powoduja, ze W tym rejonie ,,pogoda jest prawie zawsze zta”. Te kilka
godzin na pokladzie zasypywanym $niegiem sprawiajg, ze mesa wydaje si¢ nam szczegdlnie
przytulna. Zostaje wigc nazwana odtad ,,lesniczoéwka”. Aladyn-Jurek zapala cudowng lampe. Mokre
ciuchy parujg. Herbata z rumem jest napojem bogéw dla ledwo odtajatych marynarzy. Wyciggamy
szachy, karty, ulubione ksigzki ina par¢ godzin nie istnieje dla nas ten przerazajaco dziki,
nieokietznany $wiat poza mesa.

Nasza bezradno$¢, nieumiej¢tnosé odmalowania, utrwalenia i przekazania ewentualnym przysztym
czytelnikom naszych wspomnien, obrazu tego $wiata staje si¢ glownym tematem cowieczornych

511

dyskusji. Sprowokowata je ksigzka Parandowskiego ,,Luzne kartki”™". Ksigzka 0 blahych sprawach,

a takie opisac jest przeciez najtrudniej. Konieczny jest po prostu naprawdg wielki talent.

Nazajutrz wielki lodowiec Romanche, sptywajacy szerokim jezorem z blisko dwukilometrowych
szczytow Gor Darwina, dlugo kryje sie przed nami przystonigty $niezng kurzawa. Na moment tylko
btysneto stonce, umozliwiajgc nam sfotografowane ostatniego jezora tego lodowca bezposrednio
sptywajacego do Brazo Noroeste.

Niewiarygodnie szybko nast¢puje poprawa pogody, gdy zostawiamy za sobg obszar obfitujacy w te
lodowce. Tego dnia przybywamy w drodze na zachdd 55 mil. Nast¢pnego dnia jeszcze kilka mil
wiegcej. Juz si¢ nam wydaje, ze postdj w malej zatoce na potwyspie Brecknock (pozycja: 54° 39 S

i 71° 49,5 W) bedzie punktem zwrotnym w naszej zegludze. Cieszymy sie, ze bedziemy mogli ptynaé
wreszcie na potnoc! Tymczasem wiejacy przez pie¢ dni z matymi przerwami zachodni wiatr, przeska-
kuje na NW. Ogarnia nas czarna rozpacz — kanat Brecknock prowadzi doktadnie pod wiatr. Czyzbys-
my byli skazani na Zzeglowanie pod wiatr i t0 0 sile nigdy ponizej 6°B? Na to wyglada.

1 parandowski, Jan. Luzne kartki. Wroclaw : Ossolineum, 1967.
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Kanaly Patagonii. Lodowiec Romanche

Przy wejsciu do kanalu Cockburn fala z otwartego Pacyfiku wyrzuca na podloge z pdtek nasze
przybory toaletowe. Na szcze$cie wiatr stabnie z godziny na godzine. Nawigatorzy, radosnie podnie-
ceni decyduja sie zaryzykowaé przejscie kanalem Acwalisnan, zeglownym w zasadzie tylko dla
marynarki wojennej. Udaje nam si¢. Z jednym postojem w Puerto Yelcho, tuz przy wyjéciu na
Ciesning Magellana. W Puerto Yelcho dryfujemy z silnikiem pracujgcym na luzie. To nowy sposob
spedzania nocy w kanatach Patagonii. Dotychczas stawaliSmy przewaznie na kotwicy, raz przywigza-
liSmy jacht do nadbrzeznych drzew, a w ktorej$ z zatok cumowalismy nawet do prawdziwej boi.
W Puerto Yelcho, przy wiejacym poludniowym wietrze, nie mozemy zakotwiczy¢ ze wzgledu na
znaczng gleboko$¢ zatoki.

Ciesning Magellana ptyniemy znéw na silniku ipod zaglami. Kilka mil przed wyspa Carlos Il
Tomek wypatrzyl przed nami zeglujacy jacht. Z przegladu map najblizszych kotwicowisk jasno
wynika, ze jezeli jacht ten nie zagluje nocg, to powinien zatrzymaé si¢ W zatoce Borja. Nocg juz,
podnieceni niecodzienng sytuacja, wchodzimy do zatoki.

Jest! Rozpoznajemy pomaranczowy kadtub jachtu Willywaw, to on przeciez opuszczal wiasnie
Ushuaia, gdy my obktadali$my cumy na polerach nadbrzeza. Jacht kotysze si¢ teraz lekko na spokoj-
nej wodzie zatoki. Rzucamy obok kotwice i z butelkg szampana ptyniemy pontonem. Kapitan Villy
de Roos jest Belgiem. Wraz z corka i jednym tylko marynarzem optynat Horn i niespiesznie zegluje
do Valparaiso. Stamtagd — na Polinezje. Jacht wzbudza w nas zazdros$¢. Jest znakomicie przystoso-
wany do oceanicznej turystyki. Kadtub — z nierdzewnej, uzywanej do wyrobu kas pancernych stali
Siemensa, wysoka wolna burta, niewielka nadbudéwka. Ptynne linie przy do$¢ pelnym kadtubie
sktadajg si¢ na to, ze w 12-metrowym zaledwie jachcie jest wigcej mieszkalnej przestrzeni, niz na
Maciejewiczu. Maszty Proctora, bogate wyposazenie elektroniczne wigcznie z autopilotem. Klimaty-
zacja i50-konny silnik pozwalajg zeglowaé wygodnie, szybko ibezpiecznie. Oczywiscie jesli
wszystko funkcjonuje. Dla mnie przerazajgca jest ilo$¢ rzeczy, ktore moga sie popsué¢ na takim
jachcie. Wiele godzin po$wigca Jurek, by na ,,Macaju” utrzymac ,,na chodzie” pradnice, instalacje
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elektryczng, log, echosonde (tylko!). |teraz wlasnie zamiast popija¢ szampana W mitym
towarzystwie, Sleczy nad zatartym watkiem pradnicy.

v/

Willywaw w Caleta Borja

Nazajutrz ladujemy z kapitanem Willywaw na brzegu. Joshua Slocum dwukrotnie w swej podrdozy przez
Ciesning Magellana kotwiczyt w zatoce Borja i tak pisze o niej w swej ksiazce ,,Samotny zeglarz”:

Piekna pogoda jeszcze bardziej podkreslita samotnos¢ tego miejsca. Doszedlem wreszcie do sa-
motnej mogity, przy ktorej zawrocitem. W powrotnej drodze napotykatem rodzaj pomnika, ktory
zrobil na mnie wrazenie Kalwarii: marynarze ze wszystkich stron swiata, ciezko dzwigajgcy swe
krzyze, postawili je tam ku przestrodze tych, ktorzy majg przyjs¢ po nich. [...] Przeczytatem imio-
na wielu statkdw, niektore z nich zapisatem W swym pamietniku, inne nie daly si¢ odcyfrowac.
Wiele krzyzy pochylito sie | popadato. Spomiedzy rqk, ktore je stawialy, niejedna juz uspokoita
sig na zawsze. Wokoto panowat ponury nastroj, nie zwlekajgc wigc powrocitem na jacht, aby
otrzqsng¢ sie 7 niemilego wrazenia.*

Obok wielu innych, umieszczamy wspdlny z Willywaw krzyz z nazwami i rysunkami naszych obu
jachtéw, wypalonymi ze znawstwem przez Leszka na mahoniowej desce.
W Cie$ninie — znowu przeciwny wiatr 7-8°B. Kiedy to si¢ skonczy?

Zatoga Willywaw nie lubi widoczne takiej zeglugi. Im si¢ przy tym nie spieszy. Totez w jednej
z mijanych zatok widzimy znajomy pomaranczowy kadhub kotyszacy si¢ na kotwicy — czeka tam na
lepsza pogode. Nasz ,,Macaj” nie poddaje si¢ pogodzie tak tatwo. Kotwiczymy wigc dopiero w zatoce

12 Slocum, Joshua. Samotny zeglarz. [thum. Ludwik Szwykowski] Warszawa : Wiedza Powszechna, 1958.
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Parda. Zatoke otaczaja skaty na ksztalt tronu z porgczami grani tagodnie opadajacymi po obu jej
brzegach. Zielone pionowe oparcia przecina wstega 100-metrowego wodospadu. Rano okazuje sie, ze
szkwal podrzucit przycumowany do relingu ponton, wysypal pozostawione W nim nieopatrznie
wiosta i ztamat flagsztok. Przy pomocy lornetki odnajdujemy te wszystkie przedmioty na pobliskiej
plazy. Poptynatl tam Leszek z deska zamiast wiosta.

Patagonia — pustka, ale nie pustynia

W dziesig¢ dni po wyptynigciu z Ushuaia zaczynamy zeglowa¢ rowniez nocg. Od potozonej na
wschod od przyladka Pilar wyspy Tamar, nie ptyniemy — jak Slocum — na Pacyfik, ale wychodzimy
w dobrze oznakowany kanat Smytha, biegnacy wprost na pétnoc. Przed kanatem zza skalnego cypla
wyskakuje raptem nieduza rybacka t6dz. Maciejewicz ptynie akurat z predkoscia z 8 weztéw i todka
nie dogonitaby go nigdy. Ale rybacy czego$ od nas chca, dajg znaki. Luzujemy Zagle: jacht zwalnia
I Y6dz poczyna si¢ zbliza¢. Podajemy cumg.

Na poktadzie kuterka czterech zarosnigtych, 0 indianskich rysach twarzy mezczyzn w lachmanach
I Z pig¢ psow. Stojacy na dziobie rybak wymownym gestem prosi 0 co$ do jedzenia i papierosy.
Maciek wyszukuje jakie$ puszki, Leszek daje im paczke papierosow. Grzecznie dzigkuja i odptywaja.

Dwie doby non-stop ,,Macaj” potyka mile do kanatlu Wide. Krdlestwo garow i zlewozmywaka objat
w posiadanie Jurek. Teraz on bedzie mial ciepto. Kambuz ma czasem i dobre strony.

Kanat Wide. Mam wachte przy sterze. Wielka misa ksi¢zyca o$wietla drogg, ale odlegltosci od skat na
brzeg wydaja si¢ niepokojaco male, to znéw zupelie bezpiecznie duze. Steruje — stojac, moge w ten
sposob kontrolowa¢ ponad nadbudéwka, co dzieje si¢ przed dziobem. W czern lub granat skat
I srebrne migotanie wody wdziera si¢ jakies novum — biate paski u podnoza skat — jakby plaza, czy
tez piana przyboju.
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— Jurek, chodz zobacz, co to jest? — zaniepokoitem si¢ nieco.
— Cholera! Pewnie kry na przybrzeznych skatach.
— W Puerto Williams pilot mowit, ze tutaj moze by¢ 16d.

I rzeczywiscie. Przed dziobem na srodku kanatu pojawiajg si¢ bialo-niebieskie, spi¢trzone, wielkoSci
naszego jachtu — kawaty lodu. To tylko jedna dziesigta matych gér lodowych, reszta ich masy jest
pod woda. Za chwilg nadptywaja nastepne. Wielkimi tukami omijamy sungce cicho bryly. Drobny ryz
szoruje po kadtubie.

— Wiejemy z powrotem! — decyduje znad mapy Tomek.
— Tu nie ma gdzie si¢ schronic.

Czasem trzeba i tak. Cofamy si¢ kilkanascie mil do Estero Gage na glebokie kotwicowisko.

Lody patagonskie

Po bezchmurnej nocy, ranek zastaje ,,Macaja” skutego cienkim lodem. Wyjatkowo zimno. Snieg lezy
bardzo nisko na zboczach, a nad gérskim jeziorkiem, niby nad kottem, klebig si¢ ggste chmury. Pod
pionowa Sciang wzgorz z drzewami uczepionymi kazdej potki czy uskoku przemykamy si¢ na szero-
kie wody kanatu. Slonice przeswietla ztomy sungcego z chrzgstem lodu. By nie zdrapa¢ lakieru na
linii wodnej jachtu, staramy si¢ omija¢ nawet mate kry lodowe. Catly dzien trwa ten bardzo specjalny
slalom. Paso Abismo, waski korytarz ponad 100 metrow glebokosci, z 1000-metrowymi wzniesienia-
mi gor po obu brzegach prowadzi do Puerto Eden.

Ten port u podndza gor to kilkanascie bud na palach iokazaly budynek radiostacji. Mieszkancy,
potomkowie Alakalufow, wracaja z meczu pitki noznej, rozegranego wiasnie na tace migdzy druzy-
nami z lewego i prawego brzegu zatoki. Selekcjonerzy druzyn nie majg zbyt wielkiego wyboru:
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Puerto Eden bowiem zamieszkuje 150 mieszkancoéw. Biednie tu, pusto i smutno. Szef radiostacji, po
konsultacji z Punta Arenas, sprzedaje nam prawie caly zapas posiadanej ropy — 70 litrow. Troche
mato, ale moze skoncza si¢ W koncu przeciwne wiatry! Szef daje nam takze 4 bochenki chleba. Te
butki pszenne — to caly zapas pieczywa W osadzie. Biorg si¢ za golenie i mycie w misce wody za
budynkiem radiostacji. Oczyscito si¢ nie tylko cialo — znéw czuje si¢ zdolny do wykonywania cig¢z-
kiej pracy, znoszenie chtodu i wilgoci. Moze to tylko odprezenie po przebyciu trudnego odcinka?
Nikt nas nie zegnat, jak i nikt nas nie wital przy drewnianym molo w tej osadzie, gdzie wsrod surowej
przyrody ,,czas nie plynie, ale ciecze”.

Na noc stajemy w zatoce Tribune. Maciek, jak zwykle przy takich okazjach, wyciaga z jachtowych
zakamarkow ,,absolutnie ostatnie” puszki szynki, ogorkéw kiszonych i butelke szampana. Okazja
podwaojna: Wielkanoc i imieniny Jurka. Pozornie wszystko odbywa si¢ jak zwykle: toasty, zyczenia.
Radosnie, ale wspomnienia ludzi z Puerto Eden tkwi w mozgu jak drzazga. Jakie oni majg $wigta?
Jakie prowadza zycie? Co ich taczy ze wspotczesnym swiatem?

. . . =
Wielkanoc 1973. JesteSmy rodzing

Z zatoki Tribune ptyniemy do dtugiego fiordu Seno Iceberg. Pod wyspa Wellington kolejny wrak.
Wszedl na skaty istoi na rownej stepce — ponura przestroga dla innych. Z odlegtosci kilku mil
wyglada tak naturalnie, ze schodzimy mu z drogi. Z bardzo bliska dopiero widaé, ze ten statek ptynie
donikad. Kilkanascie mil w bok od kanatu Messier ptyniemy zotto-zielonym Seno Iceberg. Gory zata-
muja swe odbicie w rufowym odkosie, ptaki na brytach lodu wydaja si¢ zdziwione, ale dalekie od
wszelkich obaw. Tniemy w koncu cienkg warstewke lodu. Sprawia to we wnetrzu jachtu, nieprzyjem-
ny chrzest. Wracamy! Bez zalu, bo na koficu fiordu tagodnie schodzi do wody na p6t mili szeroka
tacha brudnego $niegu. To ma by¢ lodowiec?
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Gdzie mu tam do tych pionowych urwisk i ztomow lodu o przenikliwym, niebieskawym blasku z Brazo
Noroeste!

Tego samego dnia kilka godzin spgdzamy w zatoce Conor. Na zmiang dwiema grupami lagdujemy na
brzegu. Jacht dryfuje 10 metréw od brzegu, gdzie gtebokos¢ sigga kilkunastu metréw. Szukamy tablicy
zostawionej siedem lat wczesniej przez ,,Smialych”. Daremny byt trud zalogi pierwszego polskiego
jachtu, ktory ptywat po tych wodach. Tablicg pochtoneta zaborcza, rozpasana zielen. Ociekajaca woda,
pokryta mchami i porostami, wtopita si¢ W gaszcz nie do przebycia. Koniec kanatow! Droge wprost na
pénoc zagradza potwysep Taitao, kawalek amerykanskiego kontynentu. Przecinamy na ukos wielka
Zatoke de Penas i wychodzimy na ocean. Patagonia zegna nas btyskami latarni Cabo Raper.

Jak wiostowaé w kelpach

JesteSmy zmeczeni i rozdraznieni. Dziesigciominutowe spoznienie na wachte urasta do problemu
pokaznych rozmiarow. Jajka ugotowane na twardo, zamiast na migkko, potrafia zatru¢ nam caty
dzien. Kotwice rzucone W mesie po zejsciu z wachty, wywotuja ostra wymiang¢ zdan. Przez
szesnascie dni zeglugi z Ushuaia sprzyjaty nam wiatry zaledwie przez kilkanascie godzin, a wejscie
na Pacyfik tak odnotowalem, takze w tonacji minorowej:

Opornie rzniemy ocean — wiatry caty czas od NW — NE. Wyspe Guamblin ominelismy przy pomo-
¢y katarynki. Potem szlismy na NW, majgc nadzieje, ze wiatr wykreci W koricu W tym kierunku
i lewym halsem bedzie mozna plyng¢ troche na pétnoc. Niestety, wzrost tylko do 8°B 1 pod malym
grotem kliwrem pasujemy si¢ W Boca del Guafo, ciesning miedzy wyspami Guafo 1 Quiteca.
Tlucze jachtem i nie ma nic lepszego do roboty, jak lezec¢ lub spaé.
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To prawda! Atmosfera w mesie sktania raczej do szukania samotnosci, izolacji od reszty zatogi, od
denerwujacej, powolnej zeglugi pod wiatr. Schodze z wachty przy sterze. Zapisuje w dzienniku jach-
towym przebieg zeglugi. Nanosz¢ pozycje na mapg. Wyskakuje z ubran iza chwile jestem w Koi.
Zasuwam firankg i nic mnie nie obchodzi, co si¢ dzieje poza moim sarkofagiem.

’

Koja jest nietykalna. Jest to jedyne miejsce na poktadzie, ktore mozna nazwacé swoim” — napisat Tage

Voss w eseju pod tytutem ,,Koja”.

Daremny bytby moj trud pisania 0 koi — Voss zrobil to w sposéb wymagajacy szacunku dla jego wie-
dzy i pisarskiego talentu. Chciatbym wigc napisac tylko 0 moich wrazeniach z koi. Wedtug Vossa jest
to miejsce wypoczynku i jedyna przystan. Tu sie sypia, tu si¢ czyta, tu si¢ ucieka, gdy si¢ przeszkadza
innym, czy nie ma ochoty na rozmowe. A procz tego jest to moim zdaniem takze miejsce, gdzie prze-
zywa si¢ rowniez swoje dramaty iradosci, dtawi w sobie wscieklo$é, szuka ukojenia, przezywa
strach. Strach przed gwattownym zatoni¢ciem jachtu: mozna nie zdazy¢ wygrzebac si¢ ze $piwora.
Strach przed dziobem jakiegos statku, ktory moze uderzy¢ w ,,mojg” burte, nie dajac zadnych szans
na ocalenie. Procz tych bardzo konkretnych obaw, bywa, ze obudzony z glebokiego snu, przez chwile
jestem przerazony, gdyz nie moge okresli¢ gdzie jest dzidb: za mng, czy moze przede mng? Kiedys
obudzitem si¢ zlany potem, gdyz $nita mi si¢ szalencza jazda Maciejewiczem ulicg Zieleniecka
w Warszawie. Z trudem wyostrzytem na most Poniatowskiego — udato mi si¢ nie spas¢ do Wisty, ale
tylko po to, by stanaé¢ przed koniecznos$cig utraty masztow przy przejsciu pod wyimaginowanym
wiaduktem, gdzies w Alejach Jerozolimskich.

Przewaznie jednak wiem, ze lez¢ w koi nogami w kierunku jazdy, odgtosy wody obmywajacej kadtub
moéwig doktadnie, jaka jest predkos¢ jachtu. A zmgczenie odpedza zte sny. By ,,nawigacja kojowa”
byta odbiciem tej rzeczywistej, zamontowatem W suficie lotnicza busolg z fosforyzujaca tarcza dla
okreslenia kursu. Pod rgkg mam papierosy, pamigtnik, igly do szycia zagli — bo tych nie moze zabrak-
nac; raksy, petzacze i juzing do ich mocowania. A wigc wiele rzeczy uzywanych wprawdzie dosé¢
czesto, ale pozbawionych jakiegos$ stalego miejsca na jachcie. Mozno$é okreslenia si¢ W miejscu
i czasie, mozno$¢ wykonywania czynnosci nie wymagajacych opuszczania koi, dziata kojaco i spra-
wia prawdziwa rado$¢. Nie mogge oprze¢ si¢ wrazeniu, ze ,.koja” pochodzi od ,,koi¢”.

Nagla zmiana kanatowego na oceaniczny system zeglugi spowodowata, ze im bardziej oddalali$my
si¢ od ladu, tym bardziej doceniatem walory koi. Tam w Patagonii, wiele czasu spedzaliSmy razem
w mesie. Dhugie, do péZzna W noc przeciagajace si¢ gry W szachy, rozmowy i dyskusje odsunety na
plan dalszy potrzebe samotnosci. WrociliSmy na morze ikoja na powrdt stala sie czyms$ bardzo
waznym i kazdemu bliskim.

Przy Boca del Guafo wplywamy na rozlegte wody zatoki Corcovado. Z lewej — duza wyspa Chiloé,
na ktorej znaleziono niegdy$ szczatki jachtu Mary Jane, ktérym 23-letni Norweg Al Hansen jako
pierwszy samotny zeglarz probowat w 1934 roku optyng¢ Horn ze wschodu na zach6d. Optynat...
i zginat! Wyspa jak setki innych. Ma jednak w sobie co$ wrogiego — lepiej, ze juz za nami.

Wiatr mamy z rufy! Jeszcze kilkanascie mil iport. Jak zwykle w takich momentach panuje na
poktadzie radosne podniecenie. Zaloga wykonuje polecenia kapitana potwierdzajac rozkazy
donosnym: ,,Ay, ay sir!” Mycie, golenie — mozna juz darowac¢ sobie oszczedzanie stodkiej wody.

Do Puerto Montt w Chile wchodzimy nocg. Podobnie jak uprzednio do Holtenau, Helgolandu,
Borkum, Plymouth, Las Palmas, Rio de Janeiro. Przy nabrzezach pelno statkéw. Otrzymujemy
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pozwolenie na przycumowanie do burty patrolowca wojennej marynarki Chile Lautaro®. Chilijski
marynarz przynosi nam wkrotce na tacy $wieze buteczki, kawat migsa i butelke szampana.

— To od kapitana. Przeptyneliscie Patagonie¢, na pewno wam si¢ przyda!

DWA SWIATY

Postoj przy burcie Lautaro nie mogt rozpoczaé si¢ oczywiscie od czego$ innego, jak od prac poktado-
wych. Znowu jazda na maszt, ogladanie Sciggaczy, lin itp. Spory klopot sprawia zuzyte tozysko prad-
nicy. Wymieniamy je w koncu po kilku dniach dzigki mechanikom patrolowca. Na Lautaro zazywa-
my nieczestych ostatnio rozkoszy codziennych kapieli. Robimy drobne ,,przepierki”. Stuchamy pod-
czas lunchéw w mesie oficerskiej opowiesci Carlosa Marchant Ahumada, pilota okretu, 0 rejsach po
Pacyfiku i przylegtych morzach na Esmeraldzie.

Do miasta — jesli juz wychodzimy — to wieczorem, po prostu aby posiedzie¢ W innym niz jachtowa
mesa miejscu, wypi¢ kawe, piwo. To chilijskie miasteczko nie kusi night-clubami, dzielnicami rozry-
wek. Kino, kilka knajp i podejrzanych baréw — to wszystko, co oferuje marynarzom ze statkow
zawijajacych tu po bogactwa Patagonii. Tuz obok portu handlowego, w malej zatoczce znalezlismy
sympatyczny rybacki port Angelmo. Przez dziur¢ w portowym plocie, w wolnych od czyszczenia,
reperacji i konserwacji chwilach, wymykam si¢ wtasnie do Angelmo.

Ubogi jest tu $wiat, ale rojny i gwarny. Btlotnista, waska uliczkg wchodzi si¢ miedzy dwa rzedy
barakow. Te po stronie lewej to sktady towaru dostarczanego wprost z rybackich todzi. Mieszczg si¢
w ustawionych na palach budach, zrzucone z nich rybie odpadki zabiera odptyw. Turysci nie zagla-
dajg tu zbyt czesto. Odstrasza ich odoér gnijgcych szczatkdéw, bloto i ponure spojrzenia rybakow,
sprzedawcow ,,owocéw morza” oraz wlascicieli ,,jadlodajni”, ciggnacych si¢ po prawej stronie
mrocznej ulicy. W tych garkuchniach znajdujg si¢ po dwa, trzy zbite byle jak z desek stoliki, smazy
si¢ tam ryby, gotuje zupe ze wszystkich dostgpnych mariscos™. Przylegaja do nich stragany z matza-
mi podobnymi do naszych, z polskich rzek i stawéw, z mniejszymi ostras™, wreszcie z wielkimi
skorupami matzy locos'®. Nazwe te zawdzigczaja dziwnym reakcjom podczas gotowania. Dotknigte
mianowicie metalowym przedmiotem locos, twardniejg na podeszwe i nie nadajg si¢ juz do jedzenia.
Mozna tez kupi¢ krewetki, raki, wielkie ryby i mate pescaditos — rybki. Sprzedawcy oferujg rowniez
butelki wypelnione zawarto$cia czarnych skorup jezowcoéw. Przykucniete Indianki proponuja peczki
brunatnych alg, spotykanych przez nas w catej Patagonii. Zupa Z alg jest pono¢ smaczna i zdrowa.
Dzieci indianskie szczegolnie upodobaty sobie inny przysmak. Zdobywajg go same. Z zielonkawego
od morskich porostow odtamka skaty wyciggajg jakie$ galaretowate zwierze i potykaja je tapczywie
na surowo w catosci — z wyjatkiem dzioba. Zrozumiate, ze cale Angelmo silnie pachnie jodem. To
zapach morza.

Tuz obok tego osobliwego gastronomicznego centrum, w ktorym nikt z zatogi ,,Macaja” nie odwazyt
sie jednak poprobowaé tamtejszych mariscos, kotwicza todzie rybackie. Tutejsza t6dz — ,lanchia

3 Lautaro — mtody wodz powstania Indian Araukanéw przeciw Hiszpanom. Chilijski bohater narodowy.
 mariscos — owoce morza

1> ostras — ostrygi

' Jocos — liczba mnoga od loco — ghupi
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Chiloe” ma dtugos¢ 6-7 metrOw i jest bardzo solidnie zbudowana. We wnetrzu, wprost na dnie lezg
koce, woreczki maki, czerpak, wiosta — to cale jej wyposazenie. Na kamiennym palenisku buzuje
ogien. Rybak podgrzewa na nim wod¢ W puszce zawieszonej na dtugim trzymanym w r¢ku drucie.
Dym z ogniska uchodzi przez dwa otwory w poktadzie, przykrywane na morzu drewnianymi klapami.
Watpliwe, czy lodzie te maja karty bezpieczenstwa — aplywaja przeciez W cigzkich nieraz
warunkach, po niebezpiecznym akwenie. Z basenu jachtowego w Gdyni na pewno by nie wyptynety:
bosman Wacek miatby spore obickcje.

Gdy wiatr nie sprzyja, kobiety przeciagaja te ciezkie todzie wzdtuz kanatu na szersze wody. Oci¢zate
— wydawatoby si¢ — z pigciocentymetrowym poszyciem, niezgrabne krypy — ozywaja pod gaflowymi
zaglami. Zadziwiajaca jest ich zdolnos$¢ ostrego chodzenia na wiatr i dobra szybkos¢. Ich dzielnosé
morska nie moze budzi¢ jakichkolwiek zastrzezen. Takielunek natomiast pozostawia wiele do zycze-
nia — ale widocznie lepiej si¢ spisuje niz wyglada.

W Puerto Montt toczy sie takze mniej egzotyczne zycie. Wraz z Leszkiem i Mackiem udajemy si¢ na
proszong kolacje do domu trzech sympatycznych studentek. Wprost z ulicy wchodzimy do przyzwoi-
cie umeblowanego salonu, nawet z telewizorem. Dziewczeta odebraly od nas ustuznie kurtki, rozwie-
sily na wieszaku, po czym zakrzatnely sie gorliwie wokot poczestunku. Speszeni takg formg powita-
nia zasiadamy przed telewizorem. Rozgrywany jest akurat mecz pitki noznej Chile z Ekwadorem.
Nerwowo siggamy po papierosy. Dziewczeta podrywaja si¢, podaja ogien i przysiadaja w poblizu
w ustuznej postawie z popielniczkami w rekach.

Co kraj to obyczaj! Przekonali$my si¢ pozniej, ze byta to jak najbardziej typowa w Chile postawa
kobiet wobec me¢zczyzn, a nie jakis specjalny wyraz hotdu dla dzielnych polskich zeglarzy.

— Qj, przystaé by tu na przeszkolenie drogie kolezanki z Polski! — rozmarzyt si¢ Leszek.

Po obejrzeniu meczu schodzimy po schodach do duzej kuchni z ogromnym stotem zastawionym
pétmiskami pelnymi... mariscos! Nie mozemy odmoéwié¢. Pytam, co ztego zestawu zastuguje na
szczegolng uwage, majac na mysli ,,co mozna przezyc”.

— Ostras! — pada choralna odpowiedz.

Ostrygi w koncu jada sie niemal na catym $wiecie, ale raczej w ekskluzywnych lokalach, a ja nie
bywam w nich zbyt czesto. Dziewczeta muszg wigc nam pokazaé, jak sie to je. Budzac wesotosé
naszych gospodyn pierwsze ostrygi tykamy, zamykajgc uprzednio oczy. Malze po otwarciu skorupy
skrapia si¢ przed spozyciem cytrynowym sokiem. O smaku ostryg niewiele moge powiedzie¢: tyka-
tem je jednym haustem. Podano réwniez matze na ciepto doprawione serem i w innych postaciach.
Zalewalismy je obficie winem.

Nie wiem czy to ostras czy moze wino napetnito nas wiarg w nasze wokalne umijetnosci, ale na sta-
nowcze nalegania naszych gospodyn podejmujemy si¢ wykonania znanego przeboju: ,,Szta dziewecz-
ka do laseczka” w tercecie. Na bis $piewajg juz wszyscy.

W rewanzu prosz¢ Xymene, Monike i Alicje 0 zaspiewanie znanej nam z Ushuaia piosenki. Jest to
niemal drugi hymn Chilijezykow: ,,Si vas para Chile”.

Dziewczeta spowazniaty i zaczynajg Spiewac. Melodia tej piosenki wznosi si¢ i opada, ciggnie wolno
i nagle ostro przys$piesza. Monika zapewnia, ze ta melodia jest tak pigkna jak cate Chile — sg W nigj
wzgorza, nadbrzeza, rownina $rodkowo-chilijska i poszarpane Andy. A stowa dobrze podkreslaja
przywigzanie Chilijezykoéw do swej ojczyzny:
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Jezeli pojedziesz do Chile,

prosze, bys zajrzat

tam, gdzie mieszka moja ukochana;
gdzie domek pigkny i malenki
wtopiony jest w zbocze wzgdrza

1 zdobi go winorosl, i otacza laguna
a przed nim rosnie wierzba

ktora ptacze i ptacze,

bo ja cig kocham

Jezeli pojedziesz do Chile,
Powiedz jej, Ze z mitosci umieram

SLIWKI ROBACZYWKI

Z Puerto Montt zeglujemy do$¢ szybko mimo przeciwnego potudniowego wiatru 5°B. Niewielki
akwen nie pozwala na powstawanie fali, jacht pod malym grotem i genua prowadzi si¢ lekko
i przyjemnie — nie jest tak bardzo nawietrzny jak pod duzym grotem. To lubi¢!

Tomek odnotowuje trawersy mijanych wysepek. Reszta $pi. Noc jest bardzo ciemna, a wyjs$cie na
zatoke Ancud waskie, 0 poszarpanych, skalistych brzegach. Halsujemy sami — nie warto przy takim
wietrze wyciaga¢ ludzi. Wychodzimy maksymalnie na lewo, by mozliwie najpeliejszym bejdewin-
dem przeptyng¢ koto wyspy Queullin na ,,czystg” zatoke. Wyspa zostaje z tytu. W oczekiwanym
namiarze ukazuje si¢ plawa, ale charakterystyka $wiatta zupenie inna niz podana na mapie. Widac¢ za
to doktadnie ksztatt brzegdw i nie ma watpliwos$ci: jesteSmy w zatoce Ancud.

Rankiem zaczekaliSmy przy promowym pomoscie porciku Chacao na korzystny prad w kanale
Chacao. Waski korytarz migdzy Isla Grande de Chiloé i kontynentem przelatujemy z szybkoscia
ponad 15 weztow i ruszamy na pdinoc co wiatru W zaglach. ,,Pierwsze $liwki — robaczywki”, zwykt
mawia¢ Maciek przy takich okazjach — Zeby nie zapeszy¢. Tym razem to nie pomoglo, gdyz po
pierwsze: zdecht zupehie wiatr, po drugie: woda zabrana z Lautaro okazala si¢ niezdatna do picia.
Zmieszana byla z ropa. Proby filtrowania, gotowania W celu uzdatniania spality na panewce i nasz
$miaty zamiar dotarcia do Valparaiso non stop — réwniez.

Valdivia za nami. Talcahuano przed nami, ale to do$¢ spory kawatek drogi. Ale przeciez jesteSmy
dzielni i nie cofamy si¢. Maciek wydziela zamiast wody resztki sokow owocowych z Buenos Aires.
Najpopularniejszym tematem rozméw jest oczywiscie szklanka herbaty. Po dobie nieustannej pracy
trzeba byto unieruchomi¢ silnik: z miski olejowej wyciekt olej i dalsze uzywanie grozitoby zatarciem.
Mimo to dwie nastepne doby zeglowania bez silnika, bez wody i prawie bez wiatru, zatoga spedzata
wesoto, wrgcz beztrosko.

Maciek niewiele ma klopotu z gotowaniem i zmywaniem. Po positkach, mozliwie mato tlustych
i pikantnych, starym zwyczajem, pelnym szacunku glosem pyta: Tea or coffee? Do dobrego tonu
nalezy dlugie certowanie si¢ przy wyborze. Maciek z powazng ming przyjmuje zamdwienie i przed
amatorami ,,matej czarnej” stawia na stole kubki z odrobing soku. Zbiera wowczas pochwaty dla
swego kunsztu parzenia kawy.



Eugeniusz Moczydtowski Pod zaglami i na cumach 65

Tylko przed snem, w mej dziupli za firankg nadchodzi mnie czasem mysl:

Gdyby zdrowo przywiato — nie byloby tak wesoto. Jeszcze gorsza bytaby flauta. Jestesmy przeciez
ciagle na niebezpiecznych wodach. Czy nasza beztroska nie wynika z tego, ze popadliSmy w rutyne?
Czy nie jesteSmy zbyt pewni mozliwosci wlasnych i jachtu? A przeciez nawet Kodeks Morski operu-
je pojeciem ,,sit wyzszych”, ktérym zaradzi¢ nie sposob.

Potudniowy wiatr odegnal w koncu te moje refleksje hen daleko.

Zadowoleni, ze nadarzyla si¢ okazja zobaczenia jeszcze jednego portu, wchodzimy do zatoki
Talcahuano. ,,Macaj”, ktoremu stato si¢ dobrze przy burcie Lautaro w Puerto Montt, sam chyba
skreca do basenu pelnego stalowoszarych kadtubow. Nikt nie protestuje przeciwko naszej wizycie
i wkrotce cumujemy w sercu bazy chilijskiej marynarki wojennej w Talcahuano.

NIEPLANOWANY POSTOJ

Pierwsza rzecza jest oczywiscie napompowanie nas samych woda, nastgpna: wstawienie na ogien
zupy i herbaty jednoczes$nie. Nastepnie przystepujemy do oprdzniania zbiornikéw wody, podobnie
jak zbiorniki paliwa nie posiadajacych innych otwordéw procz przewodowych. Przelewamy wode do
zgzy i stamtad na zmian¢ wypompowujemy ja za burte. A jest jej sporo — blisko pét tony. Krzataning
pod poktadem przerywa nam stanowczy, acz bardzo uprzejmy glos wachtowego z bazy, domagaja-
cego si¢ zmiany przez nas miejsca postoju. Przenosimy si¢ wigc do miejscowego jachtklubu.

Tego samego jeszcze dnia poznajemy pana Zygmunta Koryzme — wykladowce Uniwersytetu w Con-
cepcion. Uniwersytet zwiedzamy nazajutrz. Kompleks gmachdw uczelnianych potozony w zalesionej
kotlinie, domy studenckie na zboczach wérod 20-metrowych sosen, boiska sportowe, ogromne stawy
Z oswojonymi pigknymi ptakami, obudzity zazdros¢ w mojej studenckiej duszy.

Ale w trakcie zwiedzania okolic miasta uczucie zazdro$ci mija. Tuz za miastem rozcigga si¢ spalona
stoncem rdzawoszara przestrzen zabudowana ngdznymi domkami gorniczego osiedla. Monotonia
i prymitywno$¢ zabudowy bez skrawka zieleni sprawiaja przygnebiajace wrazenie. Kamienng plaze
szpeca szyby kopalni wegla. Jedziemy dwoma samochodami. Siedzg przy Scarlet, mlodej Zonie
przyjaciela pana Zygmunta. Mogtbym godzinami ja podziwiaé, gdy impulsywnie wyrzuca z siebie
hiszpanskie zdania i obserwowaé¢ mimike jej twarzy.

— To swoista kokieteria i kobieca prowokacja — ttumaczy mi pan Koryzma. — Ona po prostu chce,
zebys robit ,,wielkie oczy”’; nieczesto si¢ tu przeciez spotyka niebieskookich.

A jednak si¢ spotyka. Pewnego razu wracamy z kapieli na argentynskim statku. Przy jachcie stat
potezny mezczyzna 0 jasnych wlosach i ogromnej brodzie, jakg widywatem tylko u popow w cerkwi
na warszawskiej Pradze.

— Wy iz etoj jachty? — huknat na mnie tubalnym glosem po rosyjsku.
— Tak toczno! — odpartem zaskoczony, na gwalt przypominajgc sobie rosyjskie stowa.

— | wys$cie na tym przyjechali z Polski? Do diabta, mofodcy — zaklat z uznaniem i klepnat silnie po
ramieniu. — Nazywam si¢ Roscistaw Chippine, dla przyjaciot — Stawa. Ja takze zeglarz. Jutro zabiore
was do siebie. Przyjade o trzeciej. Do jutra.
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Trzasnal drzwiami ogromnego forda, ruszyt z rykiem pozbawionej thumika maszyny, ostro wykrecit
i juz go nie byto.

Nazajutrz wpadamy w tryby maszyny rozpgdzonej dla nas przez Stawg, rodowitego Chilijczyka
pochodzenia rosyjskiego. Nasz nowy znajomy jest dzierzawcg wielkiego domu towarowego
,Astoria”, postacig powszechnie znang i szanowang. Zaraz po obejrzeniu jego jachtu pedzimy do
Concepcion, do redakcji popotudniowki. AbySmy tam nie stracili zbyt wiele czasu na thumaczenia,
Stawa udziela tej gazecie w naszym imieniu bardzo obszernego wywiadu. O naszym rejsie wie juz
wszystko, wigcej chyba, niz my sami... Robig nam zdjgcia z lewej i z prawej — i pedzimy z kolei do
studia radiowego. Tam podobnie: Stawa petni role thumacza. Dowcipny i zywiotlowy — niemal kieruje
wywiadem. Wyciaga z nas i przekazuje do mikrofonu najistotniejsze momenty z naszego dlugiego
rejsu. Wreszcie koniec wywiadu.

— No, a teraz: do domu! Ninoczka czeka z obiadem.

W drzwiach pani Nina Chippine wita nas po polsku. W domu liczne modele statkéw, jachtow, obrazy
0 tematyce morskiej, a wérod nich olejny portret naszego gospodarza, z fajka i przy kole sterowym.
Bogata morska biblioteka. Z gramofonu ptyna piosenki Wertynskiego, Okudzawy. Kazdy pewnie
inaczej przezywa te wspoOlne chwile, kojarzy rozne wspomnienia. Slawa nie ukrywa swego
wzruszenia — my tez, to zrozumiate i nikt si¢ tego nie wstydzi.

— A teraz maly egzamin — zapowiada Stawa, podajgc nam po kieliszku ztotawego ptynu. — Poznajecie
co to za trunek?

— Czyzby to byl jarzgbiak? — odzywa si¢ Maciek nie dowierzajac wtasnemu podniebieniu.

— Kanieczno! Mingty prawie cztery lata, jakem go przywiozt z wycieczki po Polsce. W koncu docze-
katem si¢ wlasciwej okazji, by otworzy¢ t¢ butelke.

— Stawa, my przeciez wracamy do Polski, schowaj ten jarzebiak, jeszcze ci si¢ przyda.
— Nie zawracajcie gtowy! Kto si¢ tutaj pozna na takim trunku!

Dalszy ciag zdarzen jeszcze bardziej umacnia we mnie wrazenie niezwyklosci chwili i miejsca,
w ktorym si¢ znalaztem — posrednio dzigki mechanikowi z Lautaro, ktory sknocit napetnianie
naszych zbiornikow. Nina $piewa piesni polskie — akompaniujac sobie na gitarze. Tak, piesni polskie
— ukonczyla bowiem polskie gimnazjum w Krakowie. Zatoga Spiewa W zamian ,,Studientoczke”,
~Kawaliry priglaszajtie damy” oraz inne wesote i liryczne piosenki para-rosyjskie, tylekro¢ umilajace
nasze rejsy po Baltyku.

Gospodyni prowadzi rozmowe W pigciu jezykach z zaproszonymi gosé¢mi. Stawa tymczasem pokrzy-
kuje z megskiego konca stotu:

— Ninoczka, dawaj co$ do picia.

Obecna na biesiadzie para mtodych Francuzéw nie bardzo rozumie, skad tak radosna atmosfera
w domu Stawy. Z okazji przyjazdu pigciu Polakéw? Oni sami poznali Stawe z rekomendacji przyja-
ciela z Santiago. Przyjechali do Talcahuano, poprosili 0 goscine, $pig ijedza u Stawy ponad dwa
miesigce — ale przeciez takiego entuzjazmu U gospodarza, jak ci Polacy, swym przybyciem nie
wywotali.

Grono biesiadnikéw powigksza si¢. W kwadrans po telefonie naszego gospodarza zjawia si¢ najstarszy
stopniem w Talcahuano Hermano de la Costa (Brat Wybrzeza), kapitan tutejszego Stotu ,.Bractwa
Wybrzeza”. Piastujac tak wysoka funkcje w Hermandad, de la Costa odznaczaé sie¢ winien nie tylko
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dhugim stazem W organizacji, mitoscig do morza, opieka nad zeglarzami, ale takze elokwencjg. Winien
bowiem réwniez umie¢ przemawiaé¢ na zaffarancho — zebraniach ,,braci” — czesto hucznych, trwajacych
kilka dni.

Podstawowa jednostka organizacyjng ,,Bractwa Wybrzeza” jest Stot (la Mesa) ito chyba sporo
tlumaczy. Wywodzace si¢ z Potudniowej Ameryki, przede wszystkim z Chile i Peru, idee Bractwa
rozprzestrzenity si¢ takze na inne kontynenty. Najwiecej Stolow rozsianych jest w tych europejskich
krajach, gdzie pije si¢ najchetniej wino. Ale chodzi przeciez nie tylko 0 biesiady. Leszek tltumaczy na
zywo regulamin: surowe przykazania obowiazujace Braci Wybrzeza. Capitan de la Costa wygtasza
okoliczno$ciowe przemowienie. Mowi 0 zasadach bractwa, obowigzku pomocy dla zeglarzy, 0 morzu
i ludziach morza ze swada, ale i dostojng powaga. W koncu, wyrazajac uznanie dla uczestnikéw
polskiego rejsu, zapowiada zwotanie zaffarancho, na ktérym chcialby przedstawi¢ ,,braciom” nasze
kandydatury na czlonkéw tej organizacji. Na poczatek wrecza nam czarny proporczyk z biatym
napisem Hermandad de la Costa i wizerunkiem skrzyzowanych piszczeli. Wznosimy toasty: ,,Za tych
co na ladzie!”, ,,Za Chile!”"’, , Za Polske!”.

Dobrze po péinocy Stawa zaczyna Leszkowi szeptaé co$ do ucha.
Pani Nina surowo spojrzawszy na mg¢za, konstatuje z rezygnacja:
— Ja wiem, Ze Stawa chce was zabraé na zabawe! Zebym nie wiem jak go prosita — on zrobi swoje.

| rzeczywiscie! Ryczacym po pustych ulicach Fordem, zajezdzamy niebawem pod kipiacy zyciem
nocny lokal. Stawa jest tu doskonale znany. O$wiadcza barmance, ze ptaci za wszystko, zasiada
cigzko na krzeSle izasypia snem sprawiedliwego. Nam to nie w glowie. Jest duzo pigcknych
dziewczat, wypada mniej wigcej po siedem na jednego, a wigc tanczymy. Nie wiem, czy od tych
tancow, czy tez od wina, ale zakrgcilo nam si¢ w glowach. A przeciez juz nazajutrz mieliSmy
odptywaé! Obudzilismy Stawe i zaproponowaliSmy opuszczenie lokalu, czego sie¢ nie spodziewaty
zapewne ani Pamela ani Juanita ani inne dziewczgta, chociaz zapewnialy, Ze rozumiejg dusze
marynarza. Docieramy szczesliwie do jachtu. Tylko podarowany nam tort, przechodzac z rak do rak,
wymyka si¢ w ostatniej chwili irozptaszcza zatosnie na poktadzie. Nie bardzo nas to zmartwito.
Przez nastepny dzien zatoga odczuwata zdecydowany brak apetytu.

VALPARAISO

Nazwa tego najwigkszego portu Chile pochodzi od valle del paraiso — ,,Rajska Dolina” — miejsce
urodzenia szlachcica z Estramadury Pedro del Valdivia, zatozyciela tego iwielu innych miast:
Santiago, Concepcion, Valdivia, Villarica. Zgingt w koncu z ragk Araukanow, walczacych 0 wolnosc¢
Indian dowodzonych przez dziewietnastoletniego Lautaro.

Na dotarcie do ,,Rajskiej Doliny” Maciejewicz potrzebowat trzy i pét doby, z tego jedng peing dobe
lezat potulnie na burcie, dryfujac w silnym do 10°B pdinocnym sztormie. Byt to na szczegScie ostatni
powazny sztorm Na morzu w tej podrdzy. Natomiast zagle, ktore nie sprawiaty klopotow od Buenos
Aires, poczely teraz zdradzac¢ objawy zuzycia. Nie odbylo si¢ rOwniez bez awarii silnika.
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W zatoke Valparaiso wptywamy — jakze by inaczej — noca.

Czterystutysigczne miasto rozpostarte szeroko na wzgorzach migoce mgltawicg swiatetek. Wiatru ani
sladu. Bomy lataja bezwtadnie z burty na burte. Wejscie proste, ale martwa fala moze rzuci¢ pozba-
wiony sterownosci jacht na portowe glowki. Latarnia mruga przyzywajaco, decydujemy si¢ wigc
spusci¢ baczek i z szybkoscig pot wezta holowaé jacht do portu. Podobnie wchodzilismy ongi$ do
Sztokholmu i do Visby. Szcze$cie nam sprzyja i tym razem, totez jeszcze tego wieczora cumujemy
przy kei w Valparaiso.

Och, Valparaiso!

Y 11 wrzeénia 1973, a wiec w kilka miesiecy po naszym pobycie w Chile, zostal dokonany zamach. Augusto
Pinochet wraz z innymi generatami przy pomocy armii obalit legalny Rzad Jednosci Ludowej. W czasie prze-
wrotu zginat Salvador Allende, urzedujacy prezydent Chile.
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Miasto rozcigga si¢ na czterdziestu trzech wzgérzach. W dolinach — jakby w wyschnietych kanionach
— biegna dziewigtnastowieczne uliczki zamieszkane przez zamozniejsza czgs¢ ludnosci. Im wyzej,
tym domy staja si¢ nedzniejsze, ulice przemieniaja si¢ W waskie, ciemne zaulki, przegrodzone
sznurami z suszacg si¢ bielizng, wypelnione uganiajgcymi si¢ obdartymi dzieciakami. Na samych
szczytach, daleko od centrum miasta, stojg juz tylko drewniane budy.

W jednej z nich, daleko od portu, mieszka nasz przyjaciel Marcelo. Mimo Ze naprawdg¢ uznaliSmy go
za przyjaciela, zawsze si¢ do nas zwracal per sefiores, wigc i dla nas byt rowniez sefiorem Marcelo.
Prawdziwym domem Marcela byla jednak portowa keja — Muelle Prat. Mieszkat w baraku sgsiadujg-
cym ze strozowka portowych wartownikow. W baraku nie byto okien, ale palil si¢ tam zazwyczaj
ogien rozpalony przez starszych kolegoéw Marcela. Chlopak jadl, co mu dawali Zoierze czy dokerzy,
ale wolat takie zycie niz ponurg wegetacje w domu babki na wzgorzu. Sefior Marcelo miat moze 7
lub 8 lat. Byt za mtody, by jak jego koledzy — przewozi¢ marynarzy wiostowa lanchig. Byt bardzo
Zywy, uczynny, wszystko wiedziat i wszystkich znatl: stowem — dziecko portu.

Kiedy cala zatoga ,,Macaja” wychodzita na miasto, Marcelo obejmowatl stuzbe na nabrzezu. Po
naszym powrocie, bardzo dumny z zadania jakie na nim spoczywato, relacjonowat:

— Oh, sefiores! Dzisiaj byto mndstwo ludzi: najpierw taki pan z panig, potem dwdch pandéw przyje-
chato t6dka, a pdzniej byta jedna starsza pani... — i tak dalej.

Przekazywal nam wiadomosci, kontakty, wiedziat, dokad poszlismy i o ktdrej godzinie wrocimy.
Kiedy na poktadzie mieli§my gos$ci, a nowi pojawili si¢ na brzegu, wyjasniat:

— Sefiores sg zajeci. Prosze przyj$¢ za pot godziny, albo raczej jutro, bo sefiores sg zaproszeni na
kolacje.

W Valparaiso nie zgineta z jachtu nawet zapatka, cho¢ kradzieze sa pono¢ plagg tego portu. Przyjazn
Z Marcelo zaczgta si¢ na poczatku postoju. Wracalismy na jacht wieczorem. Na nabrzezu wsiedlismy
na lanchi¢ Hectora, starszego kolegi Marcela.

— Czy mozemy wej$¢ i popatrze¢? — zapytat $mielszy Marcelo, gdy lanchia lekko stukneta 0 burte
»Macaja”.

Jurek wziat si¢ do smazenia jajek na kolacj¢. Nasi mali goscie w skupieniu ogladali t¢ operacje.

— Tak zupelnie najedzeni to oni zapewne nie sg — zauwazy?t Jurek i zaprosit chtopcow do stotu.

Nie musiat dwa razy tego powtarza¢. Odtad Hector juz nigdy nie chciat wziag¢ od nas pieniedzy za

przewoz lanchig, a Marcelo oddat si¢ caty do naszej dyspozycji.

Przyjazn zobowigzuje, wigc kiedy zajecia jachtowe przerywat cieniutki glosik z brzegu: — Capitano!
— Marcelo jako dziecko portu znat si¢ na obowiazujacej hierarchii — yo tengo hambre!*®
na ponton, by zawiez¢é mu co$ do jedzenia.

, wsiadalismy

Ktoregos$ dnia znajomi, ktdrzy wiedzieli 0 naszej przyjazni z Marcelo, pokazali nam notatke w gaze-
cie. Notatka traktowata 0 wypadku przy Muelle Prat. Mianowicie siedmioletni Marcelo S. wypadt
z 16dki do wody i zaczat tong¢. Wyratowat go marynarz. Chlopiec zostat zabrany do szpitala. Ale nie
bylo go na Muelle Prat tylko przez pét dnia. Niebawem wrécit do swych portowych obowigzkow.

18 Capitano, yo tengo hambre! — Kapitanie, jestem glodny!
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Przyjazn nasza przypieczg¢towata sprawa butow. Marcelo ubrany byt w przydtugie spodnie i zbyt
obszerng marynarke. Potatane to byto i nie najczystsze. Najgorsze jednak byty buty. Miat je w stanie
doprawdy optakanym.

— Kupig ci buty — obiecat mu ktoregos dnia Maciek.

Maciek i Marcelo w Valparaiso

Odtad Marcelo codziennie niesmiato pytal, kiedy mu je sprawimy. Marzyt o czarnych mokasynach —
takich jak ma Doctore. W koncu nadszed! ten wielki dzien. Juz wszyscy W porcie wiedza, ze sefiores
ida kupi¢ buty dla sefiora Marcelo. Pierwszy sklep mijamy z pogarda — Marcelo wy$miat stojace tam
na wystawie gumowe pantofle. Mijamy takze kilka innych sklepow, wreszcie bystre oko chtopca
dostrzega upragnione mokasyny.

— Dobre, Marcelo? — pytamy po wstepnej przymiarce.
— Claro! Takie jak ma Doctore! — entuzjazmuje si¢ maty.
— Dobierz sobie takze skarpetki. Do tych butow dobre bytyby czarne.

— Tak, czarne beda dobre — potwierdza chtopiec z powaga.
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Jurek ptaci rachunek. Marcelo siada na sklepowej ladzie do przymiarki tym razem skarpetek. Zdej-
muje nowe buty i ukazuje bynajmniej nie najczystsze nogi.

— To ja juz wole przymierzy¢ je na zapleczu — reflektuje si¢ nasz maly gentleman.
Wraca za chwile juz w petnej gali. | w pelni szczgsliwy.

W kilka dni pdzniej Marcelo wreczyt nam zdjecie zrobione przez ulicznego fotografa, na ktorym —
dumnie rozparty na masce eleganckiego samochodu — prezentowat swoje buty. Chlopak widziat na
jachcie nasza ,,Visit Book”, gdzie znajomi i przyjaciele zostawiali pamigtkowe wpisy i swoje fotogra-
fie — i postapit jak oni. Wkleilismy oczywiscie i zdjgcie sefiora Marcelo.

Chile — nazywane ,,Ziemig 25 tysiecy wulkanow” — nawiedzajg czeste trzesienia ziemi. Jego wybrze-
7a zalewajg fale tsunami, powstajgce przy zapadaniu si¢ dna oceanu. W Valparaiso kazdej zimy wieje
ponadto silny wiatr potnocny tzw. temporal. Port jest odstoniety od pdinocy ze wzgledu na znaczne
glebokosci zatoki Valparaiso utrudniajagce budowg falochronu. Temporal, podobny do monsunu,
rozpgtuje W porcie prawdziwe piekto.

Bylem wtasnie z Mackiem w miescie, gdy temporal — jak zwykle nieoczekiwanie — uderzyt z sita do
10°B.

Przez blisko dwie doby nie mozemy dosta¢ si¢ na jacht. Z nabrzeza ,,Macaj” wyglada, jakby miat si¢
urwaé z trzymajacej go kotwicy. Ktadzie si¢ na boki, targa jak oszalaty ling kotwicza. Okoliczne
statki — spowite gestg siecig cum i szpringdw — podobnie. Stojacy najblizej Jugostowianin zabezpie-
czyt si¢ dodatkowo. Odciaga go do nabrzeza, wymoszczonego obijaczami, potgzna cuma biegnaca ze
srodokrecia az na przeciwlegly brzeg portowego basenu. Czes$¢ statkow opuscita port, by sztormowac
w morzu — zdarzaly si¢ bowiem podczas najsilniejszych temporales przypadki zatoniecia statkow
urwanych z kotwicy.

1.6dz ratunkowa ,,Bote Salvavidas” uwija si¢ wokot ,,Macaja”. Przechyly boczne jachtu siegaja 35°.
Nasza kotwica nie utrzymataby jachtu. Ciezka t6dz z ,,Bote Salvavidas” rzuca blisko 100-kilogramo-
wa kotwice przed dziobem ,,Macaja”. Podaje mu ling na poktad i to chyba w koncu uratowato jacht
przed niechybng zagtadg. W czasie manewréw ulega wprawdzie ztamaniu falszburta i dwie stojki
sztormelingu, ale jachtowi nie grozi juz niebezpieczenstwo. Chlopcy zjachtu zapewniajg nas —
przekrzykujac wicher — ze wszystko W porzadku. Nie zazdroscimy im tej hustawki.

,Bote Salvavidas” nie tylko w czasie temporalu stuzy nam pomocg. Organizacja ta, podobna do
,Hermandad de la Costa”, ktadzie gléwny nacisk na niesienie pomocy ludziom i statkom na morzu,
jednak bez tych ostonek tajemniczo$ci i ceremoniatu, W jakich sie lubuje ,,Bractwo Wybrzeza”.
Czlonkowie jej sg ochotnikami, a organizacja — samowystarczalna. Niezbedne dla egzystencji
pieniadze organizacja czerpie ze sktadek cztonkowskich iz dochodéw, jakie przynosi restauracja,
mieszczaca si¢ na pietrze klubowego budynku, tuz przy Muelle Prat. Pomieszczenie klubu ,,Bote
Salvavidas” stoja dla nas otworem. Czlonkowie stuzag pomoca przy rozwigzywaniu naszych
probleméw zwigzanych z napetnianiem gazowych butli, z silnikiem czy zaglami. Gospodyni Klubu —
sefiora Blanca — gotuje nam niezwykle tanie positki, jej mgz — don Lucio — stara si¢ 0 niezbedne
narzedzia do pracy na jachcie i dba o nasze dobro, jak o wiasne. Kiedy$ Leszek i Maciek zrobili
w klubowej tazience wielkie pranie. Jakiez bylo ich zdziwienie, gdy wieczorem zastali bluzy
i spodnie najwyrazniej uprane po raz wtory i do tego wyprasowane.



Eugeniusz Moczydtowski Pod zaglami i na cumach 72

Wolontariusze ,,Bote Salvavidas” wywodza si¢ Z najprzerdzniejszych warstw spoteczenstwa i wszel-
kich ugrupowan politycznych. W organizacji jednak wszyscy sa réwni, obowigzuje absolutny zakaz
mowienia o0 polityce, pasjonujacej przeciez cate spoleczenstwo.

Pancho z,Bote Salvavidas” ikilku innych czionkéw organizacji zabierajg nas ktorego$ dnia do
pobliskiej przeslicznej miejscowosci wypoczynkowej Vifia del Mar, ktorej wjazdu strzeze, przywie-
ziony z Wyspy Wielkanocnej, posag dtugouchego Mo-ai.

Ta ,Perta Pacyfiku” odbiega zupetnie swym charakterem od Valparaiso. Nowoczesne budownictwo,
palmy, pickne plaze. Mieszkajg tu ludzie zamozni. Latem, tj. od grudnia do marca, zjezdzaja z Santiago
i Valparaiso tysiace turystow. Pancho wiezie nas bynajmniej nie na zwiedzanie miasteczka. Mamy
obejrze¢ najlepszy lokal rozrywkowy w Chile — , Topsy-Topsy”. Juz z zewnatrz wyrdznia si¢ on orygi-
nalng architekturg. Nie stanowi zwartej bryly. Brak wnim jakiejkolwiek symetrii, ma przedziwne
ksztatty okien. Tworzy to cato$¢ jak z ksigzek science-fiction, ale wyjatkowo harmonijng. Kelner
z latarkg prowadzi nas przez labirynt 0 ksztaltach tak wymyslnych, jakby je stworzyl szalony architekt.
Niskie korytarze, waskie na jedng osobe schodki, utozone z nieregularnych gtazéw, sadzawki z fon-
tannami, mate bary niepodobne do zwykle spotykanych, a kazdy inny, mate nisze dla kilku tylko os6b
i spore sale ze stolikami tak ustawionymi, by kazdy czut si¢ intymnie, odseparowany od reszty gosci.
Komunikacje miedzy pigtrami rozwigzano kilkoma sposobami. Jest spiralna zjezdzalnia, strazacki stup
i wysoki na dwa pigtra mtyn. Stycha¢ skad$ muzyke. Feeria $wiatet dyskoteki przerywa raptem ciem-
nosci. Tanczy si¢ wszedzie. Najwigkszym powodzeniem cieszy si¢ wysepka na $rodku sadzawki, na
ktorg trzeba wskoczy¢. Jeden z kelnerow obstuguje sterczacy w sadzawce podnosnik z dtugim ramie-
niem, zakonczony jakby widlami. Zgarnia nim z wysepki jaka$ dziewczyne i winduje ja na poziom
wyzszych pieter. Na koniec sprawia jej prysznic nad wodotryskiem i odstawia na miejsce. Piski,
$miechy iznoéw glosna muzyka. Do ,,Topsy-Topsy” dziewczeta mogg wejs¢ tylko w towarzystwie
meskim, wiec samotnych dziewczat ani na lekarstwo. Diugo nie zabawiamy w tym niezwykle urokli-
wym przybytku.

By¢ w Potudniowej Ameryce inie widzie¢ meczu pitki noznej? Wdzigczni wigc jesteSmy dwu
sympatycznym dziewczynom Cecylii i Weronice za zaproszenie na mecz Colo-Colo (Chile)
z Independiente (Argentyna). Mecz odby¢ sie ma w Santiago™. Valparaiso oddalone jest od stolicy
nieco ponad 100 kilometrow. Santiago wita nas niecopisanym tlokiem na waskich, zabudowanych
secesyjnymi domami uliczkach. Auta i domy tong w sztandarach i proporczykach dumy Chilijczykéw
— druzyny Colo-Colo. Na stadionie blisko 100 tysiecy ludzi. Schody migdzy trybunami wypetnione
zbitym thumem, w ktérym nasza siddemka dzielnie walczy o zycie, opierajgc si¢ stanowczo strato-
waniu. W rogach boiska po kilkunastu policjantéw z psami, reszta ukryta w podziemnych przej-
Sciach. Atmosfera na trybunach gorgca. Wokol boiska biega ,,zagrzewacz” publiczno$ci z tubg
glosowa.

— Que es® Colo-Colo? — pyta zagrzewacz.

— Chile! — ryczy 100 tysiecy gardet.

19 Stadion Estadio Chile, ktory podczas mojej wizyty w Chile (czerwiec-lipiec 1973) wygladat tak niewinnie,
stal sie kilka miesigcy p6zniej miejscem faszystowskiej kazni. Po zamachu stanu dokonanym 11 wrze$nia 1973
przez Augusto Pinocheta, jego zandarmi zgromadzili na ptycie stadionu kilka tysiecy wieznidow. Pierwszych
600 0sob przywieziono na stadion juz 12 wrze$nia. Wérdd nich byt Victor Jara, poeta, kompozytor, muzyk,
rezyser teatralny, uznawany za wroga rezimu, gdyz byt bardem narodowym, aktywista politycznym i nalezal do
Komunistycznej Partii Chile. Jara zostat zamordowany po torturach 16 wrze$nia 1973. Dzi$ stadion nosi jego
imi¢: Estadio Victor Jara.

% Que es? — co to jest?
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— Que es Chile? — krzykacz.
— Colo-Colo! — ttum nie ma watpliwosci.

Dla odmiany, pod batuta zagrzewacza, potowa trybun skanduje:

— Chil — Chi! — Chi!
Reszta:
—Lel — Le! — Le!

| wszyscy razem:
— Co-lo Co-lo de Chi-le!!

Gra obu druzyn nie stata jednak na najwyzszym poziomie, Argentynczycy W koncu zremisowali 0:0
i tym samym przeszli do finatu Pucharu Ameryki. Zadnych powazniejszych ekscesow nie bylo, procz
obrzucenia gradem butelek i kamieni egzekwujacego rzut rozny Argentynczyka.

Po meczu rozzaleni kibice ch¢tnie by jednak wytadowali swe niezadowolenie i niewiele brakowato,
a uczyniliby to na mnie. Hiszpanskiego uczytem si¢ wlasnie W Argentynie. Wygladam jak ,,gringo™,
a wyjasnienia rozpoczatem od ,,y0” (ja) wymawianego ,,dzio”, jak to si¢ praktykuje w Argentynie,
w odroznieniu od Chile, gdzie moéwi sie ,,jo”. Skonczylo sie¢ dobrze, ale wréciliémy na jacht
(autostopem, bo w drodze popsut si¢ autobus), przemarznieci i wsciekli.

Szwedzki statek Silver Gate miat wyj$s¢ w morze i poznany kilka dni temu marynarz z tego statku
Hons przyszedt si¢ Z nami pozegnac.

— Moze chcecie pozna¢ faceta, ktory ptynie na wiostach do Australii? — przypomniat sobie. — Przy-
wiezliSmy go ze Szwecji, jutro ma wyptywac.

Biegiem pomkneliSmy na statek. Przy stalowej $cianie statkowej burty kotysata si¢ odkryta 16dz
wiostowa z tworzyw sztucznych. Obecny w niej mezczyzna okoto czterdziestki poprosit wiasnie
0 oddanie cumy, chwycit za dtugie wiosta i oddalit si¢ w kierunku Muelle Prat. Pedem wracamy na
jacht. Przy jego burcie zastajemy przycumowang 10dz. Nazywa si¢ Waca Moana (Cérka Oceanu).
Przedstawia nam si¢ jej wlasciciel, jasnowtosy i wysoki:

— Jestem Andres Svedlund. Jutro wyptywam. Moge do was przycumowac?

— Oczywiscie. | zapraszamy na kolacje.

Schodzimy do mesy. Kuk zabiera si¢ do przyrzadzania kolacji. Tomek wyciagga butelke wina.
— Mnie nie nalewajcie, nie pije — Andres robi przeczacy ruch reka.

Je za to duzo, bez skrepowania i z wielkim apetytem. Padajg pierwsze pytania. Andres jest rozmow-
ny, wydaje si¢ by¢ pewny siebie.

— Dlaczego nie wyplywasz z Callao, bytoby tatwiej, a przede wszystkim cieplej?

— Silver Gate, ktérym przyjechatem, zmienit trase i nie wszedt do Callao. Poptyng wiec z Valparaiso.

2 Gringo — obcy, ale najczesciej (pejoratywnie) w znaczeniu ,,obywatel USA”, prawdopodobnie od koloru
munduru, zielonego — green.
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Podaje szczegoty planowanej wyprawy. Rysuje si¢ obraz tego, co czeka Andresa w szalenczym
rejsie.

— Sadzg, ze powinienem osiggnaé Australi¢c po 6-7 miesigcach wiostowania. W zbiornikach, mieszcza-
cych si¢ W podwdjnym dnie t6dki mam 100 kilogramoéw ryzu, melas¢ z trzciny cukrowej, suszone figi,
olej. W matych pojemnikach 300 litrow stodkiej wody. Licze na deszcze i rybotowstwo, bede tez pit
wodg¢ morska, ale nieduzo. Rano na spirytusowej kuchence bede gotowat ryz z olejem. Na obiad begdzie
jeszcze ciepty, a na kolacj¢ moze by¢ zimny. W nocy trzeba bedzie stawac¢ w dryf na 6 godzin snu.

— Nawigacja? Nie jest trudna, trzeba wiostowac caly czas na zachdd, kontrolujac tylko szerokos¢
geograficzng. Map nie mam prawie wcale. Nie wiem, gdzie wyladuje, a zabranie kompletu map
brzegowych kontynentu nie ma sensu...

Andres mowit 0 tym wszystkim tak, jakby wybierat si¢ na tygodniowg wycieczke kajakiem.
— Masz jakie$ doswiadczenie W wiostowaniu?

— Tak, w 64 dni przewiostowatem Ocean Indyjski, z Australii na Madagaskar. Ale to byto tatwe.
Miatem sprzyjajace wiatry, tylko t0dz stabsza, drewniang. Nazywata si¢ Roslagen. Miata zamykang
kabine, do ktorej ciezko si¢ byto dostac. Na Waca Moana mam wszedzie tatwy dostep.

— Woda tez go ma! W sztormie nie bedziesz miat gdzie si¢ schowac, wysuszy¢ ubrania.
— Nie bedzie tak Zle!
Dtugo w noc opowiada Andres 0 swym zyciu, podobnym do podrézy, W ktorg si¢ wybrat.

Urodzit si¢ w malutkim szwedzkim miasteczku Mullsj6. Majac 12 lat uciekt z domu. Po wielu pery-
petiach wyladowatl w Nowej Zelandii, ktora stata si¢ dlan druga ojczyzng. Ptywat jako marynarz,
zjezdzit rowerem Polnocng Afryke, by w koncu osig$¢ na... Polinezji. Ozenit si¢ z Polinezyjka, ma
dwie corki. Ale zona go nie rozumiata, narzekala ciggle, ze nie zajmuje si¢ domem. Kiedy$ nocg
chciala mu uciaé glowe maczeta...

— Uciektem wigc i teraz moge spokojnie wiostowa¢ — konczy smutno Andres.

Kiedy nazajutrz, jak zwykle koto 6smej, wstajemy z koi, Andresa juz nie ma. Pobiegt do miasta
zalatwic ostatnie formalnosci i kupi¢ potszlachetne kamyki lapis lazuli.

— Na biznes w Australii — jak thumaczyt nam w nocy.

Kilku dziennikarzy denerwuje si¢ nieobecnoscig bohatera dnia. Leszek udziela informacji 0 podrozy,
parametrach Waca Moana. Na nabrzezu czeka telewizja i thumek gapiow. Dopiero koto potudnia
Andres wpada na nasz jacht, natychmiast odwigzuje cumke i siada na wio$larskim wozku.

Chwytam za aparat, by jak sadzg, zrobi¢ zdjecie proby techniczne;.
— Moze chcesz trochg jablek? — proponuje Leszek.

— Well — godzi sie¢ Andres — tylko nie za duzo. Ja za§ wam zostawiam te spodnie i Sweter: bedzie mi
za goraco!

Kltadzie rzeczy na poktadzie ,,Macaja” i chwyta za wiosta.
— Do jakiego portu ptyniesz? — pyta Leszek, myslagc 0 ewentualnej korespondenciji.

— Cztowieku! — Andres podnosi gtowe ze zdziwieniem — Nie do portu! Mnie chodzi o kontynent!
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Nie obdarza ludzi bijacych mu brawo ani jednym spojrzeniem i dlugimi pociaggnigciami wioset
kieruje swg Waca Moana w portowe gtowki. Niebawem ginie w sinawej mgielce zatoki Valparaiso.

Andres Svedlund rusza na Pacyfik

\ |
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Byto to w tydzien chyba po naszym przybyciu do Valparaiso. Dziesi¢¢ nastgpnych pracowitych dni
obfitowato w opisane juz zdarzenia i przezycia, ktore spowodowaty, ze zatoga zaczeta uzywaé innej
nazwy Valparaiso: Puerto de Nostalgia — Port Tesknoty. Moze przyczynilty si¢ do tego Cecylia
i Weronika. By¢ moze i one...

I oto znow wyptywamy na ocean. Daleko odprowadza ,,Macaja” 16dZ wypetniona znajomymi i przy-
jaciotmi. Diugo obserwujemy pozegnalne gesty Juanity. Macha ku nam biatg chusteczka — i chyba
ociera nig takze oczy...

NIECH ZYJE NAM GORNICZY STAN!

Gornictwo niewiele ma wspdlnego z zeglarstwem. Bywaja jednakze okoliczno$ci, w ktorych zeglarze
mogg znalez¢ z gornikami wspolny jezyk, wspolne problemy i czu¢ si¢ podobnie jak oni. Nastgpny
postoj ,,Macaja” mial wypas¢ w malenkim porcie Huasco, 340 mil na poétnoc od Valparaiso.

Ale zacznijmy od tego, ze kilka dni przed wyptynieciem z Valparaiso, Marcelo wywotal mnie z jachtu
(bytem sam) na nabrzeze. Juz od dobrych paru chwil stat tam niewysoki m¢zczyzna z teczka, z zaintere-
sowaniem ogladajac nasz jacht. Przedstawil mi si¢ jako Alfred Tomiak, dyrektor budowy glebinowe;j
kopalni zelaza Boquer6n Chafiar. W samym sercu pustyni Atacama przebywa wraz z nim od blisko
9 miesiecy polska ekipa budowlana gornikow ze Slaska. O naszym pobycie w Valparaiso dowiedziat sig
w Santiago, dokad przybyt stuzbowo. Bardzo mito mu spotka¢ rodakéw i goragco zaprasza ich w go$cing
u polskich gérnikéw na Atacamie.

Ucieszytem si¢ z zaproszenia. Niestety, inzynier Tomiak bardzo si¢ $pieszyt inie mogh nawet
zwiedzi¢ naszego ptywajacego domu.

— Zobacze go W Huasco! — o$wiadczyl, wypisujgc nam adres i numery telefondéw dyrekcji budowy na
Atacamie.

Po powrocie zatogi, ztozylem jej sprawozdanie z niecodziennego spotkania. Kapitan zaoponowat
przeciwko zawinigciu do Huasco z braku czasu na wizyty, ale zaloga stangta po mojej stronie
i przekonata Tomka. Tymczasem jednak, juz w dwie godziny po rozstaniu z todzig Bote Salvavidas
stangl nam silnik, tak dobrze rzekomo odremontowany w Valparaiso. Zaczety si¢ kolejne awarie
spowodowane zanieczyszczeniem wtryskiwaczy paliwa.

Wolno wigc snujemy si¢ po oceanie, wérod wiecznej mgietki wiszacej nad zimnym Pradem Peru-
wianskim. Niebo ciggle w chmurach nie poprawia minorowych nastrojow, wywotanych niktymi
przebiegami dobowymi siegajacymi zaledwie 80 mil. Trzeba co$ wymysli¢ dla odprezenia. Pada
propozycja fotografowania ,,Macaja” i jego zatogi z pontonu.

Oplywamy z Leszkiem jacht pontonem, aparaty trzaskaja, jak na $lubie krolowej Elzbiety. ,,Macaj” —
mimo pozornego bezruchu wody — ginie nam raz po raz z oczu pomiedzy dtugimi falami.

Zaraz po tych atrakcjach mamy nastepng: pgka Sciggacz prawego topsztagu. Zakladamy nowy
z szeklg przy sztagowniku, by uniknaé wyginania §ciggaczy na boki. Do konca podrdézy mamy juz
z tym spokdj. Pod koniec tego czterodobowego, najstabszego W catej podrozy przelotu, podptywamy
blizej brzegu, nie chcac przeoczy¢ matej zatoki Huasco. Jurek ztapat Stonce i okazuje sie, ze jesteSmy
juz kilka mil dalej na potnoc niz trzeba. Inzynier Tomiak wspominat wprawdzie, ze port Huasco nie
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jest wielki, ale po wplynigciu do zatoki W ogodle nie wiemy, czy dobrze trafiliSmy. Nawigacje ,,na nos
kapitana” wspieramy wigc ,,nawigacja kolejowa”. Zasady tej ostatniej nie sg skomplikowane: wplywa
si¢ do najblizszego portu, na stacji kolejowej czyta si¢ tablice Z jej nazwg — ijuz ma si¢ bardzo
doktadng pozycje.

Stonce skryto si¢ za horyzontem Gory Przybrzeznej. Kordyliera jednostajnie ruda, nieskalana zadna
roslinnos$cia, zmienita swa barwe. Jest teraz fioletowa i odcina si¢ wyraznie od ciemnego ale bez-
chmurnego nieba. Zryte na ksztalt ksiezycowego krajobrazu brzegi zatoczki przecinaja dwa tasmowe
transportery. Migdzy usypanymi kopcami rudy przycupnety trzy baraki. Przy jednym betonowym
nabrzezu — masyw rudowca 0 nos$nosci ponad 30 tys. ton. To wszystko.

Z braku stacji kolejowej, zasiggamy jezyka U pierwszego spotkanego cztowieka.
— Tak, to jest Huasco, oczekujemy was od kilku dni.

Pot godziny pdzniej pgdzimy camionetg W stron¢ Vallenar, na spotkanie z inzynierem Tomiakiem
i gornikami. W drodze dowiadujemy sig, ze sefior Tomiak zorganizowal brzegowa stuzbe patrolowa,
majaca sygnalizowac zblizanie si¢ Maciejewicza. Kapitan portu Huasco lustrowal wigc codziennie
horyzont, cztonkowie miejscowego aeroklubu patrolowali wybrzeze daleko na potudnie, a miejscowa
Compafiia de Acero del Pacifico, zawiadujagca wydobyciem i wywozem rudy, gotowa byla zajaé si¢
nami natychmiast.

W hotelu niewielkiego miasta Vallenar czekajag wicc juz na nas goérnicy. Kolacja i pedzimy znow
kilkadziesiat kilometrow do campo — osiedla gornikéw w Boquerdn Chafar. Mate czySciutkie baraki,
$wiatlo, woda, ciepto i przytulnie. Na zewnatrz zaledwie kilka stopni powyzej zera.

Nasi gornicy przebywaja tutaj dziewig¢ miesigcy, my poza krajem — osiem. Dwie spotecznosci zam-
knigte i skazane na siebie. Podobne problemy. To nie jest ich pierwsza budowa poza krajem. Drazyli
szyby na Syberii i Korsyce, w Indiach, Jugostawii i Bulgarii. Wsze¢dzie sprawdzali si¢ jako fachowcy
i jako ludzie. Co ich pchneto w dalekie strony? Czy wigksze zarobki mogg zrekompensowac to, CO
poswigcajg?

Relacjonujemy im przebieg naszej wyprawy, pokazujemy slajdy. Odpowiadamy na pytania o najtrud-
niejszy odcinek podrozy, 0 sztormy, najciekawsze miejsca. Spotkanie uptywa w bardzo przyjemnej
atmosferze. Nast¢pnej nocy wyprawiam si¢ na pustynie z gérnikiem Pawlem ,,Chico”. Tuz za betono-
wym chodnikiem biegnagcym migdzy barakami campo, rozposciera si¢, oliwkowa w swietle gwiazd,
rownina. Wielkie kaktusy wyciagajg ramiona ku niebu jak $wieczniki, ktore zapomniano zapalic.
Opuszczone baraki stacji kolejowej. Piach, kamienie i znowu piach. Swiatta campo daleko.

— Widzisz — méwi cicho Pawel — to jest nasz ocean! Zeglujemy tutaj blisko rok, podobnie jak wy. Tylko
ciagle jesteSmy W tym samym migjscu. Ty jeste$ zeglarz. Pokaz mi wigc ten stynny Krzyz Potudnial!

Nie mogtem mu go niestety pokazac. Byta czwarta rano i Krzyz Potudnia skryt si¢ juz za horyzontem.
Nazajutrz, kiedy Pawet ,,Chico”, Pawet ,,Grande” i inni gornicy oprowadzali mnie z kolei po szybie,
odlegtym od campo o kilkanascie kilometrow, reszta zatogi z inzynierem Tomiakiem uganiala si¢ za

mechanikiem zdolnym naprawi¢ nasz silnik. Zamowiono W koncu wtryskiwacze w Santiago. Trzeba
z tym poczekaé. Tym bardziej, ze nastepny dzien to niedziela.

Maciek z grupg gornikow pojechat autobusem do portu, pozeglowaé troche z nimi na ,,Macaju”.
Pozostata czworka z inzynierem Tomiakiem udata si¢ camionetg na lotnisko aeroklubu Vallenar.
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»Cessna 1727, mata awionetka, uniosta nas w powietrze ioczom naszym ukazata si¢ jedna
Z najsurowszych pustyn swiata. Kolory gor i piaskéw przewaznie rude, jako ze okolice Vallenar
obfitujg przeciez w rudy zelaza. Gdzieniegdzie potyskuja niebieskawo ztoza miedzi.

Moja samotnos$¢ na pustyni Atacama

— Tu jej nie optaca si¢ wydobywaé — wyjasnia inzynier Tomiak. — W Chuquicamata, w El Teniente,
wydobywa si¢ rude miedzi wysokoprocentows, ale na dobrg spraw¢ mozna by te wszystkie gory
tadowac¢ do hutniczych piecow.

Pod nami tarasy ogromnej odkrywki rudy zelaza — Algarrobal. W tych gérach mozna kopa¢ kobalt,
miedz, zelazo, zloto, srebro — niemal wszystko, co tylko dusza zapragnie. Nie darmo Chile uchodzi za
skarbnice bogactw naturalnych tego kontynentu.

Przelatujemy nad rzeka. Widzimy proby zagospodarowania pustyni: zadrzewione kwadraty, poletka
uprawne izndéw piach badz skaty... wreszcie zatoka Huasco. Zatamujace si¢ na przyboju fale
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Pacyfiku wyznaczaja biatymi paskami izobary dna i strzelaja w gorg fontannami — koniczac na skatach
swa wedrowke przez tysigce mil wodnej pustyni. Pilot awionetki nurkuje na Maciejewicza wolno
sunacego po zatoce Z grupa gornikéw na poktadzie.

Chociaz wywotane po6zniej zdjgcia (robione z samolotu) przedstawialy nasz jacht dzielnie Zeglujacy,
faktycznie ,,Macaj” z gornikami musial by¢ przyholowany do portu. Albowiem w zatoce Huasco —
,,zdecht” zupelnie wiatr i ,,Macaj” z dzielng zatogg poczat juz dryfowaé na Pacyfik z odptywowym pradem.

Dwa dni przyszto nam czekac na wtryskiwacze do silnika. Pierwszy z tych dni spedzitem wérod
nadbrzeznych, niemal pionowych skat, urzekajacych swym surowym picknem. Alpinizm nad hucza-
cym przybojem oceanu — tego jeszcze w naszej podrdzy nie byto. Utrwalalem te obrazy w obiekty-
wie, majac Swiadomos$¢ przezywania czegos$ niepowtarzalnego, jedynego W zyciu.

Ostatni dzien postoju przebiegl pod znakiem ,,wielkich towow”. Lowy byly bezkrwawe, ale trup stat
si¢ gesto. Dzien ten bowiem poswigcony zostal Instytutowi Biologii Uniwersytetu Warszawskiego.
Leszek co jakis$ czas przypominatl sobie 0 obowigzkach naukowca. Czasu na to nie byto nigdy i spora-
dycznie tylko wypuszczat siatke planktonowsg — tapat raki, meduzy idla dobra nauki umieszczat
nieszczegsne stworzenia W formalinie.

™
Najwazniejsze te naukowe badania!
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Na towy w zatoce Huasco wyplywamy pontonem we trojke. Garnki z kambuza, noze i pincety
stanowig wyposazenie wyprawy. Jurek manewruje pontonem na przyboju, unikajac za wszelkg ceng
ostrych skat, Leszek w momencie doskoku gumowej 16dki do brzegu, podwaza nozem jezowce
i chwyta je do garnka. Fala odrzuca ponton i operacja zaczyna si¢ od nowa. Na brzegu chwytam
wérod kamieni fioletowo mienigce si¢ pancerzami raki-pustelniki. Mocno uczepiony zalewanego
woda kamienia chiton nie reaguje na brutalne proby oderwania go od skaly. Wydaje si¢ martwy.
Lepiej juz, zeby ujawnil w obronie jakie$ zeby, szczypce czy zadla. Ale ion w koncu laduje
w Leszkowym garnku, razem z rozgwiazdami i jezowcami. Zal, ze juz trzeba wyplywag, Ze nie da sie
tych trofedw zdoby¢ wiecej, ze doktor Uminski moze by¢ zawiedziony.

[...] 14.06.1973 0 godz. 20.00 zaokretowano nowozelandzkiego zZeglarza Andresa Svedlunda.
Jego 16dz ulegla sztrandowaniu na wybrzezu chilijskim i uznano za celowe udzielenie mu pomocy
i przewiezienie do Peru [...]

Zacytowany wyzej zapis W dzienniku jachtowym wyja$nia prawie wszystko. Dodam troche szczego-
1ow. Andres na swej Waca Moana wiostowal przez dwa tygodnie, probujac wyrwaé si¢ na zachod
z wartkich nurtéw Pradu Peruwianskiego. Ciezkie warunki i btedne zatozenia konstrukcyjne jego
todzi — szczeg6lnie brak zamykanej kabiny — mocno daty mu si¢ we znaki. Postanowil ladowaé
gdziekolwiek. Po wysztrandowaniu, przebyt dtugich 40 mil skalistym brzegiem do Huasco.

— Macie moje spodnie? — zapytat przede wszystkim.
Odpowiedz twierdzaca wyraznie go ucieszylta.
— Na morzu bylo jednak bardzo zimno, a i tutaj nie ma upatow!

Andres przedstawit swa trudng sytuacje: Nie ma pieniedzy. Ostatnie wydal na lapis lazuli. Musi
zaokretowac si¢ na jaki$ statek ptynacy do USA lub Szwecji, prosi wigc 0 przewiezienie do Callao.

Wtryskiwacze wreszcie nadeszly, ale 0 innych niz zamowiono wymiarach. Nie mozemy jednak dhuzej
czeka¢! ,,Macaj” po raz wtory wyplywa na Pacyfik. Tym razem z szeScioma zalogantami na
poktadzie.

Z ANDRESEM WSROD WIELORYBOW | FOK

Po swych niedawnych morskich przygodach Andres jest zachwycony zegluga na Maciejewiczu.
Ciagle powtarza, ze podrdzuje transatlantykiem, i to pierwsza klasa. Nie cierpi nigdy na zty humor,
czy zte samopoczucie. Jest skory do zartow, chetny do kazdej pracy, punktualny i w miar¢ mozli-
wosci doktadny w robocie. Nie jest doswiadczonym zeglarzem, ale bardzo si¢ stara, by nim jak
najszybciej zosta¢. Dzigki swej mlodzienczej zywiotowosci zyskuje przydomek ,,Mlody”. Jego dzien
rozpoczyna si¢ 0 godzinie siodmej trzydzieSci. Wstaje sam, podczas gdy budzenie pozostalych
cztonkéw zatogi na wachte trwa przewaznie dlugo. Myje si¢ za burta, doktadnie czysci zeby i juz
0 07.45 czeka na objecie wachty przy sterze. Szybko nauczyl si¢ sterowac, ale zanim to nastgpito,
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zdarzyto mu si¢ owing¢ wokot sztagow spinaker i przez dwie godziny musieli$my go odplatywaé, do
tego w srodku nocy.

Nie istnieje U nas problem, co zrobi¢ z resztkami z positkow — Andres zjada wszystko do czysta.
Nauczyt nas gotowac ryz, ktory z braku ziemniakdow stat si¢ naszym gtownym obiadowym ,,wypet-
niaczem”. Cala zatoga $ladem Mtodego poczeta zajadaé sie czosnkiem i chankakg®. Totez zmienita
si¢ atmosfera w mesie — jest bardzo wonna.

Przynajmniej raz dziennie Andres wyciaga ze swego marynarskiego worka §piewnik przypominajacy
nasze tego rodzaju studenckie wydawnictwa rajdowe. Zeszycik powielony na zwyklym szarawym
papierze zawiera perly marynarskiego repertuaru. Poczawszy od popularnych, dobrze znanych:
,»Rolling Home” czy ,,The Banks of Sacramento”, do styszanych przez nas po raz pierwszy ,,The
Sloop John B.” i,,0h, Blow the Main Down”. Ta ostatnia — to typowa shanty: opowie$¢ 0 perype-
tiach marynarza z dziewczyng i jej mamusig. Refren za$§ to okrzyk ,,bullies” brasujacych reje, czy
obracajacych kabestan:

Oh, blow the main down, bullies, blow the main down
Oh way-ay! Blow the main down!

Oh, blow the main down, bullies, blow the main down,
Give me some time to blow the main down!

Nasz Mtody z takim zapatem ryczy zwykle ,,Give me... ”, ze wole nie mys$le¢ 0 sytuacji, w ktorej
rzeczywiScie nalezatoby ,,to blow the main down” — zrzuci¢ gtéwny (zagiel). Andresowi dzielnie
sekunduje Maciek iurzadzajg taki koncert, ze az puchng uszy. Czasami dotgcza do tego duetu
Leszek, ale ion, podobnie jak Maciek, ma uszy rozdeptane przez stonia. Andres tym si¢ od nich
roézni, ze W §piew wktada wiele serca. Kazde zresztg zadanie, jakiego si¢ podejmuje na jachcie,
wykonywane jest przez Mtodego solidnie. Czy jest to szorowanie poktadu, sprzatanie, mycie garéw,
praca przy zaglach, czy tez nuzace sterowanie. Ztosci go takze, kiedy kto$ inny lekcewazy prace.
Ktoregos dnia Maciek sterowal przy slabym wietrze, czytajac ksigzke. Tarcza kompasu tanczyla
W obie strony. Mtody obserwowat to z niesmakiem. W koncu — odsadzit Macka od steru.

— Pozwdl, ze ja to bede robit, a ty sobie poczytaj!

Andres zaskakuje czasem oryginalno$ciag zachowania si¢. Kazdy niemal kuk, jesli jest w nienajlep-
szym humorze, podaje zupe lub owsianke na ptaskich, fajansowych talerzach, gdyz tatwiej je zmy-
wac, niz glebokie plastikowe miski. Jesli jachtem ttucze, tak podana zupa rozlewa si¢ i oczywiscie
Sypia si¢ gromy na kuka. Pewnego razu Andres, mimo starannego zonglowania ptytkim talerzem
z owsianka, nie unikngt wylania jej na sweter. Wycisngt owsianke ze swetra do talerza i... dokonczyt
jedzenia.

— A reszta przyda sie na ciezkie czasy — skwitowat Smiejgc sie z tego incydentu i wskazujac plame¢ na
swetrze.

Trudno sobie wyobrazi¢, ze jednak ten twardy czlowiek ponidst zyciowa porazke! W nieudang
podroz do Australii zaangazowal wszystkie swoje pienigdze. Nie tylko zresztg pienigdze — na tej
podrozy opart zyciowe plany: chciat napisa¢ ksigzke, liczyt na popularnosé¢ i ptynace stad dochody.
Wraca teraz by znalezé prace — izacza¢ od nowa. Potrzebuje funduszéw na przebudowe

22 chancaca (zwana w innych krajach Ameryki ELacinskiej takze: raspadura, panela, tapa de dulce, papelén) —
gesta melasa z trzciny cukrowej, najczesciej w formie blokow lub kostek.
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| wyposazenie todzi. Mimo to potrafi w takiej sytuacji zachowaé pelng pogode ducha, cieszy¢ si¢
zyciem. W Valparaiso wiele osob mowigc 0 nim i jego podréozy krecito znaczace kotka na czole. Ale
Andres nie jest pomylony. Tkwi mocno w realnym $wiecie. Wybrat tylko inng droge Zyciowa, niz
wigkszo$¢ ludzi i kroczy nig nie baczac na nic — nawet na los wilasnej rodziny. Z pewnoscia nie
powinien jej byt zaktadac.

Huasco opuscilismy z silnym postanowieniem, by zeglowaé szybko i przyjemnie. Przez cata noc
halsujemy: wieje staby poétnocny wiatr. Zapowiadamy stanowczo z Jurkiem:

— Nie wstajemy na wachte, jesli nie bedzie potudniowego wiatru 0 sile okoto 5°B, przy bezchmurnym
niebie!

Poskutkowato! Na switowce — wachcie Jurka — jacht raczo zaczyna pomykac z potudniowym wiat-
rem, po morzu skrzacym si¢ blaskiem wielkiego ksiezyca. Rankiem wiatr wzmaga sig, stonce $wieci,
jacht pedzi z szybko$cig do 8 weztow. Genua na spinakerbomie chwyta wiatr z przeciwnej strony,
gdy jacht schodzi zbytnio z kursu. Przy wracaniu wypetniany gwaltownie zagiel strzela, silnie
wstrzgsajac masztem. ,,Macaj” przysiada, cichnie §ruba wyjaca dotad przy duzej predkosci jachtu.

— Poszta genua — sternik melduje fakt oczywisty.

Leszek i Jurek walczg na dziobie ztrzepoczacymi kawalkami Zagla. Trwa to dtugo, konczy si¢
niezbyt dobrze: splatane faly, jeden szot nie wiadomo gdzie, drugi oplata srubg, hamujac ja catkiem
skutecznie. Ostala si¢ tylko genua Il. Bez grota jacht mniej chodzi na boki. A na trawersie —
Antofagasta. Smialy siedem lat temu miatl dokladnie Wtym samym miejscu pierwsze klopoty
Z poczynajacymi pruc si¢ zaglami.

Znow cieplo, wiec jest dobrze
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Zwrotnik Koziorozca.

Drogie tropiki! Witajcie po raz wtory! Tylko dlaczego ciggle jeszcze musimy nosi¢ na wachtach po
dwa swetry?

Stonce kryje si¢ za stratusami, zta prognoza. To sg wiasnie normalne warunki zeglugi z Pradem
Peruwianskim. Ocean zaczyna kipie¢ zyciem. Pojawiaja si¢ foki. Majg chyba okres godow: czgsto
jakas sptoszona, przytulona para sympatycznych zwierzat daje nurka tuz przed dziobem jachtu. Po raz
pierwszy spotykamy wieloryby. Jurek pono¢ widziat juz jednego na Atlantyku, ale nikt mu nie uwie-
rzyt. Dla wyrazenia jakich§ watpliwosci przyjeto sie U nas powiedzenie: ,,To jest tak, jak z Jurka
wielorybem”. Obecnie nikt nie ma watpliwosci, ze wieloryby jeszcze zyja w oceanie. Widzimy je
WSzyscy — pojawiaja si¢ czgsto. Tory ptynacych pod powierzchnig olbrzymoéow zdradza smuga
spokojnej, jakby oleistej wody. Czatowatem wtasnie z naciagnigta migawka zorki, gdy nie dalej jak
kilka metrow od burty wychylita sie¢ z wody bestia, strzelajgc z nozdrzy fontannag.

— Wieloryb! — rozdartem si¢ przerazliwie.

Zatoga wypadta na poktad, ale dostrzegla juz tylko ciemng plame¢ w morzu daleko za rufa jachtu
ptynacego z dobra predkoscia.

Zaskoczenie byto duze ito mnie usprawiedliwia, ze nie zdazylem zrobi¢ zdjg¢cia. Znalaztem
pocieszenie w ksigzeczce Olgierda Budrewicza ,,Rownoleznik zero”®. Autor opisuje w jednym
z rozdziatow podobne wypadki jak moj. Bliskie mi sg rowniez jego perypetie z kamerg filmowg
Admira Elektric 16 mm. Wtasnie takg kamer¢ udato mi si¢ po wielu trudach uzyska¢. Ale od Puerto
Deseado moja Admira jest ciagle zepsuta. W zalutowanych puszkach leza setki metréw bezuzytecz-
nej taSmy, a mnie zalewa zta krew. Dobrze jest przeczytaé, ze takie przykrosci zdarzaja si¢ nie tylko
mnie.

Trzy doby trwata pasatowa zegluga. Dalej musimy juz zeglowaé W podmuchach stabiutkich
potudniowych wiatrow. Noca wolno przesuwaja si¢ wzdtuz jachtu $wiecace tachy planktonu, co$ tam
chlapie si¢ za burtg. Porannej rozrywki dostarczajg nam stada delfinow. Nieraz woda az gotuje si¢ od
ryb.

Wraca nam ostudzony niepowodzeniami na Atlantyku rybacki zapal. Ale ryby, cho¢ glosu nie maja,
na pewno s3 obdarzone rozumem, starannie bowiem omijaja najrozniejsze przynety z hakiem
w Srodku. Probuje towi¢ na blysk (z puszki od konserw), na bialag szmate¢, na czerwong szmatg —
umazang mi¢sem Z konserw, na bltysk z pidrami (pono¢ niezawodny przy towieniu tunczyka) — za
kazdym razem z takim samym, zerowym wynikiem. Nikly promyk nadziei na ztowienie opiewanej
przez zeglarzy zlotej makreli lub dorodnego bonito pojawia si¢ wraz z latajaca ryba, ktéra spada
rankiem na poktad. Mam $wietna, jak sadze, przynete, ale ku mojej rozpaczy takomi si¢ na nig mata
foka. Wyskubuje rybe z haka, bawi si¢ przez chwilg zylka idaje nurka pod jacht, by za chwilg
wystawi¢ u$miechniety pysk tuz koto burty. Przymierzamy si¢ z aparatami — foczka $mieje si¢ przy
drugiej burcie. Tomek zaktada maske i wskakuje do wody. Foczka nie ucieka, tylko sie droczy robigc
btyskawiczne uniki. Tomek wyglada przy niej bardzo nieporadnie, dtugo wigc nie bawi w lodowatej
wodzie — i wraca na poktad. Tak wiec rybotowstwo nie miato sta¢ si¢ podstawowym zrodtem naszego
zaopatrzenia. A przeciez, jak twierdzg rybacy, to sprawa prosta: trzeba tylko wyda¢ dwie$cie metrow
wloka na stumetrowej gtebokosci i ryba bedzie na pewno.

Wiatr wcigz 1-3°B! Jesli nie $piewamy z Andresem, to na pewno toczy si¢ zazarta dyskusja na
przyktad na temat sposobdw ostrzenia igiet. Sg takze na szczeScie ksigzki. W jednej z nich Leszek

2 Budrewicz, Olgierd. Réwnoleznik zero. Warszawa : Iskry, 1971.
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przeczytal 0 propozycjach generata Mariana Zaruskiego zmian nazewnictwa zeglarskiego. ZajeliSmy
si¢ tym zagadnieniem i zacze¢li$my wymys$la¢ nowe wyrazy, np.:

zagle — ptachty pedne z dominacja formy trojkata (wiatropedy),

grotmaszt — nosnik gtéwnego wiatropedu,

sztagi, wanty itp. — dzwigniki no$nikow wiatropedu,

$ciggacze — gwintowane, manualne stymulatory permanentnych dzwignikéw wiatropedu,
rumpel — dzwignia poziomej zmiany posuwu,

gretingi — platformy robocze podnogowe,

klapa zejsciowki — pokrywa zasuwana wlazu komunikacyjnego wraz z obudowa.

Radosng tworczo$¢ przerywajg awarie. Glowny ,,wiatroped” — spinaker — wpadt pod jacht po urwaniu
si¢ rogu falowego wraz z metalowa glowica. Przy wyciaganiu — naderwal si¢ nieco. Zeszyty
i postawiony na $ciggnigtym 2z topu fale, wyszarpal pozostawiona nieopatrznie korbe z kabestanu,
ktora znikngta za burtg, a nastepnie wyleciat z likdw i jako bezuzyteczny zalegt na dnie kabelgatu.

Wkrétce potem zagrozito nam zatonigcie: mosigzny tacznik przewodu doprowadzajacego wode
morska do silnika ulegt catkowitej korozji elektrochemicznej i odpadt od korpusu silnika. Woda
zaczeha la¢ si¢ do zezy silnym strumieniem. Zmajstrowatem prowizorke z puszki po konserwach.
O dziwo, okazata si¢ dosy¢ sprawna w dziataniu.

Na szczgscie Callao juz niedaleko. Jurek uprawia niezltg gimnastyke z nawigacja. Stonca w dzien nie
uswiadczysz. Jedyna wiec ostoja nawigatorow to gwiazdy: Canopus, Rigel, Syriusz i planeta Wenus.
Jurek zna je na pamig¢. Swoja droga, w jaki sposéb Francis Drake odnalazt we mgle Callao? Nie
przyszto mu to pewnie tatwo, ale srebro z Potosi i ztoto Inkow zgromadzone w Limie byty silnym
magnesem.

Jurek oddycha z ulga, gdy po 9 dniach Zeglugi z odlegtosci 2 mil poczeta blyska¢ noca latarnia
Palominos. Wsrod tropikalnych ciemnos$ci i mgly jak wata, odptywamy wyspe Lorenzo od zachodu
i potnocy. Wyspy nadal nie wida¢, wiemy jednak, ze ona tam jest. Swiatta wiezienia na wschodnim
brzegu potwierdzaja nasze dane, ze oplyngliSmy te wyspe-widmo. Dostrzegamy juz $wiatta portu
Callao. Tylko gdzie jest jego latarnia morska? Ma pono¢ $wieci¢ na 20 mil! Silnik odmoéwit
postuszenstwa, wchodzimy wiec zndéw na zaglach i jak zazwyczaj — w nocy. W porcie flauta. Na
wysokiej wiezy mruga stabe §wiatetko latarni —widzimy je dopiero teraz.

M/T CRATER

Nabrzeze puste — jest druga W nocy. Zjawia sie 0sobnik w biatym, mocno przybrudzonym mundurze,
by nam pomdc przy cumowaniu.

— Celnicy, policja?
— Jutro! Jest przeciez noc i wszyscy $pig. Ale moge zawiez¢ was na polski statek.

Peruwianczyk jest zadowolony z wrazenia jakie wywoluje jego propozycja.
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Biata burta m/t Crater. Znam t¢ nazwe. W Valparaiso czytaliSmy w przystanej z kraju prasie
0 $wietnych wynikach dwéch trawlerow-przetworni towiacych W Peru ,,anchovete”. Jeden z nich to
wilasnie Crater. Spotkany na jego poktadzie rybak nie wyglada na zdziwionego. Wita nas bez emocji,
jakby to spotkanie byto czym$ normalnym, nawet pospolitym. Dla mnie jest ono niezwykle: polscy
rybacy i polski jacht spotykaja si¢ gdzie$ na drugiej potkuli, w bardzo egzotycznym porcie nie mniej
egzotycznego kraju! Ale rybakom trudno czyms$ takim zaimponowaé. Na morzu spedzaja przeciez
znacznie wigcej czasu niz my; morze jest dla nich domem i miejscem pracy.

Crater wyplynat z Gdyni w tym samym czasie co Maciejewicz. Doktadnie 8 miesiecy przebywa poza
krajem. Portem wypadowym na towiska jest dlan Callao, do ktérego wptywa po miesiecznym poby-
cie na bogatych towiskach szelfu kontynentalnego. Tydzien postoju W porcie przeznaczony jest na
wytadunek ryby i maczki rybnej, tankowanie paliwa i wody, uzupelnienie zapaséw zywnos$ci, odpo-
czynek zatogi. | zndow wyptywa na miesiagc W morze. Ryby jest dos¢. Kazdy wilok jest petny, ilosé¢
maczki rybnej | zamrozonej ryby zalezy od mozliwosci przerobowych przetworni i wytrzymatosci
rybakéw. Po wyciggnigciu wloka do pracy stajg wszyscy procz kapitana i lekarza. Praca czasem trwa
i po 20 godzin na dobe. Polacy weszli na tutejszy rynek w 1972 roku. Konkurencja Japonczykdw
i Rosjan byla silna. Polscy rybacy w spétce polsko-peruwianskiej sg nie tylko handlowymi partne-
rami, sg rOwniez nauczycielami. Peruwianczycy chca si¢ uczy¢, cheg i§¢ jak najszybciej do przodu
z rozwojem kraju. Dla Peru rybotéwstwo jest najwazniejsza chyba dziedzing gospodarki, podstawa
dochodu narodowego. Niestety, od czasu, kiedy to zanotowatem — wiele si¢ zmienito. Opracowywane
wiasnie Prawo Morza wprowadza pojecie 200-milowych stref zastrzezonych dla panstw nadbrzez-
nych. Wprowadzito je takze Peru. Oddalit si¢ od brzegu Prad Peruwianski, a wraz z nim towiska ryb.
Polacy kontynuujg wspotprace, ale na duzo mniej korzystnych warunkach.

Na poczatku postoju ,,Macaja” przy burcie Cratera wczesnym rankiem budzi nas fomot spadajacych
na poktad przedmiotow. Wypadam na poklad w samej bieliznie. Pot kokpitu wypetniajg litrowe
puszki sokéw owocowych, ktorych doskonaty smak poznali$my juz wczes$niej. Z otwartego bulaja
wychyla si¢ usémiechni¢ta twarz:

— Dzien dobry! Przepraszamy za pobudke, ale pora juz na $niadanie. Witamy serdecznie i prosimy do
nas.

Glowa chowa si¢ — z bulaja wychyla si¢ za to reka ze szklankg. Wspinamy si¢ na trap.
— Za to spotkanie! — dobiega nas zachecajacy glos.
W szklance jest sok cytrynowy z solidna ,,wktadka”. A wigc trafilismy do rodzinnego domku...

Goscimy na Craterze przez tydzien. Nie ma takiej sprawy, w ktorej rybacy nie mogliby nam pomac.
Najpierw silnik. Mechanik Cratera zwany Dziadkiem potrafit si¢ upora¢ z zapieczonymi wtryskiwa-
czami.

— Gwarantuje, ze Kanal Panamski przeptyniecie, ale za Kilonski, to juz nie recze! — stwierdza
Dziadek po udanej probie silnika.

Sa to prorocze stowa!

Wytaczaja nam rowniez porzadny mosi¢zny tacznik przewodow chtodzacych, ktory zastepuje moja
prowizorke z puszki po konserwach. Elektrycy doktadnie przegladaja inaprawiaja pradnicg oraz
regulator napiecia. Przyspawuja solidne ucho do mocowania obciggacza bomu. Wreszcie dostajemy
niezbedne przy przechodzeniu Kanatu Panamskiego dilugie, mocne liny iwiele innych rzeczy

# Anchovietta, Anchoa - rodzaj ryb z rodziny sardelowatych (Engraulidae)
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przydatnych na jachcie. Kazdy z rybakow chce nas takze ugosci¢ w swej wlasnej kabinie, wyrazi¢
uznanie, obdarowa¢. C6z my mozemy ofiarowaé w zamian? Zdjecie jachtu, koperte wyprawy
z autografami?

Rybacy — przez marynarzy ze statkdw handlowych — sg pogardliwie nazywani ,,$ledziotapami”. Kryje
si¢ za tym lekcewazenie rybakow jako marynarzy i ludzi morza. Nic nie mam przeciwko ,.tramwaja-
rzom” (tak rybacy nazywajg marynarzy ze statkow handlowych) — wszak Polskie Linie Oceaniczne
patronujg naszej wyprawie — ale chciatbym podkresli¢ szczeg6lng wage rybackiego rzemiosta. Nie
kazdy si¢ do tego nadaje, nawet z ludzi morza, nie kazdy potrafi... A przy tym — w naszym rejsie tak
si¢ stato, ze znalezli$my wigcej zrozumienia i serca na statku rybackim, niz na naszych jednostkach
handlowych. W Callao np. ztozyt nam wizyt¢ pewien marynarz ze statku PLO po to tylko, by nam
o$wiadczy¢: ,,z tymi wyprawami to trzeba wreszcie skonczy¢!!”

Rybacy z Cratera takze Andresa darza sympatig i uznaniem. Andres Svedlund nie jest im nieznany.
W jednej z kabin pokazano nam 1008 numer ,,Dookota Swiata” z artykutem Ryszarda Bankowicza pt.
,Nie pytajcie, dlaczego”. Jest to relacja z ostatniego odcinka podrézy Andresa z Australii na Mada-
gaskar todzig Roslagen. Czy rybacy, tak r6zni stylem zycia od Andresa, mogg go zrozumie¢? Chyba
tak! Kazdy z nich ma chwilami dos$¢ zycia w stadzie, odczuwa potrzebe samotnos$ci nawet na morzu,
szczegOlnie na morzu. Przyjeli Andresa jak swego, polubili go i szanuja jego indywidualizm.

Minagt tydzien. Crater z odmalowanymi burtami, sklarowany i wyposazony ma wyj$¢ na towisko.
Umawiamy si¢ na spotkanie W morzu.

— Szukajcie nas na 100-metrowej izobacie koto wyspy Lobos de Tierra!

Jachtowa ,,Visit Book™ krazy wsrdd zatogi Cratera. Na koncu dociera do kabiny 103, w ktorej spg-
dzilismy wiele czasu. Mysle, ze warto zacytowac wpis czterech rybakéw z tej kabiny:

Drodzy Koledzy. Innym trzeba lat. Wam wystarczylo siedem dni i zabraliscie nasze Serca.
Mocnych wrazer ido szybkiego zobaczenia W Gdyni. Zyczg Wam przyjaciele z kabiny 103
m/t Crater.

POSTOJU W CALLAO — CZESC DRUGA

Po wyjéciu Cratera na towisko, jacht zmienit port handlowy na kotwicowisko Yacht Club Peruano.
Cztonkowie klubu znaleZli nam zaglomistrza, ktory naprawit spinaker i genue za astronomiczng sumeg
czterdziestu dolardéw, ale dosy¢ solidnie. Andres do konca postoju pozostaje na jachcie. Johnny,
przyjaciel Andresa zamieszkaty w Limie, o ktorym styszeli$my tyle barwnych opowiesci, przyjat
Mtodego raczej chtodno. Nie kwapi sie z udzieleniem pomocy bedacemu w potrzebie rodakowi.
Andres wybrat si¢ do niego w odwiedziny wraz z Jurkiem. Z Callao do Limy nie jest daleko, ale
Andres wyraznie denerwowat si¢ ta podroza. Johnny — playboy — jak go Andres okresla, przyjat ich
w swym luksusowym apartamencie w towarzystwie dwoch $licznych dziewczyn. W $cianach pokoju
dziury od pistoletowych kul.

— To po ostatnim party — wyjasnia Johnny.
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Jest pewny siebie, tryska humorem, czuje si¢ ustabilizowany w swoim dobrobycie. Andresa traktuje
lekko i protekcjonalnie. Zacheca ich do picia, chociaz wie, ze Andres nie pije. Rozmowa schodzi na
Polske.

— Bylem tam — stwierdza Johnny. — Jako agent Volvo. Pigkny kraj! Zelazowa Wola, Krakow...
Polskie kobiety: sa takie romantyczne... Chcialbym ten kraj jeszcze raz odwiedzié!

— Na razie moze wpadniesz do nas na jacht?
— Nie, nie. Dzigkuje¢! Zabawmy si¢ lepiej gdzies$ tutaj. Ja stawiam!

Ale Andres iJurek rezygnuja z zabawy, do ktorej moze musieliby dotozy¢, anie majg z czego.
Wracaja do Callao na piechotg. Mlody probuje jeszcze usprawiedliwiaé rzekomego przyjaciela — ale
komentarze sg zbgdne. Andres pozostaje wigc na jachcie. Rzadko wychodzi do miasta, jest to dla
zatogi bardzo wygodne. Jacht stoi daleko od brzegu, jacy$ niepozadani goscie mogliby ztozy¢ przykra
w skutkach wizyte. Mamy wprawdzie skrupuly, ze Andres pelni za nas wachty kotwiczne. Mlody
jednak, nawet gdy kto$ z nas przebywa na jachcie, woli nie opuszcza¢ poktadu. Odbywa tylko
codziennie krotkie spacery do portu, by zapyta¢ 0 upragniony statek.

Zyczliwy dla wszystkich Andres nie znosi tylko jednego cztowieka — Jeslisa Nestora.

Poznalismy go na Craterze, gdzie bywat dos¢ czesto. Byt przewodnikiem, posrednikiem, agentem
i thumaczem dla rybakéw z Cratera i dla nas. Zachwycony byt Polska i Polakami do tego stopnia, ze
starat si¢ rozmawia¢ z nami tylko po polsku. Mielismy jednak powazne trudnosci ze zrozumieniem
naszej ojczystej mowy w jego wykonaniu, na przyktad gdy moéwit: ,,looky looky durro praksa praksa
tak tak rozumia”. Mialo to W przyblizeniu oznacza¢: ,ty zobaczysz, czy masz duzo pracy, tak, tak —
rozumiem”. Pigkne hiszpanskie stowo ,,novia” — narzeczona, uparcie zastgpowal barbarzynsko
brzmigcym ,,naretona”, gdyz tak wydawato mu si¢ tadniej. Tylko ,,spa¢” wymawiat bezblednie.

Andresa zrazity uzywane przez Jesusa w wielu znaczeniach ,,looky, looky”, ale przede wszystkim
jego gadatliwo$¢ i przesadna uprzejmosc. Okreslit to krétko, jako ,,zawracanie d... ”.

Zupelnie wyprowadzil Mtodego z wrodzonej réwnowagi wypadek z pontonem. Jesls zawsze nosit
Z sobg aparat fotograficzny irobit duzo zdjg¢ pamigtkowych. Ktérego$ dnia wpadl na genialny
pomyst sfotografowania jachtu z pontonu. Wszystko przebiega dobrze do momentu, gdy Jesus podej-
muje probe powrotu na jacht: rusza jednym wiostem — ponton okreca si¢ dookota, macha drugim —
i skreca w drugg strong. W rezultacie nie posuwa si¢ do przodu choéby 0 metr. Tymczasem
bezwtadny ponton zaczat dryfowaé na ocean z odptywowym pradem... Andres, niebywale oburzony
karygodnym ignoranctwem JesUsa, daje mu gorgczkowo wskazowki na migi, krzyczy tez do niego po
angielsku. Ponton tymczasem odplywa coraz dalej. W koncu JesUs instruowany po hiszpansku przez
Leszka, wiostujac jednym wiostem — raz z jednej, raz z drugiej strony — wraca z trudem na jacht.

Rzadziej odwiedza nas Filipo — brat JesUsa. Rysy twarzy Filipo nie mogg budzi¢ watpliwos$ci, ze
w zytach jego plynie krew Inkow — Dzieci Stonca.

Wrtasnie. JesteSmy W kraju Dzieci Stonca. Zanim Francisco Pizarro, §winiopas z Estramadury i anal-
fabeta wylagdowat ze 180 zotnierzami W Peru, by dokona¢ podboju rownego tylko wyczynowi Corteza
w Meksyku, istnialo na tych ziemiach rozlegte, dobrze zorganizowane panstwo Inkéw. Resztki ich
kultury materialnej mozna obejrze¢ w muzeach: Ztota, Antropologicznym i Larco. Wielkie wrazenie
zrobito na mnie Muzeum Antropologiczne. Krazylem wsrod strojnych wojownikéw, ogladatem
reliefy i kamienne rzeZby, proste naczynia, narzedzia i bron. Osobliwo$cig tego muzeum sg dobrze
zachowane mumie, ktére majg otwory W czaszkach przykryte skorzang klapka — oczywiste Slady
udanej trepanacji. Inkowie na terenach dzisiejszej Limy i Callao panowali zaledwie 80 lat przed
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przybyciem Hiszpanow. Wczesniej zyt tu potezny lud Nazca. Inkowie przystosowali wierzenia
podbitych ludéw do wilasnego kultu Stonca, nauczyli si¢ takze od nich garncarstwa i melioracji
gruntow.

Muzeum Larco eksponuje 30 tysigcy glinianych naczyn kultur: Chavin, Paracas, Mochica, Nazca,
Chimu i wielu innych. Zaréwno Inkowie jak i ludy wcze$niejsze nie znaty pisma. Obraz swego zycia
utrwality W owych tysigcach garnkéw. Oprocz wizerunkow ludzi, zwierzat czy budowli — na garn-
kach przedstawione sa sceny obyczajowe, np.: kazn przestepcy, biesiady, spotkania towarzyskie,
ceremonie religijne itp. Osobny duzy dzial poswigcony jest sprawom seksu. Przy tej ekspozycji, sex-
shops Amsterdamu czy Sztokholmu to prymitywizm i barbarzynstwo! Finezja, humor, dobra
znajomo$¢ tematu starozytnych rzemieslnikow powodujg, ze turysci wilasnie ten dziat zwiedzaja
najchetniej.

Kilkadziesigt kilometrow od Limy znajdujg si¢ ruiny Pachacdmac, ogromnej $wigtyni Nazca. Nie
moge oprzec si¢ sugestii, ze piramidy ku czci Stonica i Ksigzyca w Pachacdmac budowali ci sami
ludzie, ktorzy wznosili babilonskie wieze — zigguraty. Niektérzy uczeni rzeczywiscie wysuwajg
hipotezy o wspdlnym pochodzeniu kultur: $rédziemnomorskiej i andyjskiej — w muzeum Larco
znajdujg si¢ garnki z podobiznami przypominajacymi Fenicjan, Arabow, Murzynow i Mongotow.
Wszystkie wykonane na wiele lat przed ladowaniem Kolumba na San Salvador — to chyba o czym$
swiadczy?

Trzy muzea i ruiny Pachacdmac, to jest wszystko co poznajemy w prekolumbijskiej historii Peru. Nie
lepiej przedstawia sie sytuacja jesli chodzi 0 poznawanie zabytkéw Limy z czaséw nowszych i obiek-
tow wspolczesnych. Stolica Peru od marca do pazdziernika dreczy przybyszow pochmurnym niebem
i przenikliwym chtodem. Czgsto mzy drobny deszcz i dokucza mgta, zwana tu garla, odpowiednik
polskiej morki. Inkowie pono¢ specjalnie zasugerowali Pizzarowi to miejsce, majac nadzieje, ze jego
klimat zaszkodzi Hiszpanom. Legenda ma cechy prawdopodobienstwa, gdyz wokot Limy przez
okragly rok panuje tadna, stoneczna pogoda. W tych warunkach poznajemy Lime tylko pobieznie.
Wiele jest tam starohiszpanskich pigknych gmachow, z ktérych najcenniejszym zabytkiem jest Patac
Prymasowski, ale sporo tez nowoczesnych wiezowcow dzielnicy Miraflores, picknych willi w San
Isidro. Ale jest tez wiele przerazajacych dzielnic nedzarzy, ktérych z Andéw i Amazonii przycigga
rozwijajacy si¢ na wybrzezu przemyst.

Polacy od dawna wnosza spory wktad w rozwoj techniki i nauki w Peru. Na Plaza de Habich stoi
pomnik Polaka, inzyniera Edwarda Habicha, ktéry wraz z innymi Polakami tworzyt podstawy tech-
nicznego szkolnictwa w Peru. Jego uczniowie — Wtadystaw Folkierski i Ernest Malinowski budowali
Ferrocaril Central del PerG®, Centralna Kolej Zelazna Peru, najwyzej biegnaca linie kolejowa
Swiata.

Jesli juz o gérach mowa, to wspomne, ze na pokladzie Cratera, a pozniej na konferencji prasowej
w ambasadzie PRL w Limie, spotkali$my polskg wyprawe alpinistyczng ,,Andy 73” pod dowddztwem
Ryszarda Szafirskiego, uczestnika pierwszego w historii wejscia na Kunyang Chhish w Karakorum w
1971 r. Chiopcom z gor byto bardzo spieszno do gazikow, z ktorymi mieli troche klopotow (widaé
maszyny nie sg najmocniejszym punktem polskich wypraw). Chtopcy poszli w gory. Szkoda wielka,

% Dostownie: Centralna Kolej Zelazna Peru, w Polsce nazywana Centralna Kolej Transandyjska. Plany budowy
zaczely powstawaé juz w roku 1859. Pierwsze prace rozpoczeto w styczniu 1870. Odcinek do La Oroya zostat
otwarty w 1893 r. Tunel pod Mount Meiggs znajduje si¢ na wysokosci 4783 mn.p.m., a stacja Galera na
4777 mn.p.m. W 1984 Kolej Transandyjska utracita tytul najwyzej potozonej linii kolejowej §wiata na rzecz
chinskiej kolei tybetanskiej Qinghai — Tybet, z Xining do Lhasy, ktorej najwyzej potozony punkt — stacja na
przeleczy Tanggula — znajduje si¢ na wysokoséci 5068 m n.p.m.
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ze nie bylo czasu na dtuzsze spotkanie, bo grupa byla sympatyczna. Mieli nawet w skladzie swej
ekipy jedna dziewczyng.

Termin odptynigcia zblizat si¢ nieubtaganie. Andres Svedlund przeniost si¢ ze swoim zeglarskim
workiem do miasta. Na jacht przychodzit jednak codziennie do ostatniego dnia.

Wyjscie W morze opdznit incydent z portowymi urzednikami. Pono¢ bezprawnie weszli§my do portu
zatankowa¢ wodg. Prawdziwym za$ powodem zatargu byto to, ze nie daliSmy urzednikom Zzadnych
prezentow. Po interwencji agenta PLO — rzuciliSmy cumy. Do kofica stal na nabrzezu tylko jeden
cztowiek — Andres Svedlund.

SALAVERRY | PAITA

Salaverry, niewielki port handlowy osiagnat ,,Macaj” po trzech dobach zeglugi. Gdyby nie Prad
Peruwianski zegluga trwalaby jeszcze dtuzej. Potudniowo-wschodni wiatr rzadko osiagat sit¢ ponad
2°B.

W Salaverry, sefior Carlos Muller — agent zeglugi polecony nam w Callao — poinformowat nas
uprzejmie, ze musimy zaptaci¢ okoto 50 dolaréw oplaty specjalnej za odprawe celng w dniu wolnym
od pracy. Mozemy jednak unikng¢ opfat, jesli odprawy dokonamy w zwyktym dniu w jakimkolwiek
innym peruwianskim porcie, np. W Paicie. Tak tez oczywiscie postanowili$my zrobi¢. Tymczasem
pan Miiller zabrat nas swoim samochodem do Trujillo, wiekszego od Salaverry pobliskiego miasta.

Samo miasto nie okazato si¢ interesujace, ale niedaleko Trujillo znajduja si¢ ruiny miasta Chan Chan,
zbudowanego niegdy$ przez lud Chim0. Zanim lud Chimu ulegt w XV wieku Inkom, byt najliczniej-
szym i najbardziej cywilizowanym spoteczenstwem na wybrzezach dzisiejszego Peru. Miasta
otaczaly pola uprawne, zajmujace wigksza powierzchni¢ niz cate wojewodztwo warszawskie”. Pola
byly nawadniane sztucznie i przypuszcza sie, ze to wlasnie od Nazca i Chimul nauczyli si¢ Inkowie
trudnej sztuki melioracji. Ruiny Chan Chan zajmuja powierzchni¢ 20 km?, ale miasto bylo znacznie
wigksze. Zbudowano je z niewypalonych cegiet, jako ze opady zdarzajg sie tu niezwykle rzadko.
Rzeczywistym niebezpieczenstwem dla miasta byly trzgsienia ziemi. Mury, si¢gajace dzi$ jeszcze 20
metrow wysokosci, i wigksze budynki zostaly wiec zbudowane na antywstrzasowych fundamentach
sktadajgcych si¢ z warstw: piasku, otoczakOw i kamieni z gling. Na takim podtozu wznoszono
wszystkie wigksze obiekty. Silne trzesienie ziemi W 1970 roku niszczylo zupetlnie wspoélczesne ich
rekonstrukcje, nie wyrzadzito jednak zadnych szkod autentycznie zabytkowym budowlom. Ulegly
one jednak na przestrzeni wiekOw powaznym zniszczeniom spowodowanym przez rzadkie, ale
zabojcze dla nich ulewy. Przed bramg miasta stoja charakterystyczne kajaki z trzciny, bardzo waskie,
z miejscem dla jednego wio$larza. Od wiekéw po dzien dzisiejszy nadbrzezna ludno$¢ wyptywa
takimi kajakami na Pacyfik towi¢ ryby.

W wierzeniach ludu Chim( niemata role odgrywat pobliski ocean. Sciany $wiatyn i innych miejsc
kultu religijnego ozdabiajg ptaki morskie, ryby i sieci. Dobrze zachowato si¢ miejsce posiedzen sadu
— ogromny prostokatny plac otoczony murem z licznymi wnekami, W ktorych zasiadali sedziowie.

% pisatem to w 1973 roku, kiedy wojewddztwo warszawskie miato powierzchnig 30.324 km2. Po dwukrotnych
zmianach administracyjnych Warszawa i otaczajacy ja region wchodzi (od 1999 r.) w sktad wojewddztwa
mazowieckiego i ma powierzchni¢ 35.558,47 km2.
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Architektur¢ urbanistyczng cechuje symetria i surowos¢ stylu — cechujaca tez zapewne ludzi, ktorzy
tam zyli.

Za murami glinianego miasta wiatr sypie piaskiem w oczy. Wokot, zamiast dawnej zieleni pol
i ogrodéw, rozposciera si¢ szczera pustynia. Nie chce si¢ wierzy¢, ze kiedy$ kwitto tam rolnictwo
i sadownictwo.

Zbliza si¢ wieczor. JesteSmy znOw na oceanie, a ,,Macaj” snuje si¢ smetnie W poblizu wyspy Lobos
de Tierra. Gdzies wtej okolicy towi m/t Crater. Widoczno$¢ jest staba, sonda warczy cichutko
i wiemy na pewno tylko jedno: ptyniemy wzdtuz 100-metrowej izobaty. Wiaczamy maszyne. Nie
bardzo wierzymy w znalezienie Cratera na oceanie, ale trzy jachtowe lornetki sg ciagle w uzyciu.

— Jest!

Biaty statek, ale to moze by¢ rowniez Prof. Michajlow, radziecki trawler, ktory stat obok Cratera
w Callao. Ale nie, jednak Crater!

Jestesmy juz blisko. Dokota statku chmary pelikanéw pozerajacych odpadki i walczacych migdzy
sobg 0 kazdy kes. Zblizamy si¢ wolno do burty statku.

— Poczekajcie troche, wybieramy wiasnie wtok!

Pekaty worek wjezdza po rufowej pochylni do wngtrza statku. Oszalate pelikany wyrywaja sobie
ryby z dziobow, spadajg do wody za tupem jak kamienie. Widzimy na burcie wszystkich znajomych
I przyjaciot.

— Podejdzcie blizej, czego wam potrzeba? — wota kapitan Zenon Krzyminski.

Wprawdzie rozstaliSmy si¢ nie tak znowu dawno, suto przez nich wyposazeni, ale par¢ rzeczy jeszcze
by si¢ przydato. Rzucamy rzutke. Zaimprowizowang kolejka linowa otrzymujemy najpilniejsza
przesytke: baterie elektryczne, karton papierosow, adresy ktorych zapomnieli§my wzigé. Na statek
wraca celofanowy worek z wywotywaczem, kopertami z nadrukiem wyprawy i lista rzeczy, ktora
sporzadza kuk. Chodzi 0 chleb, masto, troche warzyw, owocdéw. Kto$ rzuca nam puszke soku z bulaja
i prowokuje innych: sypig si¢ wiec nastepne puszki, papierosy, pomarancze, ryby...

Spotkanie jest doskonala okazja do sprawdzenia radarowego zasiggu widocznosci jachtu, a Scislej
naszego reflektora radarowego. Umawiamy sie, ze na Craterze beda obserwowaé nas na radarze i po-
dawa¢ nam widocznos$¢ przez radio na pasmie bezpieczenstwa 2182 kHz. Préba jednokierunkowej
tacznosci wypada dobrze. Zegnamy rybakow i w droge.

Crater ginie juz we mgle, gdy raptem odzywa si¢ nasza ciagle wlgczona UKF-Ka:

Jacht Konstanty Maciejewicz, jacht Konstanty Maciejewicz. Podchodzcie do nas, podchodzcie do
nas. Dopiero teraz odczytaliSmy waszq kartke ze spisem potrzebnych wam produktow. Nie
zauwazylismy jej wczesniej. Ochmistrz juz wszystko przygotowal. Podchodzcie do prawej burty.
Podchodzcie do prawej burty.

Podchodzimy. Znowu rzutka. Za nig grubsza lina faczy oba statki. Z burty Cratera zjezdza spory worek
i nie dotykajac wody laduje na poktadzie jachtu. Drugi mniejszy — podobnie. Kochani chtopcy!

Crater znowu rozptywa si¢ we mgle, ale radio nadal pelni role tgcznika:
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— Jacht Konstanty Maciejewicz, jacht Konstanty Maciejewicz. Do pieciu mil wida¢ was bardzo
dobrze. Do osmiu mil — stabo.

Wreszcie styszymy pozegnalne:

— Trzymajcie si¢ chiopcy! My tu jeszcze troche potowimy, a wy Zeglujcie z wiatrem z rufy i do
zobaczenia w Gdyni.

Eme W\

Po spotkaniu m/t Crater bardzo nam si¢ poprawito »

Rankiem dnia nastgpnego ,,Macaj” na minimalnych obrotach wptywa do matej zatoczki portu Paita.
Molo wsparte na wysokich stalowych palach nie zach¢ca do cumowania, rzucamy wigc kotwice
migdzy kutrami i todziami niedaleko plazy. Mgle i chtdd z morza mamy juz za soba. Nad nami teraz
blekit nieba, a wokot Zar ziejacy z glebi ladu. JesteSmy przeciez zaledwie 30 mil od réwnika. Pétko-
liste wybrzeze zatoki obsiadly domki ibudy na palach. Z dtugiego parterowego baraku dobiega
wrzawa szkolnej dziatwy. Na molo, przedtuzonym nadbudowka jakiego$ wraka, handlarze rybami
czekajg na kutry wracajagce z polowu. Nikt si¢ nie $pieszy, nie dziwi naszemu przybyciu. | my
niebawem, podobnie jak wszyscy tutaj, stajemy si¢ ocigzali i senni.

Agencja Maritima de Pesco dostarczy nasze papiery na godzing 15.00 — mamy wiec trochg czasu na
wycieczke do miasta. Rudery noszace $lady dawnej, kolonialnej jeszcze swietnosci tworza niewielkie
centrum. Brukowane ulice tuz za rynkiem przechodza w piaszczyste wydmy, pokryte zwarta zabudo-
wa bud-szatasow. Wysokie ogrodzenia splecione z chrustu zastaniajg przed ciekawskimi wngtrza
zagrod. Sklecone z desek, pokryte blachg ,,domy” majg jedno pomieszczenie, do ktérego stonce nie
ma dostepu. Za budami niewielkie podworza. Roja si¢ na nich dzieci i domowe zwierzeta. Obok
przydomowe sktady wszelakich rupieci, poscigganych zapewne z pobliskich $mietnikow — na opat
i na wszelki wypadek. Dzieci pchajg si¢ przed obiektyw. Jedna z matek wychodzi przed dom.
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— Po co sefior to fotografuje? — pyta z pretensja w glosie.

— Chce 0 tym napisa¢ w moim Kkraju, w Polsce.

— Niech sefior pisze. Tu jest Zle, nie ma pracy, nie ma za co zy¢! — odpowiada.
— To pani dzieci! — pytam, wskazujgc na gromadke przed obiektywem.

— Tak, cata szostka.

Widzg po jej ksztaltach, ze rodzina wnet si¢ jeszcze powigkszy.

Ze szczytu wydm roztacza si¢ widok na cate to osiedle barakow. Oczy bolg od patrzenia na rozprazo-
ny stoncem piasek. Ani $ladu drzew czy krzakéw. Jak oni tu zyja?

— Nic tu po nas. Przygnebiajace jest to pozegnanie z krajem Dzieci Stonca.

Odnajdujemy agenta, ktéry zwraca nasze papiery oddane uprzednio do policyjno-celnej odprawy,
i wdroge. ,,Macaj” wyraznie si¢ $pieszy — lapie silng ladowa bryze i wiatr wypelnia postawiong
genug. Jacht wykreca prawie W miejscu i rwie na morze.

Wkrotce molo, domki-budy na palach i kutry na redzie zakrywa szarosina mgta Pragdu Humboldta.

ZEGNAJ SPOKOJNY OCEANIE

Po opuszczeniu Paity, jacht w kilka godzin osiggnat trawers przyladka Parifias, najbardziej na zachod
wysunietego cypla kontynentu. Do tego momentu bedziemy ciggle ptynaé nieco na wschod — do
domu! Za dwa dni wrécimy na ,,naszg”, potnocng péotkule. Na pozegnanie z potudniem ziemskiego
globu jacht tego uderzyt w $pigcego na powierzchni morza rekina lub inne wielkie morskie zwierze.
Na szczg$cie skonczyto si¢ na ochlapaniu sternika — zwierz machngt ogonem rozbryzgujac wodg i dat
nura.

Rownik przekroczylisSmy sami nie bardzo wiedzac kiedy, bowiem 0 tej porze roku u wybrzezy Peru
i Ekwadoru niebo jest zachmurzone, a wiec pozycja nasza, z braku Stonca, okreslana jest niezbyt
doktadnie. Pozostawiajg rowniez wiele do zyczenia radionamiary — dajg pozycj¢ zupetnie nieprawdo-
podobna.

Po przekroczeniu rownika odczuwamy znaczne ocieplenie. Wyjrzatlo wreszcie stonce, a chtodny Prad
Peruwianski juz nam nie towarzyszy — zakreca stad w strone Galapagos. Swetry odktadamy do
workow, wystawiamy biate torsy na stonce i nie mamy watpliwos$ci, ze znowu jestesmy W tropikach.
Zapasy podarowane nam przez zaloge Cratera bardzo urozmaicajg nasze dosy¢ jednostajne menu.
Swietnie trzymaja si¢ bezpestkowe pomaraficze, stanowiace wykwintny, mile widziany deser. Gorzej
znoszg wysokg temperature i duzg wilgotno$¢ polcie wedzonego boczku. Maciek rozwiesit je do
obsuszenia migedzy wantami bezana. Nasz sternik, z szeregiem dyndajacych mu za plecami, na
sznurkach, pofci tego boczku, wyglada jak rzeznik oferujacy, doskonatej zresztg jakosci, towar. Zakaz
indywidualnego podjadania Zywno$ci nie dotyczy tego produktu, wigc gdy tylko kto§ ma ochote,
ucina sobie potezny plaster. Z duza iloScig czosnku jest to doskonale jedzenie, totez wole boczek niz
konserwy, ktorych wszyscy zresztag mamy szczerze do$¢. Nawiasem mowigc wynalezliSmy recepte na
spozywanie konserwy nr 4, tej dla psow: podgrzana z ugotowanym ryzem — daje si¢ przetkngé.
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Pierwszy spotkany zolw morski rozbudzit w nas ogromny apetyt na zupe zotwiowa. Ksigzeczka

Z serii ,,Miniatury Morskie” zatytutowana ,,I zétwie lapie si¢ na lasso™?’

, podsuneta nam sposob
polowania. Przygotowali$my i trzymamy stale na poktadzie ling zakonczong kluczka zaciagajaca si¢
po szarpnieciu. Zoétwie jednak, gdy do nich podplywamy, podnosza wprawdzie na chwile glowy, ale
zaraz dajg nurka i tyle je widzimy. Raz tylko za§witala nam nadzieja na udany potdéw. Dostrzeglismy
na falach wrak indianskiej dtubanki, w ktérej w $rodku podrozowat sobie spory zotw. Lowca z petla
w reku byt juz gotow do akceji, ale z6tw W zupetnie niezotwim tempie zdotalt mu uciec przez dziurg
w burcie i znikt w oceanie. Przypomina si¢ dowcip 0 opiekunie zotwi w z00. Gdy okazato si¢ rano, ze
z6twi nie ma dyrektor pyta: ,,Jak to si¢ stalo?” ,,Ano, panie dyrektorze, rano otworzytem klatke, by

da¢ im jes$¢, a one: myk, myk i juz ich nie ma!”

Kilkakrotnie spod dziobu jachtu uchodzil w morze jaskrawo ubarwiony waz morski, ktéry pono¢
przywedrowal w te strony az z Indonezji. Niewielki, bardzo jadowity, $wietnie ptywa wiostujac nieco
splaszczonym ogonem?.

Przyjemnej zegludze potozyto kres wplynigcie do Zatoki Panamskiej. Pierwszy ulewny deszcz urado-
wal nas niezwykle — doktadne umycie si¢ i wielkie pranie byto tym, czego naprawde¢ potrzebowa-
liSmy. Przeciez ostatni raz tak doktadnych ablucji dokonali$my w Callao! Jednak trzy doby nieustan-
nej kapieli uznali$my za przesadne dobrodziejstwo niebios. Znowu, wychodzac na poktad, zaczelis-
my wktada¢ sztormiaki. Siedzimy W mesie — lepszy juz panujacy W niej parny zaduch, niz te zimne
strumienie deszczu. Spaé nie mozna, czytaé i pisa¢ podobnie. Nie klejg si¢ rozmowy.

Na dobitek okazuje si¢, ze Wyspy Perlowe zostawiamy z prawej, musimy bowiem ptyna¢ pod prad
wyplywajacy z Zatoki Panamskiej. Zegluga z pradem jest — jak poucza locja — zbyt niebezpieczna ze
wzgledu na dryfujace wielkie pnie drzew, wynoszone z dzungli na ocean przez rzeki. Tymczasem za$
nasz silnik niemal zagotowat wode w chtodnicy, gdyz $ciat si¢ klin kotka napedowego pompy
wodnej.

W ostatnig noc na Pacyfiku mamy na jachcie iluminacj¢. Okucia topowe grotmasztu i wanty jarzg si¢
zimnym, fioletowym blaskiem ogni $w. Elma, niebo rozdzierajg bezgto$ne btyskawice. Tak zegna nas
najwigkszy z oceanow. Trzeba przyznac, ze dla nas okazat si¢ oceanem bardzo spokojnym. Przezylis-
my tylko dwa krétkotrwale sztormy na potudniu, dobry wiatr towarzyszyt nam w drodze z Huasco do
Callao, a pozostate wiatry byly wprawdzie stabe, ale dla nas korzystne. Sporo jednak nacierpielismy
si¢ od okrutnych cisz morskich.

W tydzien po wyjsciu z Paity ukazuje si¢ most wiszacy nad Kanatlem Panamskim. Przy wej$ciu do
Kanatu dostrzegam kilkadziesigt jachtow stojacych na bojach cumowniczych. Tam wigc musi si¢
znajdowa¢ przystan klubu jachtowego w Balboa. Mtody chlopak czysci z pontonu linie wodna
szwajcarskiego jachtu Nathalie. Radzimy si¢ go, gdzie cumowac.

— Wiazcie si¢ do pierwszej lepszej boi! Jesli bedziecie zwlekac, urzednicy odstawig was na dwa
tygodnie kwarantanny.

Nie zwlekamy. Cuma na boje¢, klar na poktadzie i schodzimy do mesy uczci¢ herbatg pozegnanie
z Pacyfikiem!

%" Bernatt, Stanistaw. I z6/wie tapie si¢ na lasso. Gdynia : Wyd. Morskie, 1966.
% Jest to pez dwubarwny (Pelamis platurus) z podrodziny Hydrophiinae, zywiacy si¢ rybami waz morski. Jego
jad jest bardziej trujacy od jadu kobry.
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MIEDZY OCEANAMI

Osiagnigcie Balboa zamyka kolejny etap naszej podrézy. Pierwszy etap to bylo doplynigcie do
Plymouth. Nastepne to: dojscie do Wysp Kanaryjskich, trawersata Atlantyku, optynigcie przyladka
Horn, Zegluga po kanatach Patagonii i Pacyfiku. A wigc sze$¢ etapow juz za nami. Pozostaty jeszcze:
Morze Karaibskie, Atlantyk i Morze Potnocne wraz z Baltykiem. Dwie trzecie trasy mamy za soba
i mingto juz dziewi¢¢ razem spedzonych miesigcy. Znawcy twierdza, Ze jest to okres wystarczajacy
na pelna adaptacje zatogi do zespotowego Zycia na jachcie. Nic nowego nie wnios¢ twierdzac, ze
maja racje. Kiedy wieczorem zasiadamy cata pigtka w barze Yacht Club Balboa, czujemy si¢ razem
bardzo dobrze. Jakby nigdy pomi¢dzy nami nie byto zadnych spig¢ i burzliwych dyskusji.

Balboa jest punktem wypadowym europejskich zeglarzy wyptywajacych na Pacyfik, przewaznie
w celu doptyniecia na Polinezj¢. Po wojnie goscity tu juz przed ,,Macajem” dwa inne polskie jachty:
Smialy w 1966 roku z kapitanem Bolestawem Kowalskim i pigtka zatogantéw w pionierskim rejsie
wokot Potudniowej Ameryki oraz Opty w rok poézniej, z kapitanem Leonidem Teligg w samotnym
rejsie dookota Swiata.

Przez Kanatl Panamski prowadzi glowny szlak, laczacy dwa oceany, mozna wigc tu spotka¢ jachty
wszelkich bander. Sktadamy wizyte mtodym Szwajcarom z Nathalie. Maja wspaniaty jacht. Intryguje
nas jednak inny, liczacy zaledwie 7 metrow po poktadzie, jacht pod banderg angielskg. Na czarnej
burcie ma wypisang nazwe¢: Sea Dart — Morska Strzatka. Nie bardzo ,,to co$” wyglada na jacht.
Kaczkowaty, mocno sfatygowany kadlub, cienki maszt i zbyt dlugi bom tworza cato$¢ brzydka
i W zeglowaniu chyba niebezpieczna. Na poktadzie nie ma zywego ducha.

Wieczor zapada, do miasta daleko — przenosimy sie wiec do klubu. Zycie towarzyskie cztonkow
klubu i gosci koncentruje si¢ jak zazwyczaj w wielkim barze, z ktérego okien widac zatoke i jachty.
Pijemy stabiutkie amerykanskie piwo w puszkach.

— Popatrzcie tam! — Jurek wskazuje szczuptego blondyna na stotku barowym. — Skad my go znamy?
Z Las Palmas chyba?

— Tak, to Gilles, ten zeglarz-filozof z La Thaos Brett I1.

Przypominamy sobie Gillesa i sympatycznego Pepito, dlugie z nimi rozmowy, wspdlne ktopoty...
— All8! — Francuz odwraca si¢, twarz mu rozjasnia usmiech.

Przysiada si¢ do nas.

— Szkoda, Ze nie przyplyngliscie dwa tygodnie wczesniej: Prana i Alkinoos zatrzymaty si¢ tu w dro-
dze na Polinezje — zaskakuje nas po raz wtéry

Alkinoos? Prana? Jasne, znajomi z Wysp Zielonego Przyladka. Jacques z Prany uczestniczyt przeciez
w naszej alpinistycznej wyprawie. Swiat jest jednak bardzo maty!

Gilles wraca do swych kolegdéw przy barze. Wyplywa stad niebawem oczywiscie na Polinezje. Wsrod
barowego towarzystwa wyroznia sie zdecydowanie starszy, szczuply, niewielkiego wzrostu mez-
czyzna. Ciemna broda gesto przetykana siwizng, $mieszny, ptocienny kapelusz, szorty. Przechodzi od
stolika do stolika, wida¢, ze jest tu zadomowiony.

— Ten mi wyglada na kapitana Sea Dart — rzuca zartem Leszek. — Pasowaliby do siebie bardzo dobrze!
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Rozgladam si¢ po barze. Jedyne, co wskazuje na to, ze jest to klub zeglarski, to wielka tablica
ogloszen. Wsrod wielu typowych anonséw 0 kupnie, sprzedazy jachtow czy poszukiwaniu zalogi,
jedno ogloszenie brzmi tak:

Potrzebuje cztonka zatogi. Kandydat nie musi by¢ szczegolnie zamozny ani zbytnio znaé si¢ na
zeglarstwie. Musi by¢ zdecydowany na podroz na szczyty Andow, chocby trzeba bylo jacht
zanies¢ tam na wiasnych plecach. Kapitan jachtu ,,Sea Dart”. Tristan Jones.

Kiwam glowg i wracam do chtopcoéw. Zastaje przy stoliku brodacza, ktory zwrdcit uprzednio naszg
uwagg. To wlasnie Tristan Jones. Zabratl si¢ juz do opowiadania mym kolegom swych dziejow.

— Tak, w Gdyni bytem w 1968 roku na duzym zatogowym jachcie. Gdzie ja nie bytem? W czasie
wojny plywatem w arktycznych konwojach. Potem poszedtem na emeryture i wtdcze sie teraz po
calym $wiecie. Poniewaz zeglowalem juz migdzy innymi po Morzu Kaspijskim i Martwym, czyli po
najnizej potozonych akwenach nawigacyjnych, postanowitem obecnie poptywac po jeziorze Titicaca
potozonym z kolei najwyzej — na wysoko$ci 3800 metrdw nad poziomem morza. Bedzie to niezty
wstrzags dla zeglarskiego $wiatka opanowanego rekordomania. Zacze¢to si¢ od optywania $wiata bez
zawijania do portu, potem to samo tylko pod wiatr, w ,,ryczacych czterdziestkach” itp. Teraz trzeba
juz dwukrotnie optynaé¢ $wiat, a potem... Do czego to doprowadzi? Probuje wiec z innej beczki.
Nabytem Sea Dart w Zachodnich Indiach i Amazonka probowatem doptynac jak najblizej jeziora
Titicaca. Nie byto jednak prawie wcale wiatrow, totez udato mi si¢ sforsowa¢ zaledwie 600 mil tej
wielkiej rzeki. Musialem zawrocié, przez Morze Karaibskie i Kanat Panamski dotartem tutaj. Szukam
towarzysza podréozy do Peru, skad mam zamiar przewiez¢ jacht na jezioro Titicaca i tam pozeglowac.
Jesli mi si¢ uda, bedzie to absolutny rekord $wiata jesli chodzi 0 pokonanie réznicy wysokos$ci
zeglowania — konczy dumnie Tristan i przymruza oko...

Jest juz bardzo pdzno, ale po szybach baru lejg si¢ strumienie tropikalnej ulewy i nikt nie ma ochoty
na powrot na jacht. Tristan rozpoczyna kolejng opowies¢: 0 Madagaskarze, potem o Markizach...

Nastepnego dnia okazalo sie, Ze agencja, na adres ktérej miata nadej$¢ dla nas korespondencja,
przestata istnie¢. Nikt nie wiedziat, gdzie moga by¢ dla nas listy.

Gdzie szuka¢ pomocy W tej waznej sprawie? Ksigzka telefoniczna umozliwita nam poznanie doktora
Szymonskiego, Amerykanina polskiego pochodzenia. Poprosilismy go 0 pomoc w odszukaniu listow.
Przyjechat wkrotce do nas z synem i corka, oczywiscie przywozac nasza korespondencje.

Nastepnego dnia mielismy wejs¢ do Kanalu. Dwdch mierniczych zmierzyto jacht, pobrano od nas 25-
dolarowg optate i przygotowano cztery 30-metrowe cumy. Pilot przyjechat o szdstej rano. Wraz z nim
przyptynat 10-letni Sten — syn doktora Szymonskiego. Na powitanie wreczyt nam kartke: ,,Niestety,
nie potrafitem przekona¢ syna, by z wami nie ptynal. Przepraszam”. W poszerzonym wiec sktadzie,
po godzinie oczekiwania na swoja kolejke, wchodzimy do pierwszej Sluzy dzwigajacej nas W gore
i cumujemy do burty holownika Trinidad. Elektryczne muty — mate silne ciggniki, jezdzace po zeba-
tych szynach — naprezajg cumy statkéw. Woda wdziera si¢ gwattownie do komory $luzowej, muty
wybierajg i luzuja cumy, by utrzymaé W miejscu szarpigce si¢ statki. Pozostajac przy burcie holow-
nika pokonujemy dwie nastepne wielkie $luzy, z grupy Miraflores. Zegluga jest raczej monotonna;
wzdluz brzegdw ciagnie si¢ nieprzerwana $ciana zieleni, ktora pewnie opanowataby wode Kanatu,
gdyby nie ptywajace drewniane przeszkody, hamujace jej ekspansje.
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Pilot w szortach, korkowym hetmie i z cygarem w ze¢bach wyglada jak typowy Jankes na safari. Nie
opuszcza poktadu nawet na positki. Komunikuje si¢ z obstugg Kanatu przez wiszgcy mu na biodrze
radiotelefon. Reguluje szybkos$¢ jachtu, bySmy zdazyli przed zmierzchem do Cristobal.

Nasz maty pasazer — Sten — jest natomiast wszedzie. Upodobat sobie szczegdlnie pilota, ktory reaguje
na wszystkie jego pytania z kamienng twarza. Nawet na stanowcze zadania zwigkszenia predkosci —
wedlug Stena — zupelnie niezadowalajacej. O zmierzchu trzy $luzy GatUn opuszczajg ,,Macaja” na
poziom Atlantyku. Rzucamy kotwice 0 mil¢ od siedziby Panama Yacht Club.

Nazajutrz, po przetamaniu oporéw administracji PYC, kotwiczymy W przystani klubowej. Przystepu-
jemy do zwyktych portowych prac. Po kolejnej burzliwej dyskusji z administracjg klubu, wolno nam
podejs¢ do wolnego nabrzeza i wziag¢ wodg. W naszych klopotach z PYC nie jestesmy odosobnieni.
Samotna Amerykanka zeglujagca z dwojgiem dzieci na jachcie Sea Challenger otrzymuje nakaz
natychmiastowego opuszczenia terenu klubu, poniewaz cztonkom klubu przeszkadzajg jej bawiace
si¢ tam dzieci.

Dr Szymonski zabiera nas swym samochodem na wycieczke. Na poczatek zawozi do dzungli.
Wszystko si¢ zgadza z naszymi wyobrazeniami 0 takiej dzungli: mrok, koszula lepi si¢ do ciala,
mrowki ciggng jakie$ liscie wydeptane przez siebie droga, co wyglada jak ruchomy zielony dywan.
Grunt podmokty i grzaski, strumyki zamulone, mdty zapach gnijacych szczatkow roslin, feeria roslin-
no$ci pnacej si¢ ciagle w gore ku stoncu po nowe zycie. Obecnie jest to Scisty rezerwat przyrody
z pozostawiong dla zwiedzajacych waziutka $ciezkg. Cztery wieki temu biegl tedy niezwykle
ruchliwy szlak. Tedy bowiem prowadzita jedyna droga do Peru, Chile, na Pacyfik. Ciggneli nig na
zachod osadnicy hiszpanscy, nierzadko transportujgc na Pacyfik cate okrety. Dziesigtkowata ludzi
z6lta febra, zabijal upal, wilgo¢, atakowaty dzikie zwierzgta. Na wschod z kolei ciggnety tym
szlakiem karawany mutéw obtadowane sztabami zrabowanego Inkom ztota i srebra. Wydobywali je
wykorzystywani nieludzko Indianie w kopalniach Potosi. Na tym szlaku, w drugiej potowie XIV
wieku, osiagnat legendarng stawe ibogactwo Francis Drake. Ten pirat i grabiezca, pozostajacy
w stuzbie krolowej Elzbiety I, czatowal tam miesigcami na spodziewane transporty hiszpanskiego
ztota i srebra z Peru. Kiedy setki mutow cigzko obtadowanych cennym kruszcem, pilnowanych przez
garstke poganiaczy, zblizaty si¢ juz do celu podrdzy: matego portu Nombre de Dios nad Atlantykiem,
piraci spadali noca na Hiszpandéw i zdobywali te skarby bez wiekszego trudu.

Opuszczamy dzungle i jedziemy zwiedzi¢ ruiny starej Panamy. W sto lat po grabiezach Drake’a, inny
,morski pies”, Henry Morgan, stanat z tysigcami kamratow pod murami Panamy — stolicy Ameryki
Srodkowej, zdobyt miasto, ale Hiszpanie zdotali uprzednio wywiezé swoje skarby. Rozwécieczony
Morgan kazal Paname spali¢. Rozkaz wykonano bardzo sumiennie. Obecnie wsrdd ruin starego
miasta odbywaja sie coroczne festiwale ludowych tancoéw i $piewu.

Na obu krancach Kanalu Panamskiego leza po dwa miasta. Na brzegu Pacyfiku — stolica Republiki
Panama — miasto Panama, oraz Balboa — miasto amerykanskich i panamskich pracownikéw Kanatu.
Na wybrzezu Atlantyku lezy natomiast panamski port Coldn i siedziba administracji Kanalu — miasto
Cristébal. Panama i Coldn sg bardzo do siebie podobne. Przy wigkszosci ulic uszeregowaty sie jedno-
pietrowe drewniane domy, pozostato$¢ z okresu budowy Kanatu — zamieszkane przez autochtonéw.
Ciemne zautki przegradzaja sznury z ogromng ilo$cig suszacej si¢ na nich bielizny, totez oba miasta
wygladaja zawsze jak po wielkim praniu. Biatemu nie jest zbyt bezpiecznie zapuszcza¢ si¢ w te dziel-
nice — zwlaszcza wieczorem.
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Natomiast Balboa i Cristobal sg absolutnym przeciwienstwem Panamy i Colén. Biate budynki admi-
nistracji w typowym stylu kolonialnym stoja tam luzno, otoczone pigknymi palmami i wypielegnowa-
nymi trawnikami. Spokojnie tam, czysto i bezpiecznie. Biali mieszkajg zazwyczaj w typowych dla
strefy tropikalnej starych domach, zbudowanych na palach, ale juz od wielu lat wyposazono je
w klimatyzacje i wszelkie udogodnienia, umozliwiajace znosne zycie.

Nie mamy ochoty na dhuzszy post6j w niegoscinnym klubie. Panama Yacht Club jest klubem prywat-
nym inie da si¢ tam zmieni¢ nieprzychylnego stosunku zarzadu do obcych jachtow. Szkoda! Klub
jest naprawde przyjemny. Atmosfera w nim bardziej zeglarska niz np. w bogatym late Clube do Rio
de Janeiro. Sporo tam — mimo wszystko — bywa morskich wldczggdéw na jachtach bardzo solidnych,
badz bardzo kiepskich. Stoja tu jachty przerobione zrybackich kutrow, chinska dzonka, dwie
indianskie dtubanki. Wprost z pomostow wchodzi si¢ do ostonigtego daszkiem baru na $wiezym
powietrzu, wsrod kokosowych palm. Niedaleko stamtad do miasta. Coz wigcej trzeba zeglarzom?

Radio ostrzega przed gleboka depresje nad Morzem Karaibskim.

— JedZcie na San Blas, nie pozalujecie! — radzi Jean-Luis, kapitan jachtu Saint Georg, ktorego
nazwaliémy Szafciem® zracji niezwyktego podobiefistwa do komandora naszego warszawskiego
klubu.

— Paskudna prognoza, wpadniemy wigc tam najwyzej na dwa dni — decyduje Tomek.

— Sami zobaczycie. Ja wpadlem tam na tydzien, a statem dobre trzy miesigce — odpowiada Jean-L.uis,
podniecajac jeszcze bardziej nasza cickawosc.

SZCZESLIWE WYSPY SAN BLAS

Strefe kanatowa opuszczamy W nocy. Podczas dziesieciu godzin zeglugi na silniku i pod zaglami
towarzyszg nam grzmoty, niebo rozdzierajg btyskawice — wszystko to w strugach ulewnego deszczu.
Kurs prowadzi wzdtuz brzegu — na wschod. Lancuch Kordyliery San Blas ciagnacy sie¢ wzdhuz
Przesmyku Panamskiego wytania si¢ co chwila z mrokow nocy. Czasem zaszumi biaty pasek przybo-
ju z prawej burty i Tomek — nie opuszczajacy ani na chwile poktadu — zmienia kurs bardziej w morze.
Mglistym rankiem ukazuja si¢ W dali jakie$ zielone kepki sitowia czy trzciny. To juz pewnie nasze
wysepki. Morze spokojne, otowiane.

Kiedy rzucamy kotwice dwa kable od wyspy El Porvenir®®, dominujacym uczuciem jest ogromne
zdumienie. Nie chce rusza¢ si¢ z jachtu, by konfrontacja z rzeczywistoscig nie odarta mnie z pierw-
szego, niepowtarzalnego wrazenia. Przed nami mata wysepka — jedna z wielu w zasiegu oka. Wéréd
kokosowych palm, na biatym koralowym piasku stoi roztozysty dom na palach, najwyrazniej siedziba
miejscowego kacyka, odziedziczona po biatych zarzadcach. Obok chata indianska. Na plazy — kilka
dtubanek. Miedzy palmami przemykaja postacie Indian. Zaden zbedny szczegdl czy zjawisko nie

% Szafcio — pseudonim komandora Warszawskiego Yacht Clubu ZSP Michata Szafrana. Zatoga (procz kapitana)
wywodzita si¢ wlasnie z WYC ZSP — organizatora rejsu na Konstantym Maciejewiczu.

%0 Od roku 1998 nazwy powiatu (comarca), archipelagu, wysp i plemienia zmieniono na zgodne z miejscowym jezy-
kiem dulegaya (z rodziny jezykoéw czibczanskich). San Blas to obecnie Guna Yala, El Porvenir to Gaigirgordub,
a plemi¢ — Guna. Wyspom archipelagu grozi zatonig¢cie pod koniec XXI w., jesli postgpowac bedzie proces podno-
szenia si¢ poziomu wod oceanicznych.
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drazni oka w tym pejzazu, jakby starannie przygotowanym w celu ol$nienia przybyszoéw. Bigkitna
woda, tylko lekko miejscami rozjasniona koralami z dna laguny, faluje tagodnie przy burcie jachtu,
by w oddali sta¢ si¢ oliwkowsg, martwg ptaszczyzna. Chmury, rozbudowane na caty nieboskton, wiszg
nieruchomo, wzmagajac poczucie statycznoSci otaczajgcego $wiata. Skosne promienie
popotudniowego stonca sprawiaja, ze ten obraz zywcem wyjety Z opowiadan Londona, cho¢ czysty
i wyrazny, wydaje si¢ nierealny, jakby ogladany przez okular fotoplastykonu.

San Blas — wyspy szczesliwe

Tomek i Leszek wybieraja si¢ na lad i po dtugich komicznych targach uzyskuja prawo pozostania na
wyspach ,,jak dlugo zechcemy”, za sume szesciu dolarOw — pig¢ za zatoge i jeden za jacht.
Zmieniamy kotwicowisko. Stoimy teraz mi¢dzy San Blas Point na kontynencie a wysepka, ktorej
zabudowania ging z 0Czu W zielonym gaszczu.
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Plyniemy pontonem na lad. Nogi zapadajg si¢ W migkkim piasku. Przybrzezne ptycizny roja si¢ od
pajakow i malenkich krabow. Sciezka prowadzi W zielony ggszcz. Probujemy zrywaé kokosy — nie
jest to tatwe. Latwiej jest Z owocami mango, ale sg nieco niedojrzate. Niewiele czasu uptywa i wstyd
powiedzie¢, gubimy si¢ W gaszczu. Ustalamy, ze najpierw dojdziemy do brzegu, a potem poszukamy
pozostawionego pontonu. Sciezka (jesli to byta $ciezka) rozptywa si¢ W lesie bez $ladu. Forsujemy
ciemne parowy, wzgorki, z ktorych wida¢ wprawdzie morze, ale nie nasz jacht, atym bardziej
ponton. Grunt staje si¢ coraz bardziej grzaski iw koncu zaczynamy si¢ potykaé¢ na korzeniach
nadbrzeznych mangrowcach. Woda siega do tydek, potem wyzej, musimy si¢ wigc cofnac¢ i i$¢ dalej
wzdhuz brzegu. Ciemno — wokoét nas gaszcz zieleni. Nie wida¢ nawet morza, chociaz jestesmy nieda-
leko brzegu. Zgieci wpot przedzieramy si¢ przez geste zarosla atakowani przez rézne robactwo.
Przeszkadzaja nam wiosta od pontonu, aparaty fotograficzne i ,,tupy” w postaci orzechéw kokoso-
wych. Decydujemy si¢ ponownie zaglebi¢ W gaszcz drzew i traw. W koncu rozpoznajemy polanke
i dwie krzywe palmy. Stamtad juz trafiamy do pontonu.

O zmierzchu na poktadzie jachtu nast¢puje ceremonia roztupywania kokosowych orzechow. Uzywa-
my maczety, pity-lisiaka i toporka. Tryska wreszcie biate mleczko. Jest lekko kwasne, smakuje nie
gorzej od maslanki. Migzsz orzecha jest wyborny, podobny nieco do smaku wloskich orzechow, ale
bez ich goryczki. Wieczér zapada szybko. Na wysepce zapalajg si¢ §wiatla, majg tam pradotworczy
agregat. Kusi nas nastgpna wycieczka w lad. Zgadzamy si¢ bez zastanowienia. Zabieramy butelke
whisky iladujemy na zwirowatej plazy. Kierujac si¢ na zrodto $wiatta dochodzimy do domku
z weranda, ktorg rozjasnia wiszaca U sufitu zarowka. Za barierka werandy tagodnie pluszcza fale.
Kilka stolikéw, na jednym rozstawione szachy. Bialy mezczyzna — w szortach tylko i sandatach,
odktada gazete i wita nas niby dobrych znajomych.

— Good evening! Prosze, siadajcie!

Tomek probuje mu wyjasni¢ kim jesteSmy i co tu robimy, ale jest to dla niego wyraznie nieistotne.
Nowo poznany mezczyzna jest amerykanskim marynarzem greckiego pochodzenia. Nazywa sie¢
Kosmos (!). Spedza tutaj urlop. Stary Metys, gospodarz tego — jak sie¢ okazato — hotelu, przynosi nam
zimng wod¢ do whisky, ktorg popijamy ze szklanek najwyrazniej po musztardzie. Maciek i Jurek
biora si¢ do szachow. Metys i Kosmos opowiadajg reszcie 0 Indianach Kuna, zamieszkujacych wyspy
archipelagu San Blas i wybrzeza kontynentu. Bitny to byt zawsze i skonsolidowany nardd. Przeszty
do historii odwieczne krwawe walki Kunéw ze szczepami Catio i Choco. Kilkakrotnie takze
buntowali si¢ przeciw hiszpanskim najezdzcom. Ostatnie powstanie miato miejsce w 1925 roku. Nasz
gospodarz byl rozjemca pomiedzy walczacymi stronami. Zgingli wtedy wszyscy biali zamieszkujacy
wyspy, przedstawiciele rzadu panamskiego i osiadli tu Amerykanie, ale Kuna musieli przegrac.
Wywalczyli jednak zachowanie prawa wiasno$ci ziemi i prawo do samorzgdu. Dopiero od 20 lat
tury$ci maja swobodny wstep do wyspy archipelagu. Pierwsi byli badacze: Erland Nordenski6ld™
i Henry Wassen, obecny dyrektor muzeum w Gothenburgu (Nebraska, USA). Kuna nawigzali
wreszcie kontakt z cywilizacja. Na duzej wyspie Sugtupu (3 tys. mieszkancéw) mozna znalezé
w indianskich chatach lodowki, maszyny do szycia, tranzystorowe radia... Na wyspie Acuadup
znajduje sie siedziba wielkiego kacyka — szefa calego plemienia. Pomniejsi naczelnicy zarzadzaja
poszczegblnymi wyspami. Raz w tygodniu ludno$¢ zbiera sie, by wystucha¢ nauk gtoszonych przez

%! Erland Nordenskidld (1877-1932) — szwedzki archeolog i antropolog, badacz prehistorii Ameryki Potudnio-
wej; jego ojcem byt Nils Adolf Erik Nordenskiold (1832-1901) — geolog, mineralog i polarnik, stynny z wy-
prawy na barku Vega w latach 1878-1880, ktora optyngta Azje od péinocy przez Przejscie Pétnocno-Wschod-
nie ze wschodu na zachéd.
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szamanow, sprawujacych ,rzad dusz”. Nie czerpia ze wszystkich zdobyczy cywilizacji i nie
wychodza na tym najgorzej.

Noc juz przekroczyta potmetek, trzeba si¢ zbiera¢ z powrotem. Przeprowadzony pod werandg ponton
podskakuje na drobnych falach, wigc tylko przetazimy przez barierg i wiostujemy w kierunku ciem-
niejacego W blasku gwiazd naszego ptywajacego domu.

Wczesnie rozpoczety nastepny dzien spedzamy lawirujac goraczkowo ,,Macajem” wsrod wysp archi-
pelagu. Mam nieodparte wrazenie, ze zamieszkujgcy archipelag Indianie Kuna jawnie kpig sobie
z naszej cywilizacji, z ktorej my jesteSmy tak bardzo dumni, ale z ktérg mamy przeciez czesto
problemy nie do pokonania.

Archipelag San Blas sktada si¢ z kilkunastu koralowych wysepek, z ktorych najwicksza zajmuje taki
obszar jak Teatr Wielki w Warszawie. Wysepki nie wystaja wigcej niz metr nad powierzchni¢ morza.
Wsrod kokosowych palm, najczeséciej tuz przy brzegu, stojg chaty mieszkancow. Zbudowane z pni
palmowych, obtozonych chrustem, przykryte sg strzecha z lisci palmowych. Z reguly chaty majg po
dwie obszerne izby, w ktérych podtoge zastepuje biaty, koralowy piasek. Pierwsza izba petni funkcje
sypialni i salonu, druga stuzy za jadalni¢ i kuchnie. W chacie takiej jest chtodno, do$¢ widno, ale
oczy odpoczywajg W niej od oslepiajgcego blasku stonca. Przy chatach mieszkalnych na whbitych
palach, czesto juz W dno morza, stojg klatki — zagrody z czarnymi $winkami lub drobiem, ostonigte
lisciastymi daszkami. Odchody zabiera morze. Wioski wygladaja jak zywy skansen, w ktdrym czuwa
przede wszystkim thum sprzataczy. Dbato$¢ 0 czystos¢ osiedla i higieng osobistg jest imponujgca.
A przeciez wodg stodka zbiera si¢ tu tylko z padajacych deszczoéw lub przywozi z kontynentu. Kuna
jedza dziko rosngce banany, mango ioczywiscie orzechy kokosowe. Ale gtdwnego pozywienia
dostarcza morze. Kazda zrodzin ma dtubanke z drzewa balsa ze sporym, zazwyczaj kolorowym
i czesto podartym zaglem, stuzgca do komunikacji i potowow. Przy statych, niezbyt silnych wiatrach
waskie czotna 0 matym zanurzeniu sg bardzo praktyczne.

Kobiety i dziewczeta Kuna noszg tradycyjne stroje i charakterystyczne ztote kotka w nosie. Mezczy-
zni ubierajg si¢ po europejsku, w szorty lub spodnie i koszule. Dzieci sg tadne, zadbane, dobrze odzy-
wione, nie ma na wyspach ludzi glodnych czy obdartych. A przeciez 40 procent ludno$ci Ameryki
Potudniowej gloduje. Na wyspach nieznane sg kradzieze irozbdj. Do biatych przybyszéw Kuna
odnoszg si¢ zZ uprzejmoscia ale bez unizenia, zachowujac swa godnosé. Nie pozwalajg na traktowanie
siebie jak egzotycznych osobliwosci i modeli do fotografowania. Pozowanie do zdj¢¢ traktuja jako
swoj uboczny zawod, ktory narzucito im zycie. Zadaja wiec od turystow zaplaty za kazde zdjecie
$wini, todzi, dziecka, domu czy meza (tak, meza, bo interesami zajmujg si¢ tu kobiety), za muszle
znalezione przy brzegu wyspy, za kazdg inng rzecz czy usluge. Wzorem pierwszych kupcow-podrdz-
nikow, ktorzy za swoje szkietka dostawili od ,,dzikich” ztoto, skory czy drogie kamienie, Kuna za
swoje muszelkowe i kosciane wisiorki oraz ,,molas” odzyskujg od biatych przybyszow ztoto, zamie-
nione obecnie przez cywilizacje W niklowe krazki. Widzialem na jednej z wysepek dziewczyne,
noszacg naszyjnik zrobiony z setek ¢wierédolarowek, bedacy jej wianem.

Styng tez Kunowie z wyrobu ,,molas”. Sg to szyte r¢cznie makatki bardzo kolorowe, z motywami
roslinnymi, zwierzecymi lub zupetnie abstrakcyjnymi. ,,Molas” byly i sa dla Indian Kuna przedmio-
tami waznymi W ich kulturze, obyczajowosci, a ostatnio réwniez §wietnym artykutem do handlu z tu-
rystami. Jeszcze ich zreszta bardzo niewielu przyjezdza na San Blas. Nie ma tu przeciez hoteli ani
chociazby amerykanskich barow. TurySci jeszcze na szczeScie nie dowiedzieli si¢ 0 tym jedynym juz
chyba na Morzu Karaibskim nie zeszpeconym cywilizacja zakatku.
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Pamietamy o naszych dziewczynach
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San Blas. Kolo gospodyn Kuna

P6znym wieczorem, gdy mineta pierwsza fascynacja niezwykltym spotkaniem, postanowiliSmy co$
zjes¢. Poprosilismy 0 pozwolenie przygotowania i spozycia obiadu w gospodarstwie najbardziej
sympatycznej rodziny Kuna. Zgodzili si¢ ch¢tnie. O dziwo, nie bylo mowy 0 pienigdzach. Podano
nam stotki z drzewa balsa. Kobiety rozniecity w ,.kuchni” ognisko. Maciek z Leszkiem zakrzatngli si¢
koto obiadu. Obserwowata ich z ciekawoscig gospodyni z podgolona gltowa, jak wszystkie tamtejsze
mezatki. Gospodarz nie przerywajac rozpoczetej Znami rozmowy zabral si¢ do uszczelniania
i malowania swej dtubanki farbami... Hempla. Mowit tamanym hiszpanskim jezykiem. Kobiety jako
bardziej konserwatywne, przewaznie analfabetki, postugujg si¢ raczej tylko jezykiem plemienia.
Mimo to maz czy ojciec liczy si¢ ze zdaniem kobiet — to one decyduja 0 najistotniejszych sprawach
rodziny. Herbata zostala zgotowana, pigtrza si¢ na stole kanapki z polska szynka i panamskimi
ogorkami. Zapraszamy Indian do jedzenia. Zjadaja po jednej kanapce i wracaja do swoich zajec.
Zapraszamy ponownie. Takze na podte panamskie wino z woda. Popijaja, ale stary Indianin prosi, by
mu nie dolewac... wody. Jego Zona zaczyna co$ perorowac. Indianin thumaczy jej stowa:

— Kazdy kto chce, moze tu zosta¢. Moze wzia¢ chate i zy¢. Wy tez — wyprzedza moje pytanie.
— Czy zong tez mogtbym dosta¢? — indaguje Smiele;.

Wskazuje na tadng mtodg Indianke o dlugich wlosach — wigc niemezatke.

Milcza.

Rozumiem. Kosmos moéwit mi 0 przestrzeganiu przez Kuna czysto$ci rasy. To ich podstawowy
nakaz, ktéorego zlamanie oznacza jedno: $mieré. Obracam wszystko W zart irozstajemy si¢
W przyjazni.
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PODWODNY SWIAT

Archipelag San Blas nie jest nawiedzany przez kataklizmy, trasy huraganéw przebiegaja nieco na
péinoc, a od nieduzych nawet fal, ktore zalewatyby niewatpliwie niskie wysepki, chroni je z jednej
strony kontynent, z drugiej za$ strony, od morza — rafa koralowa.

Kiedy jako nastoletni chiopak nurkowatem w jednej z nielicznych czystych podwarszawskich
rzeczek, byle kamien, zatopiony krzak czy stadko okoni starczaly mi za wymarzony podwodny $wiat.
Teraz dane mi byto zobaczy¢ ten §wiat z dziecigcych snow.
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Catly drugi dzien pobytu na San Blas poswiccilismy na nurkowanie i poznawanie rafy. Przy Hollandes
Cays, gdzie nurkowaliSmy, rafe tworzy zwykly, szary szesciopromienny koral madreporowy. Natomiast
wickszo$¢ pozostatych form Zycia nie zawiodta moich oczekiwan. Ustrzelitem nawet trzy koralowe
ryby, z ktorych jedna uciekta mi niestety z kiepskiego harpuna. W goraczce polowania poktutem si¢
jezowcem, wigc wycofalem si¢ poSpiesznie, by saczaca sie krew nie $ciggnela rekindow. Rejterada z rafy
na jacht spowodowana byla raczej wybujatag wyobraznig wyksztalcong przez literaturg niz rzeczywistym
niebezpieczenstwem. Rekina widzialem, owszem, ale nie wigkszego niz metr i to takiego, ktory mnie si¢
przestraszyt i pos$piesznie oddalit. Tomek i Leszek spotkali rowniez tylko malenstwa. Nikt zresztg nie
pamigta na San Blas, by na wodach okolonych rafa zaatakowat kogo$ rekin.

Kiedy wycisnatem jad jezowcow i przejmujacy bol ustgpil, znowu zaczalem buszowaé pod woda,
wsrod krasnorostow, gabek, roznego podwodnego zielska, ocierajac si¢ niemal 0 kolorowe ryby nie
wykazujace zreszta zbytniej obawy przede mna.

San Blas. Zdobycz na pokladzie i uczta kokosowa

Wrzucam do baczka coraz to nowe okazy, nie bardzo przebierajac. Sg wsrod nich liczne wapienne
skorupy jezowcow, ktorych ciata zostaly pozarte przez specjalnie do tego przystosowane opancerzone
ryby, tamiagce wpierw kolce jezowca. Przypominam sobie przy okazji targ rybny Angelmo, w Puerto
Montt w Chile, gdzie sprzedawcy napeiniaja butelki zawartoscia takich jezowcow. Trudniej znalez¢
wezowidto czy tadng nie uszkodzong muszle. Dno jest pokryte dziurawymi muszlami malzy
pozeranych przez $limaki natica, ktore dostaja si¢ do $rodka, wiercac W muszli dziur¢ roztworem
kwasu. Niemate spustoszenie wsrdod malzy siejg rowniez rozgwiazdy. Wlasnie tuz przy rafie, na
piaszczystym dnie lezy taki czerwony pigcioramienny drapieznik oplatajacy ramionami malza.
Zmagania takie mogg trwa¢ do dwoch dni, ale rozgwiazda jest zawsze zwycigzcg. Gdy zmegczony
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walka matz nieco tylko uchyli skorupki, rozgwiazda wpycha w szczeling swoj wynicowany zoladek
i trawi nieszczgsnika W jego wlasnym domu.

Cata zaloga penetruje rafe i wkrotce poktad ,,Macaja” wyglada jak wystawa morskiego muzeum
biologicznego. W ciagu tego dnia spedzam ponad pig¢ godzin w wodzie o temperaturze 28°C i pod
wieczOr oczy same zamykaja mi si¢ do snu.

Nastepnego ranka Tomek jeszcze przed $niadaniem robi kolejny wypad na rafe. Zywie wiec nadzieje, ze
zdecyduje si¢ zosta¢ W tym miejscu na jeden dzien wiecej. Niestety, wzrasta ciSnienie, wigc mozna,
a nawet trzeba wyptywac.

Stoje na salingu, wyprowadzajac jacht sposrod raf. Zachodzi stonce, fala tamie si¢ na rafach, palmy
na wyspach San Blas i Hollandes Cays znikaja za horyzontem. Zegnajcie — oby do szybkiego zoba-
czenia — Wyspy Szczesliwe!

Niedtugo idziemy w ciszy na silniku, wkrotce tapiemy juz wiatr, ktory coraz bardziej t¢zeje. Zmienia-
my grota na mniejszego, a genug na kliwra. Spora fala i sita wiatru 7°B $wiadcza, ze ,,gl¢boka depre-
sja” nie byla wymystem meteorologéw. Przed nami — Morze Karaibskie w okresie huraganéw. Czy
mimo to bedziemy, jak Smialy siedem lat temu, mie¢ szczesliwa podrdz?

WYSCIG Z ,,.BRENDA”

Huragan, cyklon, tajfun, czy orkan — to nazwy lokalne silnych tropikalnych sztorméw o zblizonej
genezie powstawania. Na wyspach Indii Zachodnich, w Zatoce Meksykanskiej i na wschodnim
wybrzezu Standow Zjednoczonych przyjeto nazwe ,huragan”. Dla rozroéznienia poszczegdlnych
huraganow, chrzci si¢ je zenskimi imionami, co roku poczynajac od poczatku alfabetu. Litere ,,A”
mamy juz za soba, gdy z duszg na ramieniu opuszczamy San Blas i teraz na skromnym ozaglowaniu,
rozpoczynamy wyscig z litera ,,B”. Meta jest w Miami.

Dobry, to znaczy silny wiatr konczy sie szybko i zegluga staje si¢ spokojna, nie pozbawiona uroku.
Sternik na porannej wachcie, po krotkim okresie ciemnosci, podziwia co dnia wspaniaty, tropikalny
wschod stonca. Nastepnie budzi wiecznie zaspanego garkotluka i zaczyna rado$nie pod$piewywac,
gdyz za trzy kwadranse konczy mu si¢ wachta. Dobrze, ze w tym czasie reszta zalogi $pi, gdyz
inaczej solista spotkaltby si¢ co najmniej z miazdzgca krytyka.

Sniadanie rozpoczyna si¢ za pietnascie 6sma, by kolejny sternik zdazyt si¢ do 6smej najesé. Budzi sie
wiec garkotluk. Zrazu zaspany i nieruchawy, przemywszy oczeta nabiera szybko$ci ruchow i dobrego
samopoczucia. Wstat juz przeciez, czyli najgorsze ma za sobg. Stonce §wieci az oczy bolg, ale upat
jeszcze nie sigga szczytu. Na szczg$cie nie trzeba gotowaé platkow, bo juz si¢ na nie popyt wsrod
marynarzy skonczyt. Wkrotce cata zatoga powoli zabiera si¢ do jedzenia na wpot $pigc jeszcze. ldzie
si¢ potem na poktad zdja¢ bom genui lub zmieni¢ hals. Dziewie¢ miesigcy praktyki sprawity, ze dla
dwoch marynarzy te operacje sg zwykla zabawag — oczywiscie przy sile wiatru do 4°B. Przyjemnie
jest postawi¢ nasza baloniastg zebre — spinakera. Jacht wtedy, wérod pozornego bezruchu w atmo-
sferze, wyrywa do przodu, a steruje sie bardzo lekko. Nie rzuca nim jak narowistym koniem i kiedy
mam co$ do podtubania przy takielunku lub na pokladzie — mlotek trafia tam gdzie trzeba, a przy
wkrecaniu $ruby czy przy szyciu nie trzeba sie zapiera¢ nogami i przytrzymywaé wolng rekg. Awarie
wybierajg jednak momenty mniej przyjemnej zeglugi, teraz wigc zajmuje si¢ jedynie przegladami
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i konserwacja sprzetu. Reszta kolegdéw tez krzata si¢ wokot podleghych im spraw, tak dobrze znanych
i wlasnie dlatego mato juz ucigzliwych.

Koto potudnia id¢ zazwyczaj na dziob, miarowo kotyszacy si¢ na fali i wybijany jak z trampoliny,
skacz¢ do szafirowej wody. Sternik odpada, starajac si¢ uciec mi sprzed nosa, ale ,,Macaj” zbyt
wolno plynie i zawsze zdazg chwyci¢ ciggnacg si¢ za rufg linke. Jeszcze raz do wody i jeszcze raz.
Potem chroni¢ si¢ pod prywatny tent z przescieradta rozpiety miedzy nadbudowka i sztormrelingiem.
Sternik tez wowczas chroni glowe przed pionowo padajgcymi promieniami stonca. W godzing po
kulminacji grot rzuca juz na poktad trochg cienia, ale gorgco nie ustapi az do pdznego wieczora.
Zmora bywaja obecnie dzienne wachty, a przeciez przewaznie jest odwrotnie.

Przed zmierzchem zatoga wytazi z katow — wszyscy ozywiajg si¢ nieco. Tea-time. Nie chodzi o same
wypicie herbaty czy kawy, cho¢ i to jest wazne. Przy dziennym upale nikomu nie chce si¢ otwieraé
ust, kazda rozmowa wydaje si¢ zbednym wysitkiem. Teraz mozna pogadac¢. Wszyscy skupiajg si¢
koto sternika — ten zawsze chetnie rozpocznie dyskusje, bo wtedy skraca mu si¢ pozornie czas nud-
nego sterowania. Nigdy nie zawodzi temat: jaki powinien by¢ oceaniczny jacht, czyli jaki nie jest
»Macaj”. Po burzliwej dyskusji okazuje si¢, ze wszyscy maja zdania bardzo podobne. Nastepnie
Maciek przypomina, ze warto by zawing¢ na ktoras z Wysp Dziewiczych, lub jesli te sg za nami — na
Kajmany i wybucha opozycja przeciw tej propozycji, interesujacej wprawdzie, ale z braku czasu —
zupehie nierealnej. Wybor portdéw, ktore nalezy koniecznie odwiedzi¢, stanowi zreszta temat bardzo
popularny od samego poczatku podréozy. Toczylismy boje 0 wejscie na Maderg, potem 0 odwiedzenie
Pernambuco w stanie Bahia, o porty Argentyny, Chile i Peru. Zdecydowanie — na rejs wokot Ameryki
Potudniowej trzeba poswigcic¢ najmniej dwa, trzy lata.

Jurek $pieszy do nawigacyjnej po sekstant, gdyz z lewej juz mruga silnym $wiattem Wenus, a za
chwile ukaze si¢ nieco z prawej od kursu Gwiazda Polarna. Nawigator jeszcze czeka troche na
kaprysng Vege. Linie pozycyjne znowu mu pewnie utworzg maty trojkat btedu, lub przetnag sie
w jednym punkcie. Tomek zasiada przy radioodbiorniku. Poklnie zazwyczaj nieco na trudno$ci
w zlapaniu ostrzezen przed huraganem. Potem opowie, co si¢ dzieje na $wiecie, zapisze stan
chronometru. Leszek odtozy wreszcie na bok kamerg — dzi§ znowu zachdd stonca wart byt fotografii.

Wrhasnie... zachody stonica sg niesamowite: zolte, czerwone, w chmurach warstwowych, czasem
kiebiastych, podbarwionych upiornym fioletem, i one to uprzytamniaja, ze W kazdej chwili ten spokoéj
moze si¢ skonczy¢. Niech urodzi sie gdzie$ jaka$ ,,Betty” czy ,,Barbara” i uderzy w nas z szybkoscia
100 weztéw, wsrdd potokdow deszeczu — woda zagotuje dokota i ruszg na ,,Macaja” potworne fale,
przed ktoérymi nie ma ucieczki czy obrony. Niebo moze by¢ wtedy lekko zamglone lub ciemnoszare,
przechodzace W czern. Moze tez §wieci¢ zottym $wiattem, ktore zmieni sie W szkartat. Strach przed
huraganem tkwi chyba w kazdym z nas w czasie tych dziesieciu dni podrézy z San Blas do Miami.
Rzadko prowadzimy powazne rozmowy na ten drazliwy temat. Jesli juz kto§ wspomni 0 huraganie, to
zartem — lepiej wilka z lasu nie wywotywac¢ i tak sam moze wylez¢. Przeciez sezon huragandéw zaczat
si¢ juz dwa miesigce temu. | rzeczywiscie — dowiedzieli$my si¢ juz w Miami, ze huragan ,,Brenda”
wlasnie kietkowal koto Cabo Verde, kiedy my wolno przekradalismy si¢ po Morzu Karaibskim.

Po osiggnieciu Yucatan Channel, w przypadku spotkania huraganu grozitloby nam zepchniecie do
worka Zatoki Meksykanskiej. A wiatry ciggle 1-2°B. Albo zupetna cisza.

Drugiego sierpnia Jurek (znowu on!) zaoczyt przyladek San Antonio na Kubie i wptyneliSmy na
wody Florida Strait. Potnocny wiatr, silny prad i zdradliwe rafy koralowe na poludniowym brzegu
Florydy nie poprawig naszej sytuacji W razie nadejscia tego najgorszego.
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Rafy Key West, ograniczajace od podinocy Florida Strait, pochlonety ongi$ sporo hiszpanskich
statkow cigezko obtadowanych ztotem, zrabowanym w Meksyku czy Peru. Sporo tez zottego metalu
trafilo do kieszeni Hawkinsa, Drake’a, Morgana czy Baskerville’a, ktorzy swe pirackie rzemiosto
znali dobrze. Oni to byli rzeczywistymi panami wysp Morza Karaibskiego, o ktdrych pewien zakon-
nik napisat: ,,tu klimat pobudza umysty lotne, cho¢ 7 natury skfonne do lenistwa”. Piratom bardzo
odpowiadat ten klimat i w zawodzie swoim mogli osiaggnac¢ kunszt najwyzszy. Rosty W potege oparte
na hiszpanskim zlocie stolice pirackiego $wiata na Tortudze i Jamajce.

Takie sterowanie — to lubie!
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Key West — procz tego, ze jest rajem dla poszukiwaczy skarbéw — jest duzg atrakcja dla turystow:
przez setki raf i wysepek wiaduktami i groblami biegta jedyna na $wiecie ,,kolej na wodzie”, kaprys
amerykanskiego przemystowca — milionera®,

Key West stanowi potmetek niebezpiecznego odcinka naszej drogi. Cisnienie jest na szczgscie ciggle
powyzej sredniego dla tego obszaru. Zmniejsza to prawdopodobienstwo nadejscia huraganu.

Pewnego popotudnia obserwowalismy z ciekawoscig trgby morskie u podstawy rozbudowanych
cumulonimbuséw. Formowaty si¢ i znikaly w oczach. Nie byly niebezpieczne z racji ich niewielkich
rozmiardw, lecz lepiej by wirowaty sobie W pewnym oddaleniu od ,,Macaja”. W San Louis trgba
powietrzna na dwukilometrowym pasie szerokosci i na odcinku 350 km zniosta niemal wszystko na
swej drodze. Nam trgby krzywdy nie wyrzadzily, ale szczgécia tez nam nie przyniosly, gdyz
nastepnego ranka Tomek zauwazyl pekniecie masztu ponad salingiem. Wdrapawszy si¢ na maszt, do
salingu, stwierdzilem, ze jest to postepujacy proces rozklejania si¢ masztu, mimo iz staraliSmy si¢
temu zapobiec jeszcze w Buenos Aires. Nowy problem do rozwigzania w Miami.

Po wejsciu w Cie$ning Florydzka wzrosta ilo$¢ ztotobrazowych pasm gronorostow sargassum
naniesionych przez Prad Zatokowy z Zatoki Meksykanskiej. Lezac na potpoktadzie czyhatem na
sargassowe glony, ktorych pegczki wyrzucatem nastepnie na poktad. Kilkakrotnie wraz z glonami
wylowilem takze rybki zaplatane w sargassum, do zludzenia barwg i ksztaltem przypominajace
gronorosty, w ktorych spedzaja cate zycie. Leszek byt bezlitosny — rybki wyladowaty w stoiku
z formaling.

Tymczasem tuna nad Hawang zostata po prawej, swiatta Key West po lewej i popychani raczej
Pradem Zatokowym — niezwykle silnym w tym miejscu— niz wiatrem, meldujemy si¢ noca 5 sierpnia
1973 przy wejsciu do Miami. Waskie wejScie, silne, nieznane prady. Dryfujemy wigc do wezesnego
poranka, ktdry zastaje nas w sporej od Miami odlegtosci, gdyz zepchngl nas wspomniany prad. Kilka
godzin zeglugi wzdtuz stynnych plaz Miami. Przeglad najdrozszych hoteli Miami Beach. Wreszcie:
kanat wejsciowy do portu. Wolno suniemy koto dworca pasazerskiego. Coraz blizej drapacze chmur
ustawione w centrum miasta.

Cumujemy przy zwodzonym moscie, za ktorym widaé szesciokgtny budynek klubowy Miamarina.
Stuchamy radia: na Karaibach huragan ,,.Brenda” zmierza w kierunku Zatoki Meksykanskiej przez
Yucatan Channel — tam, gdzie kilka dni temu ptywatem w szafirowej wodzie, wokot majestatycznie
sungcego na podtnoc ,,Macaja”.

%2 Biegta, poki nie zdmuchnat jej w 1935 roku w dniu amerykanskiego Swicta Pracy (2 wrze$nia) huragan zwany
The 1935 Labor Day Hurricane, najsilniejszy ze wszystkich, jakie nawiedzity Wschodnie Wybrzeze USA:
predko$¢ wiatru dochodzita do 300 km/godz., a fale miaty wysokos$¢ 5-6 m.

Budowe¢ Florydzkiej Kolei Morskiej (Florida Overseas Railroad), sfinansowal magnat kolejowy Henry
Flagler. Linia, biegnaca z St. Augustine do Miami, doprowadzona zostata w 1904 roku do Homestead, leza-
cym na koncu potwyspu. Do roku 1912 tory przeciagnigto do Key West, ostatniej z wysp archipelagu Florida
Keys, lezacej 205 km od potudniowego konica Potwyspu Florydzkiego. Huragan z 1935 r. zniszczyt mosty,
wiadukty i tory do tego stopnia, ze ich odbudowa okazata sie nieoptacalna. W 1938 r. otwarto szose
(U.S. Route 1) z Homestead do Key West; potocznie nazywa si¢ ja ,,morska autostrada” (Overseas Highway).
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POSTOJ PRZY ULICY SOSNOWYCH DRZEW

Celnicy, wycierajac spocone czota, pozegnali nas zyczac przyjemnego pobytu na Florydzie i opusz-
czamy nabrzeze pasazerskiego portu Miami. Krecimy kotka przed zwodzonym mostem czekajac na
jego otwarcie. Dzwonek. Szlabany zatrzymujg samochody i zelbetowe przesta unoszg si¢. Tuz za
mostem wejscie do Miamarina — basenu jachtowego miasta Miami. Stoi tu kilkaset jachtdw, a basen
jest tylko nieco wigkszy od gdynskiego. Biegng przez niego trzy betonowe mola, a prostopadle do
nich stoja przy drewnianych pomostach jachty. Do kazdego stanowiska doprowadzona woda, prad.
Na brzegu biuro, toalety, natryski, ogromna szafa chtodnicza z lodem. Najokazalszym budynkiem jest
wielki, przeszklony bar. Dookota mariny wznosi si¢ na zelbetowych stlupach taras widokowy.
Obstuga porusza si¢ po terenie elektrycznymi wozkami. Za budynkami wielki parking. Wszystko
niezwykle funkcjonalne, przemyslane, proste, wygodne i czysto utrzymane. Jakze ten klub rdzni si¢
od zeglarskich przystani w Rio de Janeiro, Buenos Aires, Balboa czy Panamie! Nie spotkamy tu
z pewnoscig takich zeglarzy jak Yoh Aoki, Andres Svedlund czy Tristan Jones.

NN
-—
~

A

\

d"/
7
7
%
/)
7
/
£
A

L

. ~

—

Przez trzy dni postoju w Miamarina obserwuje migdzy innymi starszego wiekiem jachtsmena. Okoto
godziny piatej po potudniu zasiada on w klimatyzowanej mesie swej komfortowej motorowki. Oglada
telewizje (w kolorze), popijajac longdrinka. Koto pdinocy gasi telewizor, zamyka motorowke na
ktodke i wraca do domu. Zal patrzeé na stojace bezczynnie naprawde piekne jachty. Prawdziwy ruch
w marinie zaczyna si¢ dopiero W pigtek wieczorem. Jachty zaglowe i komfortowe motorowki
z kilkoma poktadami, odptywajg woéwczas na wyspy Bahama lub na ryby. Ogromna wigkszos$¢
tutejszych zeglarzy tak wlasnie wykorzystuje swe jachty. Sg jednak i inni, jak cho¢by Mike Grysko,
miody Amerykanin polskiego pochodzenia. Za dom stuzy mu jego jacht Cellar Door, w ktorego
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wyposazenie wktada wiele wysitku i zarobionych pienigdzy. Trymuje swoj jacht przed wielka
podr6za — moze dookota globusa?

Link Powers, mlody pracownik obstugujacy polskie statki agencji Harringtona zabiera nas do
Seaquarium. Jest to glowna turystyczna atrakcja Miami. Mamy wiec na poczatek troch¢ mocnych
wrazen. Niewielki basen, otoczony wysoka na dziesie¢ metréw $ciang z pleksiglasu. Za $ciang
trybuny zapehione do ostatniego miejsca. Bohaterami sg trzy czarno-biate orki.

Miami Seaquarium: Hugo pokazal, Ze mozna.

Mimo iz sg z wesolej, inteligentnej i poczciwej rodziny delfindw, uwaza si¢ je powszechnie za
najbardziej okrutne iniebezpieczne bestie morskie. Zdarza si¢, ze orki wyszarpuja jezyki
wielorybom, sa grozne dla pot¢znych lwow morskich i fok, pod ktéorymi zatamuja ogonem 16d, by je
dopas¢ w wodzie. Znane sg pono¢ przypadki, ze orki rozbijaty poteznymi ogonami todzie i pozeraty
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ludzi. Tak wigc orki cieszag si¢ nienajlepsza opinig. Z niematym wiec zdziwieniem obserwowatem
figle, jakie z nimi wyczynial jeden z pary mtodych treserow. Na poczatek, kiedy tata-orka otwierat swa
paszczg Z przepiecknym garniturem zgbow, myslatem, ze to jaka$ amerykanska sztuczka z gumowymi
orkami. Ich niezwykle gtadka iczysta skora, niemal nieruchoma ptetwa grzbietowa i skoordynowane
ruchy zupelnie nie sprawialy wrazenia, ze ,,to” jest zywe. Z bliska rozpoznatem swg omytke, totez ze
zgroza ogladalem dalsze numery programu. Podkarmiona bestia znéw rozwarta paszcze, a treser wlozyt
W nig glowe. Nastepnie wérdd wycia wichru i grzmotéw dobiegajacych z gtosnikow treser wyptynat
z matym baczkiem na skotlowang ogonami orek (tata, mama i syn) wode basenu. Mama swym ogonem
lekko podrzucita baczek. Treser wypadt z baczka do wody, dosiadt tatg-orke i optynat na nim basen
zbierajac brawa. Na zakonczenie programu tata (dlugo$¢ 10 metréw, cigzar ponad 6 ton) inieco
mniejsza mama wyskakiwaly zwody na cala swa dlugos¢, ukazujac biale podbrzusze. Spadajac
wzbijaty fontanny wody ponad wysokie ogrodzenia, ochlapujac rozentuzjazmowanych turystow. Orki
za¢mity wszystko, co potem ogladali$émy: foke zonglujaca pitka, delfiny grajace w kregle, skaczace do
dzwonka, przez obrecz lub kij itp.

Procz tych cyrkowych numeréw, w Seaquarium mozna zobaczy¢ wielu innych mieszkancéw morz
i wybrzezy. Na kilkudziesi¢gciu hektarach zgromadzono w akwariach i basenach wszelkie rodzaje
rekinow, zotwi, ptakow morskich, ryb, gadow i ptazow. Ale zamiast tego naprawde imponujgcego
morskiego zwierzynca, wole poranne harce delfindw przed dziobem jachtu i milej wspominam matg
wesolg foczke, ktora z wlasnej nieprzymuszonej woli bawita si¢ z nami na Pacyfiku.

Post6j jachtu w Miamarina kosztuje blisko 7 dolaréw za dobe. Miedzy innymi wiasnie dlatego
mieli§my zatrzymac¢ si¢ W Miami tylko na pie¢ dni. Z Freeport otrzymali§my wiadomo$¢, ze moga
by¢ trudnosci ze slipowaniem jachtu. W Miami za$ Polka z Pabianic, pani Janina Cardini zaprosita
nas wraz z jachtem w goscine do siebie, a panowie Danek, Sobisz i Sieron zaofiarowali swa pomoc
przy remoncie jachtu. Zostajemy wiec w Miami!

Przez liczne kanaty i rozlewiska pilotuje ,,Macaja” Peter, hebanowoczarny kapitan ogromnej motoréwki
First Lady. Kilka zwodzonych mostow, troche btadzenia, ale w koncu odnajdujemy dom pani Cardini
nad Indian Creek River przy ul. Sosnowych Drzew. Cumujemy jachtem przy trawniku. Krok za barierke
i jestesmy na podworku eleganckiej willi z basenem wérdd kokosowych palm. Na tydzien zamieniamy
to podworze w stoczni¢ remontows. Przerazliwie wyjacymi szlifierkami zdarlismy najpierw tuszczacy
si¢ lakier nadbudéwki, gretingdw, podtogi z mesy. Podlogi w kambuzie pokryte nastepnie zostaty
drewnopodobng i wygodng (nareszcie!) do mycia wyktadzing. Zastgpita ona czarng gume z rowkami,
w ktorych zbierat si¢ brud. Powazny klopot mieli§my z rozklejonym masztem. W Buenos Aires
mieli$my utatwione zadanie; szpara powstata ponizej bomu, mozna wiec bylo zatozy¢ obejmy dokota
masztu. Teraz przeszkadzata w tym szyna. W koncu po nerwowych dysputach zatozylismy pod szyng
cienkie obejmy z nierdzewnej stali o0 duzej wytrzymato$ci na rozerwanie. W tym celu trzeba byto
wydtubaé dziure w maszcie, mozliwie malg, by go zbytnio nie ostabia¢. Byla to cholerna robota. Skwar
lat sie z nieba, dhutko i n6z wypadaty z reki — jedynym sposobem na powr6t do jakiej takiej kondycji byt
skok z trampoliny, lub odpoczynek w klimatyzowanym wnetrzu domu.

Miami zwiedzamy — jak przystato na turystow podrozujgcych po Stanach Zjednoczonych — a wiec nie
wysiadajgc z samochodu. Miasto jest nowoczesnie zabudowane, bardzo czyste, wrgcz wypieszczone.
W centrum wiele wiezowcow, niektore z nich ze $cianami z ciemnego szkta. Wzdtuz plaz stoja setki
eleganckich i mniej luksusowych hoteli. Znaczng cz¢$¢ zabudowy stanowia ukryte w zieleni domki
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i wille. Miasto ciagnie si¢ wzdtuz brzegu Florydy przez 120 kilometréw, a procz drogich taksowek
nie istnieje praktycznie w Miami komunikacja miejska®. Samochéd jest wigc absolutnie niezbedny.
Mieszkancy wigkszosci wolnego czasu spedzaja W domu. Domy mieszkalne, biura, szkoty, kina, bary
itp. majg oczywiscie klimatyzacje. Przyjemnie jest odpoczywac czy pracowa¢ W zno$nej temperatu-
rze, ale nie uodparnia to organizmu na panujacy na zewnatrz klimat. Mike z Cellar Door opowiadat
nam na przyklad, ze wybral si¢ kiedy$ na wycieczke swoim jachtem z dziewczyng, ktora od dziecka
zycie spedzita w klimatyzowanych pomieszczeniach. Po dwoch dniach musiatl wroci¢ do portu, gdyz
jego towarzyszka bardzo Zle znosita upal i Mike poczat obawiaé si¢ 0 jej zdrowie. Mozliwe, ze to
wlasnie przyzwyczajenie tamtejszych ludzi do przyjemnego chtodu klimatyzowanych wnetrz powo-
duje, ze W miescie niezaleznie od pory dnia i nocy trudno spotka¢ na ulicach ludzi. To tadne miasto
wydaje si¢ Z tego powodu smutne, bez zycia.

W domu pani Cardini przy ulicy Pine Trees o smutku i braku zycia nie ma mowy. Przez caty dzien
przewija si¢ przezen mnostwo ludzi. Chca obejrze¢ nasz jacht, porozmawia¢, W czym$ pomoc. Polo-
nia w Miami data nam odczué, ze ze Starym Krajem tacza jg bardzo silne wiezy. Wlasnie powstaje tu
Polski Dom Kultury, budowany z ogromnym rozmachem. Plany dzialalnosci Domu s3 nie mniej
imponujace.

Zgodnie ze ztozong jeszcze W Miamarina obietnicg, odwiedzit nas takze Gienek Michno, z zawodu
cukiernik, z zamitowania ptetwonurek i filmowiec. Gienek jest postacig znang i szanowang wsrod
Polonii w Miami. Nie zrobit zyciowej kariery, nie ma nawet samochodu, mieszka w skromnym
pokoju w pensjonacie. Wszystkie zarobione pienigdze poswigca zyciowej pasji, tj. nurkowaniu. Juz
siedem lat obcuje z podwodnym $wiatem ijest nim coraz bardziej zafascynowany. Gienek nie
nurkuje tak sobie — dla przyjemnosci. Przez te siedem lat wydobyt i przestat do Polski, dwie tony
eksponatéw! Mozna je oglada¢ w Muzeum Morskim w Gdansku, na Helu, w Lidzbarku Warminskim
i Morskim Instytucie Rybackim. Ostatnio nakrgcit pod woda dwugodzinny film.

Gienek oswiadczyt nam, ze ,,bylby to cigzki grzech zatrzymac¢ si¢ w Miami i nie zejs¢ pod wodg”,
zgodziliSmy si¢ wigc z nim bez zastrzezen. Wypozyczyt nam akwalungi i duzag motorowka poplyng-
lismy nurkowaé. W drodze udzielit krotkiego instruktazu i przedstawit plan nurkowania. Mieli$my
trzymac si¢ blisko naszego mistrza, ktory mial uwiecznia¢ nas na filmowe;j ta§mie.

— A jesli podptynie rekin? — zapytat Leszek.

— Rekiny nie sg grozne. Trzeba tylko zachowa¢ spokdj. Nurkowatem przy Key West i cztery zartacze
zaczely zatacza¢ dokota mnie ciasne, coraz ciasniejsze kota. Ale nic si¢ nie stalo — musiatem tylko
zmieni¢ miejsce nurkowania — Gienek starat si¢ rozproszy¢ nasze obawy. — Na Hawajach widziatem
11-letniego chtopaka, ktory jezdzit na rekinie jak na koniu. Ach! Dlaczego nie miatem wtedy kamery!
Teraz jestem zawsze w pogotowiu. W koncu to bytoby fajnie, gdyby przyptynat jakis duzy rekin, albo
kilka. Sfilmowatbym was na ich tle — to bytoby cos!

% W Miami byty wowezas linie autobusowe, ale autobusy jezdzity tak rzadko, Ze trudno to byto uznaé za nor-
malng komunikacj¢ miejska w rozumieniu europejskim. W 1984 otwarta zostata w Miami i powiecie Dade
szybka kolej miejska Metrorail. W 2012 miata ona dwie linie o dlugosci 40 km (24,4 mili) i 23 stacje. W 1987
uruchomiono sie¢ Metromover, majaca 7,12 km (4,4 mili) i 21 stacji. Te dwie tacza si¢ z uruchomiong w 1989 r.
kolejka Tri-Rail, majaca 114 km (71 mil) i 18 stacji (w tym miedzynarodowe lotniska w Miami, Fort Lauderdale
i West Palm Beach).

W potaczeniu z mniejszymi liniami kolejek miejskich (Brightline, Mia-Mover) daje to niezle rozbudowang
sie¢ komunikacyjna — czysta, szybka i wygodng. W 2013 r. linie te przewiozty ok. 35 mln pasazerow.
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Nie byliSmy zbytnio zachwyceni jego pomystem i mieliSmy nadziej¢, ze spodziewani bohaterowie
tego filmu nie stawig si¢ jednak na plan.

Po przybyciu na miejsce Gienek sprawdzil nasze aparaty i zeszliSmy pod wodg. Na filmie miatlem
wystepowac z kusza. Gdy tylko znalaztem si¢ pod woda, zapomniatem oczywiscie 0 moim gldéwnym
zadaniu — pozowaniu i oddatem si¢ rozkoszom polowania. Miatem ambicj¢ upolowania jesli juz nie
rekina, to na pewno mureny lub barrakudy. Wtasnie zza ogromnej potkuli koralu wyptyneto kilkanas-
cie srebrzystych, dtugich na blisko metr ryb. Lby jak u szczupaka, ostre z¢by... Barrakudy! Juz ztozy-
tem si¢ do strzatu, gdy nagle odczutem silne szarpnigcie za moja ptetwe. Serce w gardle. ,,Dalem si¢
ludojadowi podejs¢ jak dziecko” — przemkneto mi przez glowe.

Odwrocitem si¢ izobaczylem Gienka, ktdry stanowczo wzywal mnie do reszty grupy, na swoj
filmowy plan. Zbyt szybko minat czas, na ktéry mieliSmy zapas powietrza W butlach. Trzeba byto
wychodzi¢. Nurkujac juz tylko na bezdechu, miast wymarzonej barrakudy ustrzelitem w koncu
brazowa rybe French Angelfish®. Byto to zbyt tatwe i zaniechatem dalszych fowieckich wyczynow.

W domu na Pine Trees prace dobiegaly konca. ,,Macaj” blyszczal znowu lakierem, podworko
przybierato powoli uprzedni wyglad. Znikaly $mieci, przybywato podarunkéw od Polonii. Maciek
sztauowal isztauowal, a konca roboty nie byto wida¢. Musial jednak nadejs¢ ten dzien, kiedy
pozegnalismy przyjaciot i pigkny dom przy ulicy Sosnowych Drzew.

IT’S SO NICE TO HAVE YOU HERE

Do Freeport na wyspie Wielka Bahama zamierzalismy wejs¢ na dwa, trzy dni, by odnowi¢ znajomo$¢
polskich zeglarzy z polska obstuga i zarzadem portu zbudowanego na poczatku lat szes¢dziesiatych.
Freeport lezy zaledwie kilkadziesiat mil od Miami, ale przeciwny silny wiatr spowodowat, ze kilka-
nascie godzin zeglugi nie byto przyjemne. Zmeczeni i niewyspani z radoscig powitalismy znajomy
napis na murach magazynéw portowych: /7S SO NICE TO HAVE YOU HERE®

Do przeciwleglej kei cumuje wihasnie wielki, luksusowy wycieczkowiec Bahama Star. Przywiozt
z Miami kolejnych turystdbw na weekend. Bahamy zastepuja Amerykanom uprzednie tradycyjne
miejsce wypoczynku, jakim byta Kuba. Glownym zrodtem dochodéw Bahamow, panstwa istniejg-
cego zaledwie od kilku tygodni®, jest turystyka. Formalno$ci graniczne winny wiec przebiegaé tu
szczegOlnie sprawnie. Celnicy rzeczywiscie odprawiaja nas juz po dwoch godzinach, gorzej nam
natomiast idzie ze strazg graniczng. ZdazyliSmy tymczasem zaprzyjazni¢ sie z kapitanem portu,
nieprawdopodobnie grubym mezczyzng w szortach i podkolanéwkach na cienkich nogach elegancko
zakonczonych czarnymi pantoflami. Grubas uzyczyt nam swojej lodowki iubolewatl nad
opieszatoscia funkcjonariuszy z Immigration Office.

% French angelfish — ustniczek czarny (Pomacanthus paru) duza jadalna ryba okonioksztaltna z rodziny
pomakantowatych (Pomacanthidae).

* Jt’s so nice to have you here — jest tak mito mie¢ was tutaj. (Knabe, Jerzy. ,,Bahamy”. Poznaj Swiat. Nr 3,
1967. Numer poswiecony wyprawie s/y Smiafy)

% Bahamy uzyskaty niepodleglo$¢ 10 lipca 1973. My przyplynelismy tam 18 sierpnia 1973.
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Przyjezdza pan Bronistaw Minkiewicz, jeden z Polakow, ktorzy pozostali jeszcze we Freeport. Pan
Bronistaw rozktada rece:

— Niewiele mogg wam pomdc, budowatem wprawdzie ten port, szkolitem tutejszych pracownikow,
ale teraz jestem juz tutaj niepotrzebny.

Jedziemy razem do Immigration Office na lotnisko. Tu okazuje sig¢, ze z blizej nieokre$lonych powoddw
nie wolno nam pozosta¢ we Freeport. Interwencja W urzedach zajmuje caly nastgpny dzien — bez skutku.
Mozemy, owszem, kupi¢ paliwo i zywno$¢, ale jeszcze dzi$ musimy opusci¢ port. Przy zakupach towa-
rzyszy nam policjant. Klopot z nim, bo ciagle znika w ktorym$ z baréw i trzeba go szukaé. Krotka
wizyta w domu pana Bronistawa i wracamy na jacht. Maciek tankuje znowu wodg, bowiem okazalo sie,
ze zbiorniki nie sg catkiem pelne. Nigdy zreszta doktadnie nie wiadomo, ile w tych zbiornikach jest
wody, a przedni zbiornik zgzowy napetnia si¢ wolno inie do pelna. Pan Minkiewcz i Leszek jada
jeszcze samochodem na stacj¢ benzynowa po paliwo do silnika.

Ja tymczasem lustruj¢ wodg W portowym basenie. Nie jest zbyt brudna. Zakladam wigc pletwy,
maske i fajk¢ — to chyba ostatnia mozliwos¢ oczyszczenia dna jachtu. Nurkuje i jestem zdumiony
doskonatym stanem dna. Potozona w Buenos Aires, czyli p6t roku temu farba z wytwérni w Oliwie
trzyma si¢ $wietnie i jest naprawde antyporostowa. Tylko nawis rufowy porost drobnymi kaczeni-
cami ina linii wodnej zieleni si¢ niewielka broda. Caty kadlub ponizej linii wodnej pokryty jest
jedynie czym$ w rodzaju delikatnego mchu. Jest to celujace Swiadectwo wystawione przez dwa
oceany chemikom z Oliwy. Brode ikaczence usuwam kambuzowym druciakiem, niezastagpionym
przy tej pracy. Mech schodzi od zwyktej §cierki. Kilkadziesiat razy nurkuje na glebokos¢ do dwoch
metrOw — pare ruchow reka i trzeba wyptywac. Nielekka to praca, ale ta kosmetyka doda ,,Macajowi”
tak nam potrzebnej predkosci.

Wieczorem bez zalu opuszczamy niegoscinny Freeport. Mam niejakie watpliwosci, czy wielki napis
na murach portowych magazyndw jest nadal aktualny.

ATLANTYCKIE NOTATKI

Po opuszczeniu Freeport nie mogltem oprze¢ si¢ wrazeniu, ze nasz rejs si¢ zakonczyt. Trzeba jeszcze
tylko wykaza¢ troche cierpliwosci W zegludze przez Atlantyk, bowiem Morze Potnocne i Baltyk to
jedynie nawigacyjna formalno$¢. Najtrudniejsze odcinki sg za nami — teraz ptyniemy do domu! Przez
minione dziesigé miesiecy zeglugi nauczylem si¢ cierpliwosci. Swiadomos$é, ze jeszcze blisko
miesigc bedziemy ptynac itylko pltynaé, nie robi juz teraz tak wielkiego wrazenia, jak to miato
miejsce w pierwszych dtuzszych przelotach. Nie znaczy to, ze kazdy z nas nie prowadzi swoich
kalkulacji, obliczen. O terminie przybycia do Europy mysli sie oczywiscie kazdego dnia. Ale
jesteSmy juz zahartowani i hawet powolna zegluga jest traktowana jedynie jako zto konieczne. Nie
wplywa na tworzenie si¢ nerwowej atmosfery i ztego samopoczucia. Wiadomo — jesteSmy na morzu
i musimy zda¢ sie na jego kaprysy.

Taki stoicyzm jest nam akurat potrzebny. Po dtugich okresach stabych wiatrow na Pacyfiku i Morzu
Karaibskim liczyliSmy na Atlantyk, ale i on okazat si¢ pod tym wzgledem bardzo podobny. Ptyniemy
na potnoc, by jak najszybciej osiagna¢ strefe wiatrow zachodnich. Silnik jest czesto uzywany i ilos¢
paliwa w tankach zmniejsza sie¢ niepokojaco szybko.
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Po czterech dniach Zzeglugi uznatem za stosowne wroci¢ do zapiskow W pami¢tniku:

25 sierpnia, sobota.

Silnik psuje si¢ namietnie, klopoty ze sterem iwcigz spada 7 watka kétko napedzajgce pompe
wody stonej. Wleczemy si¢ beznadziejnie, tylko czasem jakis szkwat kopnie nas kawatek do przo-
du. Przebiegi dobowe nie najgorsze — okoto 100 mil, w tym 30-50 mil zawdzieczamy sprzyjajgce-
mu prgdowi. Dzis przekroczylismy 34 stopien szerokosci. Od 36 stopnia zaczyna sie strefa wiat-
réw zachodnich i jest nadzieja, ze za Cap Hatteras nareszcie pojedziemy. Przedwczoraj wyrepe-
rowatem doktadnie genue — optaca sie zszywaé nawet male rozprucia, bo pozniej z zaglami na
diuzej jest spokoj. Zuzywamy prawie 15 litrow wody na dobe, czyli 0 5 litrow za duzo. Dopiero
gdy si¢ ochlodzi, t0 Wrdcimy z tym do normy. Lokie¢ troche boli, ale galaretowata bulwa na nim
juz sie nie powigksza. Chyba giéwna to zastuga elastycznego bandaza. Maciek mowi, ze w Kraju
trzeba bedzie W tokie¢ cos wstrzykngé i zalozyé gips.

Dodajmy, ze ta ,, galaretowata bulwa’ utworzyta si¢ po uderzeniu tokciem 0 maszt. Nie uniemoz-
liwifo mi to wykonywania prac — bolato tylko przy dotknieciu i lokie¢ wyglgdatl paskudnie. Pod
koniec rejsu, bulwa sciskana przez dwa miesigce elastycznym bandazem, znikneta bez sladu.

27 sierpnia, poniedziatek.

Niedziele mielismy piekng.: stonice, niezbyt gorgco, ciggle kgpiele i szalenistwa W wodzie, dobry
obiad, zupetnie jak niedziela na Zalewie Zegrzynskim. Wiatr: SW 0-1°B. Granica strefy wiatrow
zachodnich za nami, ale jakis potezny wyz trzyma nas W miejscu. Mamy kiopoty z zapaleniem
agregatu prgdotworczego honda. Ponad potowa paliwa spalona, mimo ze ciggle spada kotko
pompy wody stonej. Leszek nie chce recznie wierci¢ W kotku dziury na bolec, a honda nie dziala.
Zawsze zapalala po dwoch, trzech szarpnieciach, teraz nie chce W ogole. Jurek wzigl si¢ do repe-
racji. Okazato sig, ze honda to urzqdzenie niezwykle pomystowo zmontowane. Aby dosta¢ si¢ do
gaznika, trzeba rozkreci¢ maszyne na drobne kawatki. Zanim podjeta zostata decyzja W tej mate-
rii, Leszek zapytal, czy W zbiorniku jest benzyna. Wyrazit tym swoj lekcewazgcy stosunek do pod-
Jjetych przez Jurka prob uruchomienia hondy. Jurek jeszcze we Freeport zatankowatl dwulitrowy
zbiorniczek do petna, wiec teraz pewnym ruchem odkrecit przykrywke. W srodku byto sucho. Szef
od kilku dni narzekal na zapachy benzyny. Owszem — troche Smierdzialo — ale gderanie Szefa
trakrowalismy jako jego zwyczajne pogodowe kaprysy. A moglismy wylecie¢ W powietrze —
benzyna przeciez wyciekia.

28 sierpnia, wtorek.

Zaczelismy sie zastanawial, czy nie zawingc po paliwo do Newport. ZmieniliSmy nawet kurs
z 60° na 360°, by ewentualnie odskoczy¢ na zachéd. Rano nadlecial potudniowo-zachodni wiatr
3-4°B, po potudniu wialo juz 6°B i rwiemy do domu co wiatru w zaglach. Do stojgcych: genui,
grota i bezana, dostawilismy genue Il i apsla. Druga genua jest postawiona luzno, bez wpinania
raks, za grotem — catkiem niezle ciggnie. Bezan zastanial apsla, wiec polecial w dél. Potem
urwata sie stalowka apsla. Szybkos¢ przez caly dzien nie spadia ponizej 7,5 wezla.

Wyciggnglem dzinsy zza burty, zeby sie nie porwaly. Jest to nasz sposéb prania — na sznurku za
burtgq.
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Dobg zaledwie ,,Macaj” pedzit szybko na NE, po czym zmienit si¢ zndéw W powolnego muta. Cztapat
wigc swoje dwa wezty, az W koncu cisza unieruchomita go zupetnie. W trakcie tych igraszek przyro-
dy podjelismy oryginalng decyzjg¢: Sprobujemy dosta¢ paliwo na latarniowcu Nantucket! Pottorej
doby ptyniemy na resztkach paliwa. Na jachcie zapanowato teraz ozywienie. Nieczesto zdarza si¢
chyba, by jachty zaopatrywaty si¢ W paliwo na latarniowcu kotwiczacym 240 mil od brzegu.

30 sierpnia koto potudnia powial staby wiaterek, ale jednocze$nie otulita nas mgta, przez ktéra ledwie
przeswiecato stonce. Radionamiernik poczat odbiera¢ sygnat ,,N” i tylko dzigki temu nie mamy prob-
lemu z odnalezieniem wlasciwego kierunku zeglugi. Wytaczono silnik i ustyszelisSmy nautofon latar-
niowca. Z odlegtosci pot mili ukazuje si¢ oczekiwany czerwony kadhub statku z olbrzymia nazwa na
burcie. Nautofon ryczy jak zarzynana krowa. Podchodzimy do rufy. Zatoga statku wylegta na dek.
Tomek przedstawia nasz problem.

— Podajcie cumg! Ropy dostaniecie kazdag ilos¢.
— Ale nam potrzeba 100 galonéw — upewnia si¢ Tomek.
— Nie ma problemu, dawajcie cume! — na latarniowcu nie widza zadnych przeszkod.

Prad ustawia jacht za rufy statku, jego zatoga spuszcza szalupg i wkrotce Tomek, Jurek i Maciek staja
na poktadzie latarniowca. Z Nantucketa sptawiaja nam raz po raz z pradem beczke z ropa, przelewa-
my paliwo do jachtowych zbiornikdw i beczka wraca po nowy tadunek. Po godzinie nasze zbiorniki
sa juz pelne, wiec Leszek 1ja rowniez przeprawiamy si¢ na latarniowiec. Kapiel, potem $wietny
obiad. Rozmawiamy z zatogg.
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— Zobaczyli$my was na radarze — mowi kapitan latarniowca. — Obawialis$my sig, ze to jaki$ niewielki
kabotazowiec lub motorowka i aby unikna¢ zderzenia wiaczyliSmy nautofon. PtyngliScie prosto na nas.

Po obiedzie wyswietlaja nam mrozacy krew w zytach film 0 napadzie na sktady narkotykéw. Siedzg
w wygodnym fotelu i rozmyslam o przedziwnych sytuacjach, w jakich mozna si¢ znalez¢ zeglujac jach-
tem po oceanie. Za godzing lub dwie bedzie tylko morze i cztery ciagle te same twarze, rwace si¢ zagle,
psujacy silnik. A teraz jestem w kinie, po obfitym i smacznym obiedzie. Zatoga latarniowca wyraza
ochotg na przejazdzke jachtem wokot statku — jestesmy wielkg atrakcja w ich monotonnej stuzbie. Wraz
z Jurkiem wdrapujemy si¢ na wysoki maszt, by ,,z lotu ptaka” sfotografowac ,,Macaja” pod zaglami.

»Macaj” z lotu ptaka, czyli z pokladu latarniowca Nantucket

Piszemy kilka kartek do kraju i trzeba si¢ rozsta¢. Unoszeni silnym pradem plywowym szybko traci-
my Z oczu gos$cinny latarniowiec. Nareszcie kurs jachtu prowadzi prosto na wschdd — rozpoczyna si¢
wiasciwy skok przez Atlantyk.

Zeglowanie przez Atlantyk z zachodu na wschdd, czyli z ,,gérki”, uchodzi za tatwe i szybkie. Na tej
szerokosci przewazajg wiatry zachodnie, przewaznie dos$¢ silne. Kapitan Nantucketa wspomniat, ze
tak tagodnych warunkow nie notowano w tym rejonie od 103 lat — mamy wigc duzo szczescia. Silny
wiatr uniemozliwitby na pewno wizyte na latarniowcu, a i tankowanie paliwa statoby pod znakiem
zapytania. Teraz jednak zdecydowanie nie zyczylibySmy sobie anomalii. Potrzebny nam silny wiatr
z rufy, okoto 7° Beauforta, ktérego mamy prawo si¢ tutaj spodziewac. Przy takim wietrze stawiamy
matego grota i Kliwra, ktore to Zagle sa nie do zdarcia.

Niestety — wcigz musimy wspierac si¢ silnikiem. Rozterki, niespetnione nadzieje tej zeglugi, znajduja
odbicie w moich éwczesnych notatkach:
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3 wrzesnia, poniedziatek.

W ostatnig noc sierpniowq obudzit mnie silny bol W kolanie. Nie otwierajqc oczu, by nie odpedzic¢
blogiego snu, zabandazowalem kolano i spokojnie zasngtem. Nazajutrz Maciek okreslit dolegli-
wos¢ jako niewgtpliwy objaw reumatyzmu. Pod kolanem utworzylo si¢ spore zgrubienie — mam
teraz na prawej nodze dwa kolana. Maciek przepisal mi butapirazol i oktady z octu.

Po zupelnym braku wiatru nastaty wiatry... wschodnie. Jest cieplo — w dzien tazimy w slipkach, na
nocne wachty trzeba jednak wktada¢ sweter i spodnie. Ci$nienie wcigz cholernie wysokie (1026 mb),
ale od wczoraj jakby powoli spada. Wiaterek (2°B) skreca powoli na WSW. Jeszcze gdy ptynelismy
ostro do wiatru, grot pekt na pot, na szczgscie po brycie. Po 6 godzinach pracy z przerwa na $niada-
nie, zszylem go samodzielnie. Po tym wyczynie wstapit we mnie jakis pracowity duch. Zaszytem
réwniez genug podartg 0 saling, wdrapatem si¢ po wantach na maszt, by opatrzy¢ tasma ostry koniec
salingu i oskrobatem z tuszczacego si¢ lakieru 25% falszburty — reszte ma skrobaé zatoga. Leszek
oczyscit i pomalowat gasnice i silnik.

Pozyteczne zajecia na wolno zeglujacym ,,Macaju” musiaty si¢ skonczy¢. Anomalia — anomalia, ale
jesteSmy na 40 stopniu szerokosci potnocnej. Wiatr musiat przyj$¢, nie wiadomo byto tylko, kiedy to
nastapi, az:

5 wrzesnia, sroda.

W nocy poszedt grot — zmieniamy go na matego. O godzinie 6.30 gruba genua ,, wyszta” z likOw
oraz pekta na pot. Po potudniu genua ciensza urwata si¢ przy rogu szotowym. Szycie caly dzien.
Z godzine nurkowalem na poktadzie zalewanym falami — robitem zdjecia fal przy pomocy ,,zorki”
wlozonej do plastikowego worka. Wylot worka obsadzitem w masce do podwodnego nurkowania.
Patent zdat egzamin. Strasznie zimno: 25°C! Wiatr: N 6°B.

8 wrzesnia, sobota.

Bijemy rekord przelotu bez oglgdania lgdu — dziewietnasty dzien podrozy. Te 19 dni strzelilo
dos¢ szybko — mial racje Krzysztof Baranowski: to kwestia nastawienia, ale cigzko mysleé
0 dwoch tygodniach, ktore sq jeszcze przed nami. Dzis moje urodziny. Najcenniejsze prezenty: od
Jurka — paczka tytoniu i przebieg dobowy 185 mil. Cisnienie wolno spada. Wieje SbwW 6-7°B,
bardzo thucze okretem. Zeby sie tylko cos nie porwato.

O praniu na sznurku juz pisatem. Dzis bedzie 0 tym, jak na jachcie ogoli¢ sie mozliwie bezbo-
lesnie, zuzywajgc tylko kubek stodkiej wody. Szamponem do wiloséw myje sie doktadnie twarz
W stonej wodzie. Stodkqg — tylko zwilza i nastepnie namydla dokiadnie zarost. Golenie normalne.
Obmy¢ twarz resztkq stodkiej wody — pamigtal, by zostawié¢ jej troche do mycia maszynki. Od
wody morskiej natychmiast rdzewieje. Natomiast mycie zebow morskq wodq wychodzi im na
dobre: usuwa z nich kamien, a do gorzkiego jej smaku przyzwyczailismy sie juz po tygodniu.

Do Plymouth tylko 1800 mil. Termin przybycia typowany jest nastepujgco: Tomek — 19, Jurek —
20, Maciek — 21, Leszek — 22.

11 wrzesnia, wtorek.

Wezoraj urwat sie (wydawato sig) bardzo mocny uchwyt obciggacza bomu. Dzis stangl silnik —
po uruchomieniu go z zakreconym zaworem wylotowym spalin. Przy wycigganiu 7 wody rozerwat
sie spinaker. Cisza, prawie stoimy.
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12 wrzesnia, sroda.

Cisza.

13 wrzesnia, czwartek.

Cisza. Leszek naprawit starter |jedziemy na silniku. Wieczorem stabiutki SW. Cisnienie
wolniutko spada.

18 wrzesnia, wtorek.
Pigty tydzien na morzu nie liczqc ,, Nantucketa”.

Z przyjemnosciq ide do kambuza. Sterowanie od czterech dob to harowka. Bryzgi i zalamujgce
sie fale (4-5 m wysokosci) moczq sternika wraz z glowg, a moj sztormiak mocno przecieka.

Dwie doby gnaliSmy na matym grocie, a po jego porwaniu — na genui. Potem szlag trafit ciensza
genug, a wezoraj gruba pekta na pot i wyszta z likow. Byto to wynikiem nowosci W zegludze, ktora
na ostatniej wachcie doprowadzata mnie do szatu. Mianowicie po pierwszym nizu zostala dluga fala
nadbiegajgca z WNW. Wiatr z nowym nizem przyszedt gdzie$ od SSE, a razem z nim krétka fala.
Procz kottowiska, ktore si¢ wytworzyto, jacht miedzy falami tracit z zagli wiatr. Po przejsciu fali,
uderzenie wiatru okropnie strzelato zaglami i to musiato si¢ Zle skonczy¢. Dzi$ szycie zbiorowe
ptocien. Leszek, widzac co si¢ dzieje na gorze, zaproponowat mi, ze bedzie gotowat az do Anglii.
Potraktowalismy to wspdlnie jako zart. Na poktadzie temperatura 12-14°, ciagle zmiany zagli, szycie.
Kambuz moze by¢ naprawde cudownym miejscem. W ciggu trzech dni moja opinia 0 pracy

w kambuzie ulegta pewnym zmianom.

21 wrzesnia, pigtek.

Stalismy wezoraj calg dobe. Zupetny brak wiatru, a silnika nie mozna uruchomi¢ z powodu braku
oleju w misce olejowej. Dzis mija 11 miesiecy od wyjscia 7 Gdyni. Uwazam, Ze kuk stal sie kims
zupetnie pozbawionym praw. Mozna od niego zqdac podawania herbaty dwanascie razy na dobe.
Szczytem wszystkiego jest zostawianie brudnego kubka po ,, stodkosciach” (mieszanina mleka
skondensowanego i kakao, ktorg sam zresztq wymyslitem). Naturalng rzeczq jest rzucanie wszel-
kich $mieci na stét. Celuje w tym wszystkim Szef.

Nazajutrz, trzydziestego i trzeciego dnia zeglugi Jurek zobaczyt latarnie morskq Bishop Rock na Isles
of Scilly. Leszek byt najblizej wytypowania wlasciwego terminu przybycia do Plymouth. 23 wrzesnia
na kliwrze i grocie halsowalismy do Milbay Dock, na miejsce sprzed dziesieciu miesiecy.

PRZEBYLISMY RAZEM 22 TYSIACE MIL

Nic nie zmienito si¢ W Milbay Dock przez te dziesi¢¢ miesigcy. Te same stare portowe hangary, woz-
ki transportowe, w rogu portu wrak biatego austina. Przy nabrzezu stare kutry i motoréwka z drabinka
do schodzenia na poktad, ktora pozyczalismy rok temu. David, bosman Royal Western Yacht Clubu,
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przyjechal powita¢ nas na tym samym rowerze. Patrze na to wszystko troche inaczej, jakby troche
z gory, z pobtazaniem... W pamigci mam ten poprzedni postdj — napiecie, $wiadomo$é wielkiej
niewiadomej. W RWYC juz nie jesteSmy jednymi z setek, moze tysiecy zeglarzy zawijajacych do
Plymouth. Z jakaz radoscia patrze na Tomka przyjmujacego gratulacje od komandora Klubu!

Dhugo stoje pod strumieniami gorgcej wody. Zmywam dhugie dni, ktore na ciele i na duszy zostawily
chyba wyrazne §lady. Byl to bardzo szybko przezyty rok, ale starczytoby go chyba na lat kilka...
Korespondencja z kraju — to ostatnie listy, ktére otrzymujemy. Jest i kartka od Haja i Jackiego: zapra-
szajg nas do Cuxhaven — chyba wpadniemy?

Leszek siedzi w silniku — przeglad, uzupeienie oleju. Obie genuy podarte. Do szycia 20 metrow
szwolw, a i grot troche poszarpany. Niewiele czasu do spaceru po miescie.

Drugiego dnia goscimy Katarzyne Ogrodowczyk, zeglarke z naszego klubu w Warszawie. Jurek wi-
nien posiada¢ priorytet na rozmowe Z nig — wszak to jego dziewczyna — ale gdzie tam! Przeciez
Kaska jest pierwsza osobg z kraju, ktorg widzimy! Kazdy chce zapyta¢ 0 co innego, wigec dziewczyna
ma wyrazny oczoplas. Przekrzykujemy si¢ nawzajem, jest podniosty i sympatyczny batagan. Oj,
Kasiu, zrobitag§ nam wielka przyjemna niespodzianke swojg osobg!

Katarzyna wraca do Londynu, do rodziny, a my wyptywamy w rejs do domu.
— Do zobaczenia w Gdyni!

Silnik wprawdzie definitywnie nawalil, ale wiatr jakby wiedzial, ze bardzo nam spieszno na wschod.
Jacht potyka mile w bardzo przyzwoitym tempie. Wystuzony grot rozprut si¢ wprawdzie na szwie
i urwat sie¢ roég szotowy genui, ale dalej gnamy z zachodnim wiatrem pod matym grotem, kliwrem,
fokiem i bezanem. Koto Dover wieje juz 8°B. Sprzatamy wigc foka i bezana.

W waskim gardle — migdzy Calais i Dover — przy zachodnim wietrze fale niebezpiecznie spietrzaja
si¢ i krzyzuja. ,,Macaj” rzuca rufg jak nieujezdzony mustang i trzeba byto mocno pracowaé sterem,
by nie spowodowac awarii.

Na wysokosci Ostendy wiatr cichnie do 6°B, ale fala jest wcigz wysoka i skottowana. Na horyzoncie
ukazuje si¢ zagiel. Przez lornetke wida¢ wyraznie, jak maty jachcik tylko z kliwrem na forsztagu
wyskakuje z fal na pot dtugosci i zaraz ryje dziobem w wodna bruzde.

— Tylko nasi ptywaja w taka pogode!

— Mozliwe, 16dka ma bezbarwny kadtub — potwierdza Tomek nie odrywajac oczu od lornetki.
— Podejdzmy blize;j!

— Trzymaj bardziej w prawo — godzi si¢ Szef. — Tylko nie za blisko!

Na poét mili przed jachtem Leszek wrzeszczy:

— Bogowie! Toz to Maria!

Rzeczywiscie. Kadtub ,,Tahiti kecza” rozpozna¢ mozna bez trudu. Za chwile widac¢ i biatag nazwg¢ na
mahoniowej burcie. Zeglarz na pokladzie tez nas chyba rozpoznat, bo z kabiny Marii wychodzi zaraz
drugi. Pedzacy pod pelnymi zaglami ,Macaj” przelatuje obok walczacej z przeciwnym wiatrem
Marii.
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Pomachaliémy sobie rckami i tyle. Nie wiedzielismy, ze Maria wyptywata wiasnie w rejs bardzo
dtugi, znacznie dtuzszy niz ten z ktérego my wracamy®’.

Nazajutrz prawie w tym samym miejscu gdzie rok temu pekt saling, koszula ze strachu przylepita mi
si¢ do plecow. Bylismy na poktadzie we czworke. Przy wietrze 4-5°B z SW i stanie morza 4, Tomek
zarzadzit zmiang kliwra na genue. Sternik ostrzyt juz do wiatru, gdy ujrzatem kliwra latajacego w po-
wietrzu. Peklo dziobowe okucie do ktérego byly przymocowane forsztagi.

— Odpaadaj! — zaryczat Tomek.

Sternik odpadt. Skoczylismy do grota i za chwilg glowny zagiel byt na dole, cho¢ wypeliony wiatrem
stawiat opor.

— Po cholerg zrzuciliscie grota! — Szef skrytykowat nasz tak sprawny manewr.

Wydawato si¢ nam, ze niepodtrzymywany z przodu maszt nie powinien nies$¢ zadnego zagla, ale przy
pelnym wietrze rzeczywiscie lepiej bylo grota zostawic: maszt bytby wtedy podtrzymywany wiatrem.

— Bosman! Trzeba co$ zatozy¢, chyba stalowke!

Po krotkiej, acz burzliwej dyskusji z pierwszym oficerem przetozytem pod rolkami, od przodu
stalowke 15 mm, konce oblozylem na pachotkach. Do powstatego ucha wczepitem $ciggacze z for-
sztagami, wybratem luz. Postawiliémy genue i byto po strachu. Brutalnie przekonali$my sie, ze rejs —
tak naprawde — skonczy si¢ przy nabrzezu w Gdyni.

A propos dyskusji z Jurkiem. Mielis$my inne koncepcje patentu, ktory nalezato zmontowac na dziobie.
Obie byty dobre, ale upieralismy si¢ kazdy przy swoim. JesteSmy wszyscy podenerwowani bliskoscia
kraju i jeszcze ta groznie wygladajgca awaria. ..

Jeszcze doba galopu i jesteSmy na Elbie. Wiatr traci powoli energie i kilka mil przed Cuxhaven ,,Maca;j”
staje w miejscu. Halsujemy w poprzek rzeki nie poruszajac si¢ do przodu. Wyptywajacy prad cofa nas —
jeszcze wolno, ale to dopiero godzina po wysokiej wodzie. Trzeba bedzie rzucié¢ zelazko (czytaj:
kotwice).

Od zamglonych zabudowan miasta plynie jaka§ motorowka.

— Pomachaj cumg! Moze nas podciagnie! Nieprzyjemnie jest snu¢ si¢ tak beznadziejnie tuz przed
portem.

Motoréwka wali do nas jak w dym. Na poktadzie tylko jeden cztowiek. Sprawnie manewruje swoja
todka. Bierze od nas hol i bez pytania rusza cata mocg 100 koni mechanicznych.

— Hallo! Prosilibysmy do basenu portowego!

— Dobrze, dobrze — szyper ostentacyjnie nie zwraca na nas uwagi.

A przeciez w Cuxhaven sg dwa baseny. Skad mozna wiedzieé, gdzie nam trzeba?
— Czekaja na was! — szyper uznatl, ze nalezy si¢ nam jakie$ wyjas$nienie.
Wptywamy do portu. Na kei jaki$ dryblas i drugi mniejszy, wymachujg rekami.

— To Hajo i Jackie!

¥ Ludomir Maczka, wiasciciel Marii, wyptynat na niej 6 wrzesnia 1973 ze Szczecina w wokotziemski rejs, ktory
zakonczyt w Le Havre, w maju 1984. W pierwszy etap z Ludomirem Maczka wyplyneli: Wojciech Jacobson
(doptynat do Callao) i Jerzy Mankowski (do Casablanki); w Santa Cruz de Tenerife do zatogi dotaczyl Andrzej
Marczak (tez do Callao).
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»Macaj” zbliza si¢ do nabrzeza, chtopcy wskakuja na poktad. Witamy si¢ W milczeniu. Znajome dta-
wienie w krtani. Czyje$ rece obktadaja cumy. Trzaskaja aparaty. Nikt z tego thumu na kei nie wie
czym dla nas jest to spotkanie. Tak jak stoimy, w swetrach, kotwicach idziemy do klubu. Poznajemy
komandora klubu, burmistrza, dyrektora uzdrowiska, szefa policji itd. Dziennikarze, zeglarze, sympa-
tycy... Czestuja nas grogiem, kazdy z dostojnikéw wygtasza krotkie przemowienie.

Kapitan Artens kreci z niedowierzaniem glowa ogladajgc zdjecia Hornu. Wiele lat temu ptywat na
Pommernie i Pamirze wokot Hornu. Valparaiso byto dlan pierwszym portem po wyjsciu z Hamburga.
Podréz trwata 80, a czasem 180 dni. Pokazuje nam zdjgcia wspaniatych zaglowcow, na poktadach
ktorych uptyneta mu mtodos¢ pod zaglami przy cigzkiej, niebezpiecznej pracy, ktorej jednak na zadna
inng by nie zamienit.

Po powitaniu, udzieleniu wywiadow, dyrektor uzdrowiska zaprasza nas na kapiel w krytym basenie
z... morska wodg i sztucznymi falami. Dtugo tam nie bawilismy.

Hajo i Jackie® otaczani byli powszechnym szacunkiem przez zeglarzy z Cuxhaven. Bardzo liczono
si¢ Z ich zdaniem. Zanim wigc odjechali do doméw (czekali na nas dwa dni) wrecz nakazali naszym
i tak juz niezwykle uprzejmym gospodarzom, udzielenie nam wszelkiej niezbgdnej pomocy.

— Bede tu dzwonit codziennie — zapowiedziat Hajo klubowym dziataczom zegnajac si¢ — i dowiady-
wal sig, jak si¢ tu spisujecie.

Zabrano zagle do reperacji i co najwazniejsze — zostaty zamowione W Londynie cze¢sci do silnika:
tancuch, koto watka rozrzadu i obudowa. Cze$ci z Londynu leca, leca, a tam w Warszawie zaczat si¢
juz rok akademicki. Obecny takze w Cuxhaven jacht Cetti z sympatyczng zaloga z Wegorzewa
wyptywa do domu, a my nadal czekamy. Tomek jest twardy, chce mie¢ sprawny jacht. Ktorego$
wieczoru postyszeli$my polski jezyk na kei, a gtosy co$ dziwnie znajome:

— Fafik! Co za spotkanie!

To Andrzej Kesik zwany Fafikiem. Uczyt Jurka i mnie stawiania pierwszych krokdw w zeglarstwie,
jeszcze w harcerstwie. Przypadkiem przyptyngl do Cuxhaven jachtem Aldis z zatogg, tez nam
nieobca.

—No jak koledzy? Jeszcze mozecie patrze¢ na morze? — wita nas Andrzej.

Dtugo w noc pality si¢ W mesach ,,Macaja” i Aldisa $wiatla, ale i tak zbyt mato udato si¢ opowiedzieé¢
i dowiedzie¢. Nazajutrz Aldis odptywa.

Wieczorem sg wreszcie cze$ci. Mechanik, mlody chtopak, tez zeglarz, montuje silnik do rana.
Maszyna chodzi, tylko obrotéw nie mozna regulowaé. Nic to! Wyptywamy. P6t godziny po wyjsciu
silnik staje — pekta dzwignia jednego z wtryskiwaczy.

Na holu wptywamy do $luzy w Brunsbittelkoog. Jest juz noc — przepisy kanatowe zabraniajg jachtom
zeglowania nocg, ale my si¢ tak $pieszymy! Maly drewnowiec bierze nas na hol. Noc i gesta mgta.
Ledwie wida¢ rufe naszego holownika, ktorym powozi chyba szalony szyper — wyprzedzamy
wszystkie statki.

— Achtung! Achtung! Polnischer yacht!...
— Cholera, wypatrzyli nas!

% Zatoga Joshuy otrzymata najwyzsze wyréznienie zeglarskie w RFN za rok 1973 — Schlimbach-Preis — przyz-
nawane przez Kieler Yacht-Club od 1953 roku. W uzasadnieniu napisano: ,,za pierwszy niemiecki rejs pod
zaglami wokot Hornu”.
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W porzadku. Z drewnowca rzucono hol i przytulamy si¢ do dalb na kilka godzin snu. Nazajutrz
snujemy si¢ po kanale. Wiatr 0-1°B. Wielkie statki ptyng w obie strony, ale tych nie ma co prosic
0 hol. Nam potrzebna barka, kuter lub maty kabotazowiec, jak ten wczoraj. Nagle z oddali dochodzi
obiecujace pu-pu-pu, wolnoobrotowego diesla. Wieczorem cumujemy w Holtenau.

Na Battyku sztorm, ale zeglujemy bardzo szybko. Latarnie morskie Czotpino, Jarostawiec i Rozewie
po kolei zostaja za rufs.

Ptawa ,,Hel”. Noc. Kilka statkow i jakie$ nikte $wiatetka. Jachty?! Komu si¢ chce ptywacé w pazdzier-
niku i to nocg?

Po chwili wszystko jasne: Ojo i Mroéwa wyptyngli, by nas powita¢ na morzu. Mrowa, zeglujac samot-
nie, wiozt dla nas kwiaty...

Silnie wieje. W doborowej asyscie wchodzimy do Helu. Na celnikow trzeba czeka¢ dwadziescia
godzin.

— Plyniemy do Gdyni!

To ostatnie 10 mil rejsu. Swiatetka rosng i rozlewaja si¢ szeroko na lewo i prawo, z mroku wytaniaja
si¢ gmachy Szkoty Morskiej i Muzeum Oceanograficznego.

Budka bosmana — przy niej cumujemy. Celnik ten sam, ktory nas odprawiat przed rokiem. Po odprawie
przeprowadzamy ,,Macaja” do portu handlowego. Trzy dni pdzniej, oficjalne zakonczenie rejsu i powi-
tanie zatogi w basenie jachtowym w Gdyni.

Dla nas rejs si¢ skonczyl, ale Maciejewicz jeszcze trzykrotnie tego roku wyptywa na sztormowy
Battyk, jakby mato mu byto blisko 22 tysiecy morskich mil, ktore odmierzyt swym Kilem.

= Eugeniusz Moczydlowski
1978 /2018
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ANEKS 1.

Eugeniusz Moczydlowski: Konstanty Maciejewicz
czyli moja krétka opowiesé 0 rejsie w czasach, kiedy juz mozna bylo napisa¢ to, co bylo
zakazane w nieodleglej przeszlosci.

Bedzie to opowies¢ 0 jachcie, ktory nigdy nie powinien powstac; 0 wyprawie, ktra nie powinna
wyruszy¢, a przede wszystkim: o zwyczajnych mtodych ludziach, ktorzy stworzyli zespot, zdolny
urzeczywistni¢ najskrytsze marzenia z chtopigcych snow.

Oswiadczam, ze bede pisat prawde itylko prawde. Niech mi jednak wybacza bohaterowie tej
opowiesci, jesli obraz ludzi i zdarzen rozni¢ si¢ bedzie od tego, co sami przechowuja W pamigci.
Moja dobra wola niewiele tu moze pomoc, gdyz postrzeganie $wiata jest zwykle jeszcze bardziej
zroéznicowane niz sami ludzie.

NASZA LODKA

0Od 1969 roku kilku studentoéw warszawskich uczelni, zeglujagcych w Warszawskim Yacht Clubie ZSP,
przez dwa i p6t roku odrabiato przez nikogo nie zadane ¢wiczenie na temat: jak zdoby¢ niemate pienia-
dze na budowg jachtu oceanicznego W sytuacji, gdy instytucje, ktore pieniedzmi dysponuja, nie widza
W tej pieknej inicjatywie zadnego interesu dla siebie. Niestety, na d6wczesnych uczelniach nie byto spec-
jalistow od tego typu zadan intelektualnych i pewnie dlatego zeglarze z WYC nie wyrdzniali si¢ na
macierzystych uczelniach fanatycznym umitowaniem nauki. Prawdziwa szkota bylo wyrwaé sig¢
z nieciekawej codziennosci i marnych perspektyw zycia w realiach PRL. Odkrycie rozwigzania tego
trudnego ¢wiczenia metodg prob i btedow zajeto troche czasu. Okazalo si¢ jednak, ze to nie takie trudne,
oraz — co najwazniejsze — ze to dziata! Jezeli instytucja nie ma interesu W dofinansowaniu inicjatywy
spotecznej (w dzisiejszej nowomowie — sponsoring), to moze udzieli¢ wsparcia tylko wtedy, jesli za
inicjatywa stoi kto$, kto pociaga wazne sznureczki kukielkowego teatru wtadzy — kto$, na kim bardzo
zalezy ,,szmalcownym” instytucjom lub zaktadom.

Sukces zalezal od podjecia wlasciwej decyzji: kogo poprosi¢ 0 objecie patronatu nad ,,Spoteczng akcja
budowy jachtu dla studentow srodowiska warszawskiego”? Nie mogt to by¢ nikt ze szczytow wiadzy,
bo impreza byla zbyt blaha, a wigc grozita odmowa. Nalezato uderzy¢ do kogos, kto siedzi na niezbyt
wysokim kozle, ale powozi calym zaprz¢giem i jest podejrzewany o sympatie dla romantycznych
narwancow.

Na dlugich, wieczorowych seminariach wytypowany zostat ostatecznie szef Urzedu Rady Ministrow,
minister bez teki, Janusz Wieczorek. Z perspektywy czasu mozna oceni¢, ze wybor byt genialny. Przede
wszystkim minister Wieczorek wspieral wyprawe Leonida Teligi i stusznie byt bardzo z tego dumny. Co
wazniejsze jednak, byt odpowiedzialny za rozdziat dewiz, jesli si¢ nie mylg, w calej Polsce.

W tamtych czasach, jesli jaki$ zaktad sprzedat nawet calg swa produkcje na Zachdd, to wptywy dewi-
zowe zasilaly budzet centralny. Jezeli ten sam zaktad zapragnat kupi¢ na Zachodzie kalkulator za
15 dolaréw, musiat uzyska¢ na ten zakup przydziat dewiz, 0 czym decydowal minister Wieczorek.

Oczywiscie minister Wieczorek musiat uzyska¢ zelazne argumenty zas§wiadczajace, ze to budowanie
jachtu ma rece i nogi, oraz ze nosi znamiona inicjatywy spotecznej. W tym celu — z udziatem prasy —
zostalo zorganizowane zarobkowe od$niezanie warszawskich ulic pod hastem ,,Wlasng praca, wlasnym
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potem, na Tahiti jedziem potem.” Pieniadze z tej akcji byly zadne, ale efekt propagandowy w postaci
albumu z doniesieniami prasowymi — imponujacy.

Minister w koncu zgodzit si¢ obja¢ honorowy patronat, ale kilkakrotnie podkreslat, ze Urzad Rady
Ministrow nie dysponuje srodkami na wspomaganie tego rodzaju cennych inicjatyw. My wiedzielismy
swoje — URM dysponuje czym$ wazniejszym niz pienigdze — zarzadza dewizami! A to jest czasem
wazniejsze niz cata fura pienigdzy. Jak za dotknigciem czarodziejskiej rozdzki, ,,Spoleczna akcja
budowy jachtu dla studentow srodowiska warszawskiego™ nabrata rozmachu. Nazwisko honorowego
przewodniczacego komitetu zamienito nasze standardowe pisma proszalne W brzgczaca monete —
upragnione ztote polskie. Konto budowy jachtu peczniato, ale kiedy przyszio do podpisania umowy ze
stocznig jachtowa, to okazato si¢, ze Rada Naczelna ZSP kupita z tych pienigdzy maszyny do pisania
| inny sprzgt biurowy!

Nie to bylo jednak najgorsze. Szefostwo ZSP doszto do wniosku, ze zeglarstwo jest niebezpieczne i nie
bedzie budowania zadnych jachtow.

,,Jesli ktos sie utopi, to kto pojdzie siedzie¢?” — pytata nasza ,,waadza” bezsensownie, cho¢ po przyja-
cielsku.

Na kursach wieczorowych — nie bez udziatu ,,Spirytus” movens z popularnej mety za Halag Mirowska —
wypracowaliémy projekt consensusu: WYC odczepi si¢ od wydatkéw na maszyny i biurka, a Rada
Naczelna ZSP nie bedzie rzucac¢ ktdd pod nogi ,,inicjatywie spotecznej.” Projekt przeszedt we wszyst-
kich instancjach.

Czternastometrowy mahoniowy jol, zbudowany w Gdanskiej Stoczni Jachtowej ,,Stogi”, zostat uroczys-
cie ochrzczony imieniem Konstanty Maciejewicz 12 lipca 1971 roku i rozpoczat stuzbe réwnie ciekaws,
jak graniczace z cudem jego powstanie. Cud zaistnienia ,,Macaja” polegal na tym, ze zbudowany zostat
za pienigdze instytucji, ktorym wcale na jego budowie nie zalezato.

,»Spoteczna inicjatywa” dla jej animatorow byta przede wszystkim przygoda towarzyska i intelektualna,
wyzwaniem ambicjonalnym, a takze szkota wspoltpracy i organizacji, ktora nie przypadkiem wzmocnita
wiare W pozytywne dziatanie w sytuacji beznadziejnej i rozbudzita nadziejg¢ na mozliwos¢ spetnienia
pomystow z pozoru nierealnych.

SPISEK

Kilka udanych rejsow po Baltyku umocnito nas w przeswiadczeniu, ze oto stoimy przed niepowtarzalng
szansg wyruszenia na Wielkg Wode. Prawda jest taka, ze nie chodzito wcale 0 wyczyn sportowy. Chcie-
lisSmy po prostu dotkngé¢ oceanu, rzuci¢ okiem na cuda $wiata i zajrze¢ do portowej spelunki, w ktorej
moze popijat rum conradowski Lord Jim przed wyprawa do jadra ciemnosci.

Dziatalismy glownie we czworke: Maciek Gumplowicz, Jurek Jaszczuk, Leszek Kosek i ja. Dla panst-
wowych instytucji bylismy ludzmi znikad. Bez zaufanego sojusznika — skazanymi na porazkg. Po prostu
nikt by nawet nie wzigt do reki naszych pism — majstersztykow wodolejstwa. Owczesny szef Rady
Okrggowej ZSP Henio Debinski rozumiat nas i ufal nam niemal bezgranicznie. Jego wsparcie byto nie
do przecenienia w tej grze pozordw. My udawali$my wzorowy, mtodziezowy, socjalistyczny z ducha,
cho¢ apolityczny ciatem aktyw. Decydenci udawali, ze Wto wierza. Budowa jachtu i organizacja
wyprawy to byla seria testow, ktére miaty nas uwiarygodnié, sprawdzi¢ i wyprobowa¢. Pokonywali$my
kolejne przeszkody w klimacie swoistego survivalu w nieprzebytej dzungli biurokracji. A wszystko
dziato si¢ w oparach absurdu realnego socjalizmu. Tamy, zapory, bagna i putapki byty ustawione gesto,
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by starannie selekcjonowac startujacych do rozgrywki. Stawka za$ byla jedyna mozliwa dla nas droga
w szeroki $wiat. ByliSmy zdecydowani na nig wkroczy¢.

Wspotczesna mtodziez moze nam zazdrosci¢ jednego — nie musieliSmy si¢ glowi¢ nad pytaniem egzys-
tencjalnym: o co nam chodzi? To byto jasniejsze niz stonice tropikdw. Trzeba byto koncentrowaé cata
wole na tym, jak to osiagna¢. Posrod samych niewiadomych jedno byto pewne — dziata¢ trzeba w naj-
glebszej tajemnicy.

O kazdym naszym kroku wiedziat tylko Henio Debinski i ostroznie, stosownie do potrzeb, puszczat
balony prébne w strone wyzszych instancji, odbierat i przekazywat sygnaty, pozwalajace zaplanowac
adekwatne ruchy taktyczne i alternatywne strategie.

Pierwszy pomyst to byt rejs dokota Skandynawii w 30. rocznice pierwszego alianckiego konwoju do
Murmanska. Hasto wydawato nam si¢ umiarkowane w stosunku np. do rejsu na Wyspy Kanaryjskie
z okazji 101. jubileuszu nawiedzenia ich przez Lenina. Wydawato nam sig, ze w okresie wczesnogier-
kowskiej odwilzy nasze hasto powinno chwyci¢. | rzeczywiscie — w kraju chwycito. Jednakze gtowng
przeszkoda byto uzyskanie pozwolenia wladz Zwiagzku Radzieckiego na przeptynigcie jachtem Kanatu
Biatomorskiego. Wiedzieli$émy, ze kanat ma spore znaczenie wojskowe i ze mogg by¢ trudnosci. Nieza-
wodny Henio uzyskal obietnice poparcia naszej prosby przez delegacje Rady Naczelnej ZSP, udajaca
si¢ Z wizyta przyjazni do Komsomotu. Delegacja przywiozta wiadomo$ci, a my nie wiedzielismy, czy
$miac sie, czy ptakaé. Okazalo si¢, ze ,,nielzia”, bo zadnych konwojow alianckich do Murmanska nigdy
nie byto. My, konieczno, tonkij namiok poniali.

Wielotorowa strategia przyniosta jednak i pozytywne skutki. Zamiast pozwolenia na forsowanie Kanatu
Biatomorskiego (z duszg na ramieniu) dostali$my zaproszenie do udziatu w regatach Cape Town — Rio
de Janeiro. Dwa legendarnie pickne miasta — to bylo to! Trasa rejsu wokot Atlantyku, zgodnie z ruchem
wskazowek zegara czyli z wiatrem, wydawata sie realng i sensowng ze wzgledu na mozliwosci nautycz-
ne naszego seryjnego jachtu. Wielki rejs zaczat nabiera¢ realnego, choé jeszcze czysto teoretycznego
ksztattu na etapie, kiedy Maciek pozyskal na szefa znakomitego kapitana, wazng figur¢ w Polskim
Zwiagzku Zeglarskim. Szybko zorientowali$my sie, ze przyszly dowddca wyprawy nie zamierza prze-
kroczy¢ etapu planowania. Satysfakcjonuje go W zupetno$ci snucie opowiesci 0 niezbgdnych zabezpie-
czeniach kokpitu przed wtargnieciem fali oceanicznej. Znalezlismy si¢ W pulapce. Przeciez nie mozemy
,zwolni¢” waznej postaci z PZZ — absolutnego monopolisty w ocenie wszelkich poczynan zeglarzy.
Poniewaz nieszczgsécia chodzg parami, Henio przyniost hiobowa wies¢: wysokie czynniki wydaty bez-
wzgledny zakaz jakichkolwiek kontaktow z krajem, w ktorym obowigzuje segregacja rasowa, czyli
z RPA. Po prawie roku staran i ciezkiej pracy byliSmy W gorszej sytuacji niz na poczatku.

Zeby wroci¢ do punktu wyjscia, musielismy przede wszystkim bezbolesnie rozstaé sie z dotychczaso-
wym dowodcg. Uczono nas, Ze najlepsze sa rozwigzanie banalnie proste. W tym wypadku takim posu-
nieciem byto po prostu rozwigzanie Pierwszej Studenckiej Wyprawy Dokota Atlantyku z powodu nega-
tywnego stanowiska wtadz politycznych. Jednoczesnie, z zachowaniem szczegolnej ostroznosci, rozpo-
czely si¢ dziatania organizacyjne Pierwszej Studenckiej Wyprawy Dokota Potudniowej Ameryki.
Zasady konspiracji byly przestrzegane na tyle starannie, ze sekretarz generalny PZZ dowiedziat sie
0 wyprawie tuz przed jej wyruszeniem. Jest bardziej niz pewne, ze gdyby organizacja wyprawy byla
jawna, nigdy by do niej nie doszto.

Przy organizacji wyprawy ,,Macaja” pomagato nam wielu ludzi, a wszystkich sprzyjajacych nawet
trudno byloby spamictaé. Jednakze bez dwoch ludzi rejs nie odbytby sie na pewno. Jednym z nich byt
wspomniany Henio Debinski, a drugim Stefan Sawicki. Nalezy im si¢ wielkie uznanie i wdzieczno$é
uczestnikdw wyprawy — ktore to uczucia byty i pozostajg ogromne, cho¢ z réznych wzgledéw dotych-
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czas nie byly okazywane zbyt ostentacyjnie. Henio Debinski byt z nami we wszystkich trudnych chwi-
lach. Nie wtracat si¢ natomiast i nie przeszkadzatl, gdy sprawy toczyly si¢ gtadko. Pan Stefan Sawicki to
ojciec jednego z zeglarzy WYC-U. W owych czasach pracowat W Ministerstwie Zeglugi i uwazat, ze
nalezy nam pomoc. Jego rola byta pozornie skromna — po prostu uméwit nas na spotkanie z wczesnym
ministrem zeglugi Jerzym Szopa. Ale to spotkanie byto w tej historii prawdziwym punktem zwrotnym.
Przeniosto nas z fazy poboznych zyczen w faze konkretow.

Historyczna audiencja u ministra Szopy byta bardzo wesota. Na poczatek wycatowalismy raczki sprza-
taczki, ktora akurat opuszczata po robocie gabinet ministra. Potem zderzyli$my si¢ wszyscy w drzwiach,
co widzac, minister zapytat ze $miechem:

— To gdzie sig, chtopcy, wybieracie?

Po kwadransie dtugim jak wiek, byto po wszystkim. Pan Stefan tak nas ministrowi zarekomendowat, ze
wizyta stala si¢ milg formalno$cig. Minister wyznaczyt Polskie Linie Oceaniczne na sponsora rejsu.
Byli$my chyba juz za progiem, gdy minister spytat:

— A wlasciwie, to skad wy, chlopcy, jestescie?

,,Chtopcy” tego dnia mieli powody do rados$ci i Z nowym zapatem przystapili do poszukiwan kapitana.
Bolek Kowalski byt na kontrakcie za granicg. Odmowit Andrzej K. — moj i Jurka nauczyciel zeglarstwa
szuwarowego i morskiego. Po latach wyznal, ze uwaza swoja decyzje za stuszng, gdyz z nim jako
kapitanem, rejs nie odnidstby takiego sukcesu. Do dzi$ sadzg, ze nie docenit swoich mozliwos$ci, ale
podziwiam jego odwage cywilng W stawianiu sprawy jasno. Pewne przestanki wskazywaty, ze nadatby
si¢ nam Tomek Zydler — asystent anglistyki na Uniwersytecie L.odzkim, byly rybak, publikujacy
wspaniate fotoreportaze. Robimy wypad do Lodzi — i mamy nowego kapitana.

Machina organizacyjna wyprawy obracata si¢ do§¢ sprawnie az do momentu, kiedy minister zeglugi
wystgpit do Urzedu Rady Ministrow o przydziat 1000 dolaréw dla PLO, w celu pokrycia zagranicznych
wydatkow wyprawy. Mijaly miesigce, a odpowiedZ od ministra Wieczorka — sponsora budowy
,Macaja” — nie nadchodzita. Nie mogli$my uwierzy¢ w brutalng prawde, ze cata para pojdzie w gwizdek
zpowodu braku jednego papierka. Oczywiscie postanowiliémy nie poddawaé si¢ bez walki. Ze
swiadomoscia, ze ,,bdj to jest nasz ostatni”, napisaliSmy pismo na firmowce Warszawskiego Yacht-
Clubu ZSP, ponaglajace szefa URMu ministra Janusza Wieczorka, by przyznat PLO dewizy na
studencka wyprawe, 0 ktore wystapit minister Zzeglugi Jerzy Szopa. Pamigtnego czerwcowego dnia
lezeliSmy na taweczkach w parku FPazienkowskim przed URMem, czekajac na efekt naszego
karkotomnego elaboratu, w ktérym proponowali$my rowniez osobiste poinformowanie ministra
o0 sprawie. Co godzine telefonowaliSmy do bezinteresownie sprzyjajacej nam (do dzi§ nieznanej)
sekretarki ministra Wieczorka z pytaniem, czy jest odpowiedz. Gdzie$ koto potudnia sekretarka-aniot
powiedziata przez telefon:

— Minister podpisat zgode na przydziat dewiz.

WIELKI REJS

Dwudziestego pazdziernika 1972 roku gotowy do drogi Konstanty Maciejewicz czekat z wyplynieciem
do ponocy, zeby nie rozpoczynac rejsu W pigtek. Doczekat sie ,,czarnej brygady” celnikéw, ktéra wkro-
czyta na jacht w poszukiwaniu narkotykéw, zmobilizowana donosem ,,zyczliwego obywatela”. Maciek
zwykl w takich sytuacjach obdarza¢ nas madroscig ludowg ,,pierwsze $liwki — robaczywki”. Ten jeden
jedyny raz powiedzenie si¢ sprawdzito. Rozpoczeta sie¢ wyprawa zeglarska, niepowtarzalna i wyjatkowa
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pod wieloma wzgledami. Bylismy mtodzi, gtodni $wiata, ludzi i przygdd. Pewnie dlatego pojawiali si¢
wokot nas ludzie niezwykli — pobratymcy bohaterow z ksiazek Conrada i Salinskiego™®.

LUDZIE

Gran Canari¢ pokazywal nam Czech Jan Frana, tlumacz II Korpusu Polskiego generata Andersa,
uczestnik bitwy pod Monte Cassino. Po wojnie sprzedawal, co si¢ da, w Afryce. Jego marzeniem byto
zbudowac pensjonat dla towarzyszy broni, rozrzuconych po catym §wiecie.

W Mar del Plata z kolei dobry los na dtugie lata ztagczyt nas z dwojka niemieckich kaphornowcow —
Hansem-Joachimem Puschem i Gétzem Schreiberem.

W Puerto Deseado wzruszata nas swoim patriotyzmem kolonistka argentynskiej pampy, osiemdziesi¢g-
cioletnia pani Brzozowska.

W zupelnym pustkowiu pampy brat zakonny Andrzej Taszarek samotnie hodowat owoce i warzywa
dla siostr z odlegtego klasztoru.

W Ushuaia dotaczyta do rejsu Eva Demant, mtoda pani psycholog z Berlina. Zeszla z poktadu
,Macaja” dopiero w Callao, by dotagczy¢ do andyjskiej wyprawy studentow z Torunia. To Kkolejna
przyjazn na cale zycie.

W Talcahuano zywiotowo$¢ i ogromng serdeczno$¢ duszy rosyjskiej przelat na zatoge Slawa Szypin
(dla miejscowych — Chippine) syn porewolucyjnych emigrantow rosyjskich.

W Valparaiso spotkalismy Grzesia, studenta geologii z Krakowa, ktory wyruszyt w podroz dokota
$wiata, majac 75 dolaroéw w kieszeni. W Chile wtasnie zamierzat uruchomi¢ kopalnie¢ srebra, by zdoby¢
pieniagdze na dalszg podroz.

Andresa Svedlunda, obywatela Nowej Zelandii, zegnali$my w Valparaiso, gdy wyruszat w poprzek
Pacyfiku na todzi wiostowej, a powitaliSmy W barze portu Huasco. Poptynat z nami do Callao — przeciez
nie mogliSmy go zostawi¢ na pustyni Atacama z garScig kamykow lapis lazuli w kieszeni. Bylo to
wszystko, co posiadat.

Na pustyni Atacama spedzilismy kilka surrealistycznych dni z gérnikami z Polski pracujacymi w kopal-
ni rudy zelaza mina de hierro de Boqueron Chafiar.

W Callao — z polskimi rybakami z m/t Crater.

W Balboa poznalismy Tristana Jonesa — najwiekszego z zeglarskich wioczegdw, ktory w Balboa
poszukiwal partneréw do wciggnigcia swego jachtu na jezioro Titicaca.

W Miami cukiernik-ptetwonurek, autor filméw przyrodniczych — Gienek Michno — pokazat nam rafe
koralowg, a Stasio Sobisz organizowal pienigdze, zwiedzanie Florydy inadzwyczaj bogate zycie
towarzyskie.

Takich ludzi spotykali$my po drodze i niech im si¢ wszystkim szczgsci. ..

% Stanistaw Maria Salinski (1902-1969), marynarz, dziennikarz i pisarz, dzi§ jakby troche zapomniany, byt
autorem poczytnych marynistycznych powiesci przygodowych, m.in. ,, Nora” wychodzi w morze (Gdynia :
Wyd. Morskie, 1962), O Bartlomieju Klimie ihawajskich gitarach — opowiesci morskie (Gdynia : Wyd.
Morskie, 1957), Opowiesé o czarnym ksiezycu Pelau (Katowice : Slask, 1971), Pozegnanie z Pacyfikiem —
opowiadania (Warszawa : Czytelnik, 1965). W 1959 roku, za catoksztalt twoérczosci, otrzymal nagrode
im. Mariusza Zaruskiego.
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LADY

W kazdym porcie doznawali$my fantastycznych przejawow zyczliwo$ci Polonii, ale tez i obcokrajow-
cow. Po rejsie ,,Macaja” przez wiele lat zywiliSmy murowane przekonanie, ze $§wiat jest wypetniony
przyjaciotmi i bardzo, ale to bardzo pigkny. Dane nam byto odwiedzi¢ wiele najpickniejszych i osobli-
wych miejsc: Wyspy Kanaryjskie i Zielonego Przyladka, Rio de Janeiro, Montevideo, Buenos Aires,
Puerto Deseado, Wyspe Stanow, Ushuaia, Puerto Montt, Valparaiso, Callao, Kanal Panamski, Miami
oraz moc innych, mniej znanych, ale nie mniej ciekawych portow.

W tym egzotycznym tancuszku wrazen niezapomniane pozostang na pewno kanaly Patagonii, ruiny
preinkaskiego Chan Chan na pustyni Atacama i archipelag wysp San Blas kolo Panamy z unikalng
sztuka i pouczajaca filozofig zyciowa Indian Kuna.

MORZA | OCEANY

Baltyk w listopadzie 1972 roku byl surowym egzaminatorem wytrzymatosci jachtu iumiejetnosci
zatogi. Dziesiec¢ stopni Beauforta i jeden stopien Celsjusza. Razem jedenascie. Rownie ci¢zkie warunki
napotkat ,,Macaj” u poludniowych brzegdéw Ziemi Ognistej — tuz przed oplynigciem przyladka Horn.
Bardzo trudne warunki mieli§my w delcie La Platy izaraz po optynigciu Hornu. Poza tym morza
i oceany byly dla wyprawy taskawe. Atlantyk zawsze byt bardzo ruchliwy, mtodzienczy. Silne wiatry,
duza fala i wspaniate zeglowanie. Przelot z Gran Canarii do Rio de Janeiro trwat 19 dni. Pacyfik byt
oleisty, zamglony i rzeczywiscie raczej spokojny. Martwa fala niszczyla zagle, ,Macaj” bezwtadnie
przewalat sie z burty na burte. Zegluga wzdtuz zachodnich brzegéw Ameryki Poludniowej odbywata sig
raczej przy pomocy Pragdu Humboldta niz wiatru. Wspomnienie Morza Karaibskiego zawsze bedzie nam
si¢ kojarzy¢ z archipelagiem wysp szczesliwych San Blas.

Zeglowanie na ,,Macaju” bylo raczej szybkie, fatwe i przyjemne. Nie obylo sie bez mndstwa drobnych
i Srednich awarii, przede wszystkim silnika. Duzo recznego szycia zagli. Jacht i zatoga zdaty trudny
egzamin bardzo przyzwoicie. Optyniecie przyladka Horn bylto naturalng konsekwencjg fachowosci i od-
powiedzialnosci naszego kapitana i nieztej sprawnosci zatogi, cho¢ jacht do takiego przedsiewziecia nie
nadawat si¢ zupehie. Optyna¢ Horn ze wschodu na zachod na ,,Macaju” mozna byto tylko w jeden spo-
sob: tak jak to zrobit Tomek.

W kraju kwestionowano ten niewatpliwy sukces zarzutem, ze ,,nie bylo to klasyczne optynigcie Hornu”.
Mozliwe, ze przyczyna takiego przyjecia byto ogdlna niecheé oficjalnych czynnikow zeglarskich wobec
wyprawy, zorganizowanej przez ludzi spoza ,,$rodowiska”. Dla nas bylo to bez znaczenia. Prawdziwi
ludzie morza — nasze autorytety — zdawali sobie sprawe, ze inaczej zegluje si¢ na petnorejowym zaglow-
Cu niz na nowoczesnym, czternastometrowym jachcie. Mozna by¢ pewnym, ze gdyby to tylko bylo
mozliwe, kapitanowie zaglowcow optywajacych Horn w kierunku zachodnim, wybieraliby ,,niekla-
syczng” metode, zastosowang przez naszego kapitana na ,,Macaju”. Tak bowiem nakazuje dobra prakty-
ka morska, efekt doswiadczen wielu pokolen marynarzy. Polega ona na zblizaniu sie¢ do Hornu krétkimi
skokami pomiedzy zatamaniami pogody i przeczekiwaniu sztormu pod ostong kolejnych wysp. Wysta-
wienie ,,Macaja” na furie¢ otwartego Potudniowego Oceanu musiatoby zakonczy¢ sie tragedig. Nie
mieliSmy co do tego watpliwosci, pompujgc tysigc pompek wody na kazdej wachcie podczas
sztormowania przy potudniowym brzegu Ziemi Ognistej.

EPILOG

Wyprawa zdeterminowata pdzniejsze zycie catej zatogi.
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Tomek Zydler nie wrocit znami do kraju — wtamtych czasach méwilo si¢: ,,wybral wolnos¢”.
Przyczyny swej dramatycznej decyzji nigdy nam nie zdradzit. Wiadomo, ze z jachtéw na lad schodzit
raczej rzadko. Zegluje nadal, a relacje z jego wypraw publikuja najlepsze pisma Zeglarskie. W ubiegtym
roku opublikowat wspaniala locje Panamy dla zeglarzy®™. Pomiedzy kolejnymi wyprawami cumuje
w Fort Lauderdale na Florydzie.

Jurek Jaszczuk wkrotce wrdcit w znajome strony na Gedanii i — co najwazniejsze — skutecznie zareko-
mendowat nizej podpisanego Darkowi Boguckiemu, kapitanowi tej wyprawy. Potem wiele lat pracowat
na jachtach zawodowo, dziatat w PZZ, organizowatl Zeglarstwo turystyczne i sportowe. Ostatni jego
pomyst to rejs na Pogorii — glownie dla dzieci zeglarzy z tamtych lat*.

Maciek Gumplowicz wyemigrowal do Anglii. Z Zeglarstwem nie rozstal si¢ do dzisiejszego dnia.
Wspoétzatozyciel Polskiego Klubu Zeglarskiego W Londynie. Nieustajaco aktywny w mobilizowaniu
innych do organizowania wypraw zeglarskich. Ostatnio takze na ,,Macaju”.

Leszek Kosek zbudowal wiasny jacht i odbyl na nim swoj whasny Wielki Rejs po Pacyfiku. Osiadt
w Australii, zajmuje si¢ organizowaniem wypraw W interior dla przyjemnosci i prowadzeniem matej
firmy dla chleba.

Wyprawa na ,,Macaju” uksztattowata moje zycie szczegdlnie wyraziscie. Nastepna wyprawa, na Geda-
nii, utorowata mi drog¢ do wypraw polarnych. Zarobione W Antarktyce pieniagdze pozwolity zbudowac
jacht Virca i pozeglowaé samotnie przez Atlantyk oraz Karaiby. Zeglarstwa bylo ijest wciaz sporo
W zyciu calej zatogi ,,Macaja”. Ale tylko w moim przypadku Zeglarstwo wptyneto tak zasadniczo na
zycie zawodowe i 0sobiste.

sly KONSTANTY MACIEJEWICZ

Zmienne byty koleje losu ,,Macaja”. Po naszym rejsie stuzyt wiernie przez dtugie lata warszawskim stu-
dentom. Istniata jednak uzasadniona obawa, ze W czasach transformacji ustrojowych nie znajda si¢ $rod-
ki na opieke takich wystuzonych weteranow, jak ,,Macaj”. Opuszczony i zaniedbany, wtasciwie porzu-
cony jacht kupit Tadeusz Moscicki. Obecnie remont jachtu, nadzorowany przez Bolka Kowalskiego
(przy energicznym dopingu niestrudzonego Macka Gumplowicza) dobiega konca. Tadzio Moscicki,
ratujac ,,plywajacy zabytek”, zapisuje si¢ ztotymi zgloskami w annatach polskiego zeglarstwa, zanim
jeszcze wyruszy w swoj Wielki Rejs. Inne jachty z tamtych lat nie miaty tyle szcze$cia.

»Macaj” jest owocem naszej niepohamowanej tesknoty za wolno$cia, a za patrona ma dobrego zeglarza
i skromnego cztowieka 0 wielkim sercu. Dlatego ptywa pod dobra gwiazda i dobry los jest jego udziatem.

Opublikowano w zbiorze wspomnien pt. Pokion Hornowi:

Moczydtowski, Eugeniusz. ,,Konstanty Maciejewicz, dowddca kpt. Tomasz Zydler”.
W: Zbierajewski, Janusz [red.]. Pokion Hornowi. Warszawa : Korporacja TIGOR S.A,,
Dom Wydawniczy ,,Morze”, 2000, s. 54-62.

%0 Zydler, Nancy Schwalbe, and Tom Zydler. The Panama Guide: A Cruising Guide to the Isthmus of Panama.
Wyd. I: Brookfield, WI : Seaworthy Publications, 1996. Wyd. Il: Port Washington, WI : Seaworthy Publica-
tions, 2001.

*1 A najnowszy to zaangazowanie si¢ w remont jachtu General Zaruski (zbudowany w 1939 w szwedzkiej stocz-
ni Bertil Lund w Ekenas). Po dwuletnim remoncie bandera na odnowionym (by nie rzec: odbudowanym)
jachcie zostata podniesiona 30 pazdziernika 2012. Jego wihascicielem jest miasto Gdansk, a armatorem — Gdan-
ski Osrodek Sportu. Jurek pltywa na nim jako kapitan.
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ANEKS 2.

Tom Zydler na Zachodzie
po zejsciu z pokladu jachtu Konstanty Maciejewicz w Kanale Kilonskim

w 1973 roku.

Wspomnienia kapitana Tomasza Zydlera spisane ponad czterdziesci lat po zakonczeniu
rejsu.

Thumaczyl z angielskiego Adam Jasser

Dopiero w 2007 roku zobaczytem przyladek Horn ponownie, a nawet raz wyladowalismy tam z jachtu.
Pare tygodni pozniej mijalem go w drodze na poludnie do Antarktydy. To trzecie przejscie trwa ciagle
zywo W mojej pamigci, bo w drodze powrotnej z Antarktydy na poétnoc, mijalismy blisko przyladek
Horn lewa burta, gdy nagle pojawita si¢ doktadnie nad nim jasna ize $wiecacym, dlugim ogonem
kometa McNaught. Zaprawde¢ niezapomniany widok.

Opuscitem Konstantego Maciejewicza w Niemczech, poniewaz nie wyobrazatem sobie powrotu do ko-
munistycznej Polski. Z powodu mojej dobrej znajomosci angielskiego stuzby specjalne proponowaty mi
juz wezesniej obowigzki w bazie podstuchu jakiego$ oddzialu wojskowego wywiadu. Na szczescie pod-
r6z na Maciejewiczu popierana przez Ministerstwo Zeglugi i niosaca warto$ci propagandowe uratowata
mnie od tego na moment.

W czasie gdy bytem nauczycielem jezyka angielskiego na Uniwersytecie L.odzkim, stuzby bezpieczen-
stwa usitowaty mnie zmusi¢ do donoszenia na pewnego profesora z Anglii, z ktorym si¢ przyjaznitem.
Pomyst ten byt rownie ghupi, jak i cata stuzba bezpieczenstwa, skoro spotykatem sie z nim tylko spora-
dycznie na przyjeciach w Ambasadzie Brytyjskiej. Aby uzy¢ popularnej frazy: moja przysztos¢ w komu-
nistycznej Polsce byta $mierdzaca.

Po kilku miesigcach w Niemczech, gdzie pracowatem jako oficer na trawlerze rybackim towigcym na
wodach Polnocnego Atlantyku koto Islandii w styczniu i lutym, wyjechatem do USA, gdzie mieszkat
mdj wujek. Poczatkowo odprowadzalem jachty dla znanej firmy Sparkman & Stephens w Nowym
Jorku, a pdzniej rozpoczatem prowadzenie jachtow jako platny kapitan. Wreszcie, posiadajgc zawo-
dowsa, 500-tonowa licencj¢ Amerykanskiej Strazy Przybrzeznej, razem zmoja zong Nancy
rozpoczeliSmy prace na duzych, prywatnych jachtach, atakze na tych ptywajacych w czarterach po
Karaibach iw Poludniowej Ameryce, wyspach Galapagos, na zachodnim wybrzezu USA, az do
Kolumbii Brytyjskiej i Alaski.

Pomigdzy tymi ptatnymi zajgciami robili$my sobie z Nancy przerwy, aby zeglowac naszym pozbawio-
nym silnika malym jachtem Mollymawk do Irlandii, Szkocji, na Wyspy Owcze, do Ameryki Srodkowej,
Wenezueli, Hondurasu, Belize, Panamy, z wypadami na Labrador i do Nowej Szkocji.

W 2006 roku mielimy szcze$cie rozpoczaé prowadzenie 30-metrowego, jachtu Whale Song, ktéry byt
zaprojektowany do ekspedycji polarnej i miat klase lodowa. Poptynelismy nim z Nowej Anglii na
potudnie, wzdtuz wschodniego wybrzeza Ameryki Potudniowej, na Falklandy, Antarktyde i w Kanaty
Chilijskie. Wtedy odwiedziliSmy przyladek Horn, najpierw mijajac go w drodze na potudnie, a potem,
gdy ptyneliSmy z powrotem na poéinoc. Dalej poprowadzilismy Whale Song wzdhiz zachodniego
wybrzeza obu Ameryk, az na Alaske i Aleuty. Potem kontynuowali$my zegluge do Japonii, na Filipiny,
Palau, Papue, Nowa Gwinee, Wyspy Salomona, Australie, Indonezje, Tajlandie, Andamany i przez
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Ocean Indyjski do Poludniowej Afryki, odwiedzajac Sri Lanke, Malediwy i Seszele. Nastepnie bylismy
w Namibii, Ghanie, Gambii, Senegalu, a stamtad na Wyspach Kanaryjskich i Morzu Srédziemnym,
gdzie — na Malcie — jacht zostat sprzedany.

W 2010 roku kupiliémy nasz obecny jacht typu Mason 44, ktoéry nazwaliémy Frances B. Przez ostatnie
trzy lata zeglujemy nim z Péinocnej Florydy na Labrador i Grenlandi¢. Nie wiem, czy to istotne, ale
réwniez pisze i fotografuje dla nautycznych magazyndw, jak Yachting, Cruising Word, Passage Maker
i inne w USA, a takze dla Yachting Word w UK. Kiedy Krzysztof Baranowski byt redaktorem polskiego
Jachtingu, to zamieszczatl w nim moje artykuty.

Tomasz Zydler

Skrocona wersja tego tekstu ukazata si¢ w:
Pokton Hornowi. [wyd. Il rozszerzone]. Red. Dyrcz, Czestaw i in.
Bygoszcz, Gdynia : Lotto-Bydgostia, 2014; str. 353-354.
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ANEKS 3.

Adam Jasser o Tomku Zydlerze

Ksiaz¢ Oceanow

Uwazam Tomka Zydlera za prawdziwego ksigcia polskich zeglarzy oceanicznych. Od czasu, kiedy
w 1971 roku, poprowadzit studenckg wyprawe wokot Hornu — ze wschodu na zachdd, na drewnianym
jachcie Konstanty Maciejewicz — rzadko przebywa na ladzie statym. Kresli niezmordowanie swoj kilwa-
ter na wszystkich oceanach, od Alaski po Antarktyde. Kapitanuje zawodowo jachtom zaglowym i moto-
rowym, atakze zegluje na wiasnym 11-metrowym jolu, nazwanym na cze$¢ pewnego ponurego
albatrosa Mollymawk.

Ten stusznego wzrostu mezczyzna, we wspanialej formie fizycznej, z rowna wprawg postuguje sic
sekstantem, piérem i kamera. Wraz z zong Nancy, poznang kiedy$ na wyspach Zielonego Przyladka,
opracowali i wydali dwie niezwykle popularne i wysoko ocenione zeglarskie locje — ,,Wyspy | wybrzeza
Panamy’™*, oraz ,,Wybrzeze i wyspy stanu Georgia™®, skad Nancy pochodzi. Praca na locja Panamy
zajela im trzy lata mozolnego penetrowania i sondowania archipelagow i rzek.

Wykonali oboje tysigce zdje¢ i szczegdtowo opracowali mapy. Poniewaz ich jacht jest celowo pozba-
wiony silnika, w gére rzek holowali go przy pomocy pontonu z motorkiem, umocowanego u burty.
Z indianskim przewodnikiem przeszli, jak Francis Drake, przez Przesmyk Panamski, odzywiajac si¢
jadalnymi roslinami i mi¢gsem matp, na ktore polowat Indianin. To byto dla Tomka cigzkim przezyciem,
gdyz jest zacieklym obroncg dzikiej przyrody. Ich wiasny jacht to znakomita konstrukcja 0 nazwie
Invicta — kadtub numer jeden — z 1961 roku. Jest pomalowany takim odcieniem zieleni, ktory wabi
tropikalne ryby, wsrod ktérych oboje uwielbiaja nurkowac.

Nie ma wilasciwie magazynu zeglarskiego na swiecie, W ktorym nie zamieszczaliby swoich artykutow
i zdje¢. Pare lat temu spenetrowali i opisali barwnie, wybrzeza Labradoru. W Stanach Zjednoczonych,
Tomek Zydler, to Scista czotdéwka zawodowych zeglarzy.

Pasje pisarska i zeglarskg odziedziczyt zapewne po swoim ojcu Mieczystawie, znanym przed wojng lite-
racie, ktory — zaprzyjazniony z kaszubskimi rybakami w Karwi — byt oredownikiem ich kultury,
w niezliczonych publikacjach.

Tomek urodzit sie w Warszawie w 1940 roku i jest absolwentem liceum plastycznego w Orlowie,
Szkoty Rybotowstwa Morskiego i Filologii Angielskiej na Uniwersytecie 1.odzkim, gdzie pracowat jako
asystent. Pracowat takze przez trzy lata na polskich iniemieckich kutrach rybackich, potawiajacych
wokot Islandii.

Zeglowaé zaczat we wezesnych latach pieédziesigtych po Zatoce Gdanskiej na opuszczonej szalupie
okretowej. Zeglujac blisko brzegu, jako$ udawato mu sie¢ unika¢ kontroli. Kontynuowat potem na jach-
tach Jacht Klubu Gryf. Obecnie, Tomek i Nancy przebywaja na megajachcie motorowym w Cairns
w Australii. Niedlugo wyruszaja z rodzing armatora do Indonezji, zatrzymujac si¢ kolejny raz na Nowej
Gwinei.

%2 Zydler, Nancy Schwalbe, and Tom Zydler. The Panama Guide: A Cruising Guide to the Isthmus of Panama.
Wyd. I: Brookfield, WI : Seaworthy Publications, 1996. Wyd. II: Port Washington, WI : Seaworthy Publica-
tions, 2001.

#% Zydler, Nancy Schwalbe, and Tom Zydler. The Georgia Coast: Waterways & Islands. Port Washington, WI :
Seaworthy Publications, 2001.
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,» Nie uwierzysz — pisze Tomek — ile na $wiecie jest ciagle prawdziwie dzikich ludzi, ktorzy czasami
wytwarzaja zadziwiajace pigknem przedmioty artystyczne.”

Do Polski Tom i Nancy planujg zawita¢ w czerwcu.
Adam Jasser
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ANEKS 4.
Jerzy Knabe: Saga ,,Macaja”

Z zeglarskiego zycia wziete

Kim byt Konstanty Maciejewicz nie potrzeba zeglarzom przypominaé. Przed trzydziestu laty do ,,Kapi-
tana Kapitanow” zgtosita si¢ deputacja z WYC-u (Warszawski Yacht Club ZSP) z prosba 0 zgod¢ na
nazwania jego imieniem budowanego przez Klub drewnianego jola. Jacht zszedt na wode w lipcu 1971
roku jako s/y Konstanty Maciejewicz ipo dos$¢ krotkiej eksploatacji juz 26 marca 1973 optywat
przyladek Horn — ptynac jako pierwszy W historii polskich zagli ,,pod wtos”, ze wschodu na zachdd.

Oba osiagnhiccia — zakonczona pomys$lnie budowa i daleka wyprawa — byly wynikiem szczegdlnego
zaangazowania garstki mtodych zeglarzy, ktorych nazwiska jako kaphornowcow staty si¢ od tej pory
znane w zeglarskich krggach. Nic dziwnego, ze Maciek Gumplowicz, Jurek Jaszczuk, Leszek Kosek
i ,,Gienia” Moczydtowski sa dotychczas emocjonalnie zwigzani Z tg jednostka, ktorej poswiecili kilka lat
zycia, a W zamian uzyskali wiele osobistej satysfakcji.

Nastepni ,,armatorzy” nie mieli juz gospodarskiego podejscia, czasy si¢ zmienialy, jacht wielokrotnie
zmienial wiasciciela, z reguty brakowato funduszy na remonty i po latach zdewastowany, nadpalony
kadtub lezat na p6t zatopiony w jednej z greckich zatok. Pomieszkiwaty na nim miejscowe kundy porto-
we, stat si¢ pijackg meta, schronieniem wtoczegdw... Oczywiscie zadnych optat portowych nikt nie
ptacit — byto to typowe mienie porzucone.

Zainteresowal si¢ nim miody polski biznesmen, programista komputerowy Tadeusz Moscicki. Wiasna
firma szta mu dobrze. Jako pletwonurek tatwo znalazt dojscie do zeglarzy. Dowiedzial sie 0 bogatej
przeszitosci tego jachtu i pod wrazeniem jego historii postanowit wskrzesi¢ historyczng jednostke, a przy
tym uzyska¢ wlasny statek do wypraw nurkowych. Kupit wrak (do skasowania pieni¢dzy wiasciciel sto-
sunkowo tatwo si¢ znalazt) i przystapit do remontu, ktoérego historia to prawdziwa saga, dtuga, zawita
i kosztowna. Jezeli Tadeusz kiedys$ jg napisze — bedzie na pewno pouczajgca. ..

Ja postaram si¢ krotko:

Na swoje nieszczgscie — Tadek zwigzat si¢ z ,,Macajem” i jego rezurekcja emocjonalnie. Mimo, Ze Szu-
kat i chetnie wystuchiwat rad, nie zawsze si¢ do nich stosowal. Nie majac whasnego zeglarskiego do$-
wiadczenia trudno mu byto podchodzi¢ do nich krytycznie. Generalnie kazdy kolejny doradca kasowat
mu z pamigci rady poprzednika. W kolejnych rundach tym ostatnim byt przewaznie kto$ przebywajacy
w Gregji, kto$ kto chciat przy jachcie popracowaé — i bra¢ za to pienigdze. No bo bylo wida¢ gotym
okiem, Ze te pienigdze sg do wziecia. Wsrod konsultantow byta rowniez, oczywiscie, ,,Stara gwardia”:
Jaszczuk, Gumplowicz. ..

Od samego poczatku, wbrew emocjom, powstata kwestia ekonomicznego sensu takiego remontu. Kom-
pletna praktycznie odbudowa drewnianego jachtu wyniesie przeciez drozej niz zakup, nawet nowej, jed-
nostki z LPS-u. Gdy jednak na podstawie ,,wyzszych” racji zapadta decyzja remontu bez wzgledu na
wicksze koszty, nastepng decyzja do powziecia byto, kto i gdzie ma remont przeprowadza¢. Tadeusz
zdecydowat si¢ na Grecje, mimo rad przewiezienia resztek jachtu do Polski, gdzie — mimo obowigzkow
zawodowych — miatby jednak tatwiejszy osobisty nadzér nad robotami. R6zni wykonawcy W Grecji po-
dejmowali si¢ wykonania swojej ,,dziatki”. Robili to lepiej, gorzej — lub wcale. Wchodzili sobie w para-
de, miejsce remontu trzeba byto zmienia¢. Wtasciciel co chwila byt wzywany do podejmowania decyzji
i do ptacenia (,,jak nie ma forsy, to dalej nie robimy!”) wiec brat kase, wsiadat w samolot i leciat do
Aten.
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Potrzeba generalnego wykonawcy stata si¢ wreszcie oczywista. W kraju morskim jak Grecja o to nie
trudno. Stocznia jachtowa pana Ploutakisa w Pireusie podjeta si¢ zlecenia. Tadeusz mogt spokojniej
pracowac¢ i zarabia¢ w Warszawie. Prawidtowy postep rob0t zostal zapewniony, czego potwierdzeniem
miaty by¢ regularne telefony od ztotoustego Ploutakisa 0 dalsze fundusze. Ten jednak okazat si¢ jeszcze
wigkszym hochsztaplerem niz wszyscy poprzedni wykonawcy. Poza braniem pienigdzy wtasciwie nic
nie robit. Cigzko doswiadczony Tadeusz postanowit wysta¢ do Grecji swojego rzeczoznawce i petno-
mocnika. Wybodr padt na znanego z pryncypialnosci kapitana i prawnika Bolestawa Kowalskiego, ktory
pojechat czysci¢ t¢ stajnie Augiasza. Przypiat si¢ do Ploutakisa niczym buldog. Roboty poszty do przo-
du, ale Ploutakis — nienawykty do takich bezkompromisowych kontrahentow — wkrotce salwowat sie
skarga do greckiego sadu. Po trzech dopuszczalnych przepisami wizowymi miesigcach pobytu, Bolek
wrocit do Warszawy. Problem Tadeusza pozostat w Grecji. Byt to juz trzeci — a moze i czwarty rok
remontu. Maciejewicz zaczynat juz wprawdzie ponownie wyglada¢ jak jacht, ale mimo wielu dziesiat-
kow tysiecy dolaréw juz w nim utopionych, dalsze wydatki byty niezbedne.

Rownolegle z remontem jachtu szto planowanie towarzyskiej wyprawy nurkowej przez Morze Czerwo-
ne na Seszele. Poza powitaniem roku 2000 Tadeusz miat tam egzotycznie wzig¢ swoj opozniony remon-
tem $lub. Kapitanowa¢ mial Maciek Gumplowicz, pomocg zeglarskg i troche nurkowg miat tez stuzy¢
nizej podpisany (obaj z Polskiego Yacht Clubu w Londynie).

Wtedy niestety, Tadeusz ,,spucht” finansowo. Trudno si¢ dziwi¢. Spowodowalo to perturbacje. Pojawit
si¢ nowy partner z Warszawy — Lukasz Mtynarski. Tez ptetwonurek i mtody biznesmen, ale poczatko-
wego, surowego Kkapitalizmu. Pienigdz jest krolem iwszystko zalatwi, kazdego kupi. Nowy
wspotwiasciciel grat teraz pierwsze skrzypce, bo miat kasg. Zostawit na jachcie obdarzonego pelnym
zaufaniem pelnomocnika. Byt to kolejny nurek, niedawno zwolniony z Legii Cudzoziemskiej:
Nowozelandczyk — ksywa ,,Kiwi”. Paszportowo nazywat si¢ Hamish Sambs. Jak naprawde — kto to wie?
Wiadomo przeciez, ze Legia zapewnia swoim weteranom nowg tozsamosc.

Tak czy owak, nowi ludzie okazali si¢ zwolennikami rozwigzan szybkich i zdecydowanych, a w razie
potrzeby — sitowych. Remont posuwat si¢ do przodu. Pieniadze i staty nadzér zapewniaty potwojskows
dyscypling. Jednak nie mogly zapewnié¢ ani serca do roboty, ani prawidlowosci jej wykonania. Przyja-
cielska wyprawa na Seszele przeksztalcita si¢ w plan komercjalnego poszukiwania i eksploatacji
wrakow u brzegbw Madagaskaru... Nominalny wiasciciel wiekszosci udziatéw w jachcie przestat mie¢
cokolwiek do powiedzenia. Co zresztg bylo mu nieraz, W mato subtelny sposob, a moze bezwiednie,
okazywane. Pieniadz rzadko przemawia subtelnie.

Zeglarska zatoga z Londynu nadal przyjezdzala do Warszawy i Aten, by konsultowaé remont i wyposa-
zenie jachtu, oraz organizowa¢ rejs. Na dogadanie nowych warunkOw uczestnictwa, w nowym profilu
wyprawy nie bylo stosownej okazji i sprawa czekala na konieczne zebranie si¢ wszystkich zaintereso-
wanych na jachcie — przed ostatecznym wyruszeniem. Najpilniejsze byto doprowadzenie Maciejewicza
do stanu morskiej gotowosci W terminie takim, aby zapewni¢ dobre meteo-nawigacyjne warunki
planowanego rejsul.

Termin ten wreszcie nadszedt. Zamiast wszystkich — na jachcie znalazt si¢ tylko Kiwi i dwoch zeglarzy
z Londynu, czyli kapitan Gumplowicz i J. Knabe. Wtasciciele pozostawali w Warszawie, kazdy ze swo-
jego waznego powodu. Kiwi powiedzial, ze zaraz wyplywamy, poniewaz jacht jest gotowy i ma by¢
pilnie dostarczony na miejsce poszukiwan. Kapitan powiedziat, ze poki nie bylo rozmowy i umowy
0 ,,dowdz” z wiascicielami, a kasy nie ma na poktadzie — nigdzie nie ptyniemy. Nie bylo to w smak
nawyklemu do postuchu Kiwiemu, ale nie poplyneliSmy. Nast¢pne dwa dni zeszly na telefonach do
Warszawy, generalnych porzadkach, sprawdzaniu gotowosci zgromadzonego sprzetu i rozmowach,
w ktorych Kiwi nie pozostawil Zzadnej watpliwosci, ze czuje si¢ decydentem, a nawet wihascicielem
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Maciejewicza. Ostrzegt, ze doskonale zna si¢ na wszystkim i bedzie pilnie nadzorowat prawidtowosé
wykonywania naszych obowiazkow na jachcie. Zapowiedzial, ze ta wyprawa jest ,,duzo wigksza niz
my” oraz, ze przywykl do $lepego postuszenstwa zgodnie z maksyma: ,Jezeli ja mOwig¢ skacz — to
skaczesz!”

Generalny brak zrozumienia i entuzjazmu strony zeglarskiej dla tego nowatorskiego modus vivendi na
jachcie prowadzit do rosnacej frustracji. Uzywany jezyk stawat si¢ coraz bardziej wulgarny. Miare prze-
brata chyba indagacja kapitana na temat nieuzgodnionej obecnosci broni palnej na poktadzie. Normalnie
niepijacy Kiwi wrociwszy z baru w $rodku nocy nagle oznajmit, Ze ma nas dosy¢, ze nie spelniamy jego
oczekiwan | mamy si¢ natychmiast wynosi¢ z jachtu. Popart to dalszymi przeklenstwami i co wiecej —
rekoczynami.

Dalsze wspotzycie z psychopata na jachcie, w oczekiwaniu na spdzniajacych si¢ wiascicieli — nie mo-
wigc juz nawet O szansach wspotpracy w duzym projekcie — stalo si¢ niemozliwe. Po spakowaniu
manatkow i wyprowadzce, ztozylismy meldunek 0 zajsciu na policji, aby otrzyma¢ jakie$ potwierdzenie
dla wiascicieli, ze cata afera nie jest wytworem naszej chorej imaginacji. Kiwi pojawit si¢ wkrotce na
komisariacie, w kajdankach. Nadal agresywny, nadal przedstawiajacy si¢ za wilasciciela, nadal
obawiajacy si¢ naszego powrotu na jacht. Nam to juz bylo nie w glowie. Kilka godzin refleksji
potwierdzito przekonanie 0 szczgéciu W nieszczesciu. Dobrze, ze sprawa rozwigzata sig, zanim wyprawa
ruszyta. W porcie, a nie w morzu. Lukaszowi trudno bylo uwierzy¢ wto, co si¢ stato. Gdy stato si¢
jasne, ze nasza wspotpraca jest zakonczona z winy Kiwiego, zapewnit telefonicznie, ze zwrdci nam
poniesione wydatki. Rachunek czeka na uregulowanie juz ponad 15 miesigcy. Widocznie Kiwi cieszy
si¢ nadal pelnym zaufaniem.

Maciejewicz do Madagaskaru nie doptynat. Wrocit ciekngcy z Port Sudanu, podobno jest na sprzedaz. ..
zndéw w Grecji. Pewnie to jeszcze nie koniec sagi ,,Macaja”. Ale koniec mojej opowiesci, spisanej
zeglarzom ku przestrodze i nauce. Zawszec to lepiej wiedzieé i cudzych btedéw nie powtarzac.

Jerzy Knabe
kwiecien 2001

Publikowane: Pogoria.org — Internetowy Portal Zeglarski
<http://mww.pogoria.org/dzialy/korespon/K2.htm>
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ANEKS 5.
Artykul Wiestawa Rogali, sekretarza generalnego PZZ

Polskie jachty zdobyly Horn

Sposrod trzech jachtéw polskich jakie dotad przebyly Cape Horn — Konstanty Maciejewicz odbyt te
podréz winnych warunkach niz pozostate. Nie mozna porownywaé tych wypraw, albowiem kazda
Znich byta inna, zarowno pod wzgledem waloréw technicznych jachtéw, obsady zatogi jak rowniez
zalozen nautycznych. Podkresli¢ nalezy jednak, Zze zaloga studencka pod kapitanem Tomaszem
Zydlerem dokonata po raz pierwszy W historii polskiego zeglarstwa przejscia ze wschodu na zachod
I tym samym wpisala si¢ na list¢ najdzielniejszych zeglarzy Swiata.

Jak juz powiedziatem, nie chcg porownywac tego rejsu do innych, musze jednak podkresli¢, ze odbyt si¢
on niemal zmarszu na seryjnym jachcie i przy stosunkowo niskich naktadach, wreszcie, ze dokonali
tego ludzie bardzo milodzi, studenci, ktorych zapatl iodwaga musialy zrownowazy¢ niedostatki
przygotowan. Szkoda wielka, ze dotad tej wyprawie poswigcono tak mato uwagi W naszej prasie
i sSrodkach masowego przekazu, mam jednak przekonanie, ze zostanie to zrekompensowane teraz,
awyczyn studentéw zeglarzy juz dzi§ wszedt do historii polskiego zeglarstwa. Jednocze$nie nalezy
zaznaczy¢, ze wyprawa ta mogta si¢ dokonac jedynie dzigki prgznosci organizacyjnej srodowiska, ktdre
wreszcie nie tak dawno rozpoczynato swojg kariere zeglarskg. Nawigzuje ono jednak do pigknych
tradycji zeglarskich akademikow, ktorzy dali podwaliny pod dynamiczny rozwdj zeglarstwa w Polsce.

Wiestaw Rogala
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s/ly Konstanty Maciejewicz

Jest typowym jachtem krazowniczo-regatowym, projektowanym na potrzeby rejséw szkoleniowo-
turystycznych dla 10-osobowej zatogi. Projekt inz. K. Wyki i Edmunda Rejewskiego, zbudowany
W Stoczni ,,Stogi” W Gdansku w 1971 r. Armatorem jachtu jest Zarzad Stoleczny Zwiazku Studentow
Polskich.

Jacht posiada ozaglowanie typu jol.

Kadtub wykonany na szkielecie dgbowym, krytym klepkami mahoniu.
Maszty — sosnowe, poktad — peroba.

Wymiary jachtu: dtugos¢: 13,75 m, szerokosé: 3,60 m, zanurzenie: 2,10 m.
Powierzchnia ozaglowania: 75 m?.

Zasadniczg sita napedowa sa zagle: grot, grot sztormowy, dwie genuy, dwa foki marszowe, kliwer,
fok sztormowy, spinaker, apsel, dwa bezany. Zagle wykonano z tkaniny tergalowej.

Jacht ma pomocniczy silnik: wysokoobrotowy diesel BMC Newage Captain 0 mocy 32 KM.

W sktad wyposazenia nawigacyjnego wchodzi m.in.: echosonda, chronometr, sekstant, radionamier-
nik, log elektryczny, dwa kompasy, zestaw map i wydawnictw nawigacyjnych.

Jacht moze zabra¢ w swoje zbiorniki 450 1 wody stodkiej i 170 | paliwa.

W swym wnetrzu miesci: 5 koi do spania, 2 kanapki (wykorzystywane rowniez jako koje), kambuz
z kuchenka gazowa i toalete.

Dla potrzeb wyprawy dokonano nastepujacych przerobek i uzyskano nast¢pujacy ekwipunek:

1) Wymiana masztu na grubszy i mocniejszy, wymiana lin takielunku statego na liny stalowe, skreca-
ne, zaszplajsowane.

2) Przebudowa forpiku — zamiast dwoch koi uzyskano stot do prac technicznych i obszerny magazyn
na liny i zywno$¢.

3) Zakupienie 4 butli gazowych na propan-butan 11 kg.

4) Zakupienie agregatu pradotworczego Honda E-300 (220 Vi 12 V).

5) Zakupienie pompy z¢zowej Whale Gusher 10.

6) Zakupienie lampy naftowej (ogrzewaczy) ,,petromax”.

7) Zakupienie 8 kompletow ubran sztormowych prod. NRD.

8) Zakupienie $piworow dla cztonkoéw zatogi.

9) Montaz nowych kabestanéw fatowych na maszcie.

10) Wymiana szyb w oknach nadbuddwki na mocniejsze.
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Lp. Port Data wyjécia Port docelowy Data wejscia ;Z?§£°d Sl?ﬁliu na Mm
1. Gdynia 21.10.1972 Holtenau 25.10.1972 89 22 480
2. Holtenau 26.10. Helgoland 27.10. 0 18 137
3. Helgoland 27.10. Borkum 28.10. 17 9 165
4. Borkum 30.10. Newhaven 3.11. 65 26 388
5. Newhaven 4.11. Plymouth 6.11. 36 17 241
6. Plymouth 11.11. Falmouth 12.11. 17 2 56
7. Falmouth 13.11 Las Palmas 27.11. 288 39 1715
8. Las Palmas 2.12. Santa Cruz 3.12. 8 11 81
9. Santa Cruz 6.12. Mindelo 13.12. 131 6 944
10. Mindelo 17.12. Rio de Janeiro 5.01.1973 351 62 3002
11. Rio de Janeiro 22.01.1973 Montevideo 30.01. 180 18 1040
12. Montevideo 3.02. Buenos Aires 4.02. 14 2 133
13. Buenos Aires 2.03. Mar del Plata 5.03. 50 21 262
14. Mar del Plata 11.03. Puerto Deseado 17.03. 122 3 826
15. Puerto Deseado 19.03. Wyspa Stanow 23.03. 93 7 537
16. Wyspa Stanéw 24.03. Wyspa L’Hermite | 26.03. 56 3 143
trawers Cape Horn 26.03.1973

17. Wyspa L’Hermite 28.03. Ushuaia 29.03. 5 9 85
18. Ushuaia 10.04. Puerto Eden 21.04. 32 100 617
19. Puerto Eden 22.04. Puerto Montt 28.04. 111 45 640
20. Puerto Montt 5.05. Talcahuano 9.05. 54 31 464
21. Talcahuano 13.05. Valparaiso 16.05. 55 26 344
22. Valparaiso 4.06. Huasco 8.06. 90 7 336
23. Huasco 15.06. Callao 25.06. 59 0 1073
24. Callao 4.07. Salaverry 7.07. 71 3 275
25. Salaverry 7.07. Paita 10.07. 72 3 210
26. Paita 10.07. Balboa 17.07. 134 35 874
27. Balboa 19.07. Colén 19.07. 0 11 58
28. Colon 23.07. San Blas 24.07. 0 11 60
29. San Blas 26.07. Miami 6.08. 217 39 1220
30. Miami 18.08. Freeport 19.08. 18 6 112
31. Freeport 20.08. Nantucket 30.08. 192 43 1016
32. Nantucket 30.08. Plymouth 23.09. 537 40 2857
33. Plymouth 26.09. Cuxhaven 30.09. 105 0 612
34. Cuxhaven 6.10. Holtenau 7.10. 0 0 116
35. Holtenau 9.10. Hel 11.10. 56 0 328
36. Hel 11.10. Gdynia 12.10. 3 0 12
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ANEKS 8.

Postoje w portach

Pod zaglami i na cumach
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Dlugo$é postoju
Lp. Miejsce postoju Data
doby godziny

1. Holtenau 25.10 - 26.10.1972 0 21
2. Helgoland 27.10 0 3
3. Borkum 28.10 — 30.10 1 21
4. Newhaven 3.11-30.10 1 21
5. Plymouth 6.11 -11.11 4 19
6. Falmouth 12.11-13.11 1 0
7. Las Palmas 27.11-2.12 5 2
8. Santa Cruz 3.12-6.12 3 11
9. Mindelo 13.12-17.12 3 21
10. Rio de Janeiro 5.01 - 22.01.1973 16 18
11. Montevideo 30.01 - 3.02 3 10
12. Buenos Aires 4.02 - 2.03 26 20
13. Mar del Plata 5.03 -11.03 6 6
14. Puerto Deseado 17.03 -19.03 2 6
15. Wyspa Stanow 23.03 — 24.03 0 10
16. Wyspa L’Hermite 26.03 — 28.03 1 11
17. Ushuaia 29.03 -10.04 0 7
18. Zatoki Patagonii

(Ushuaia — Puertgo Eden) 10.04-21.04 ! 9
19. Zatoki Patagonii

(Puerto Eden — P?Jerto Montt) 22.04-28.04 0 9
20. Puerto Montt 28.04 — 5.05 6 22
21. Talcahuano 9.05 - 13.05 3 23
22. Valparaiso 16.05 - 4.06 17 18
23. Huasco 8.06 — 15.06 7 4
24, Callao 5.06 — 4.07 9 14
25. Salaverry 7.07 0 6
26. Paita 10.07 0 7
27. Balboa 17.07 - 19.07 1 13
28. Colon 19.07 — 23.07 4 6
29. San Blas 24.07 — 26.07 2 9
30. Miami 6.08 — 18.08 12 14
31. Freeport 19.08 — 20.08 1 6
32. Nantucket 30.08 — 30.08 0 7
33. Plymouth 23.09 - 26.09 2 14
34. Cuxhaven 30.09 - 6.10 6 6
35. Holtenau 7.10-9.10 1 19
36. Hel 11.10.1973 0 3
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ANEKS 9.

Stowniczek terminow zeglarskich

achtersztag — linia stalowa w ptaszczyZnie diametralnej jachtu, biegnaca od topu masztu do podwie¢zi na rufie
jachtu.

apsel — zagiel trojkatny stawiany z przodu bezanmasztu migdzy jego topem a poktadem

Beauforta skala — okresla sit¢ wiatru. Stopniom w skali B odpowiadaja okres$lone prgdkosci wiatru, np. sita
wiatru 0°B odpowiada predkosciom 0-2 km/godz., 12°B odpowiada predkosciom powyzej 104 km/godz.

bejdewind — 1. kurs jachtu wzglgdem wiatru, taki, aby kat migdzy diametralng jachtu a kierunkiem wiatru
wynosil mniej niz 90°; 2. nazwa wiatru wiejacego pod takim katem do kursu jachtu

bezan — 1. zagiel na tylnym maszcie; 2. ostatni maszt

bom — drzewce poziome u dotu zagla jednym koficem przegubowo przymocowane do masztu
bryt — pas ptotna zaglowego; z brytow zszyty jest zagiel

bulaj — przewaznie okragle, niewielkie okno w burcie statku

dalba — pal drewniany whity w dno, stuzacy do cumowania statku

dryf — zbaczanie statku z kursu pod wptywem wiatru, pradu lub fali

dryfkotwa — ptywajacy na dtugiej linie worek bez dna z brezentu, utrzymujacy jacht dziobem lub rufg do wiatru
w czasie dryfowania z wiatrem

falszburta — przedtuzenie burty nad poktadem

fal — lina ruchoma do podnoszenia zagli

flagsztok — drzewce, na ktorym podnosi si¢ bandere
Folkboat — klasa jachtu morskiego

forklapa — klapa zamykajaca przedni wiaz

genua — przedni zagiel trojkatny, stawiany na sztagu. Uzywany na kursach ostrych przy wiatrach stabych
i $rednich oraz w pasacie na kursach pelnych

grot — gléwny zagiel noszony na grotmaszcie

hals — potozenie gtownego zagla wzgledem wiatru. Jesli gtéwny zagiel znajduje sie na prawej burcie, to statek
plynie lewym halsem; jesli na lewej, to statek ptynie prawym halsem

handreling — uchwyt stuzacy do przytrzymywania si¢, umieszczony na nadbudéwce oraz wewnatrz jachtu

honda — agregat pradotwoérczy firmy Honda 0 mocy 300 watéw

immigration — skrot od: Immigration Office — policja imigracyjna sprawdzajagca dokumenty przekraczajacych
granice kraju, okreslenie gwarowe

izobata — linia tgczgca punkty 0 jednakowej glebokosci

juzing — cienka linka do szycia zagli i innych prac bosmanskich

kabelgat — magazyn lin

kabestan — urzadzenie stuzace do wybierania lin

kambuz — kuchnia na statku

katabatyczne wiatry — silne wiatry spadowe, wiejace okresowo z gér na niziny lub morze

kil — denna, wzdluzna belka (wigzanie) wiazaca wregi | wzdtuzniki

knaga — drewniany, stalowy lub plastikowy uchwyt do mocowania (obktadania) lin

kokpit — prostokatne wglebienie wrufowej czesci poktadu, ktore jest podstawowym stanowiskiem
manewrowym dla sternika i zatogi. Znajduje si¢ powyzej linii wodnej i dlatego posiada samoczynny odptyw
wody za burtg

kotwice — popularna zeglarska nazwa butow gumowych

krawat — krotka linka do wigzania zagli po ich zrzuceniu

kuk — kucharz na statku

lancia — mata 16dzZ stuzaca do komunikacji migdzy statkiem a lgdem
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lik — brzeg zagla

lik wolny — wolny, wzmocniony brzeg zagla

linia pozycyjna — linia, na ktdrej znajduje si¢ statek, obliczona z obserwacji ciat niebieskich lub obiektow
ladowych

linia wodna — linia na burcie, do ktérej dopuszczalne jest zanurzenie si¢ statku

log — przyrzad do mierzenia szybkosci i drogi przebytej przez jacht lub statek

mesa — pomieszczenie na statku, stuzace za jadalnie, $wietlic i miejsce odpoczynku zatogi

mila — tu: mila morska, 1 Mm = 1852 m.

nok — wolny, nie utwierdzony na state koniec drzewca

opetnik — otwoOr w poktadzie, w ktory wstawiony jest maszt

pelzacze — okucia metalowe przyszyte do liku zagla, pozwalajace wcigga¢ zagiel na maszt

raksa — poétkolista skuwka zamykana przetyczka, przymocowana do liku przedniego zagla, stuzy do taczenia
zagla ze sztagiem

ref — cze$¢ zagla ktorg przy silnym wietrze mozna zwinaé i przywiagza¢ do bomu.

Roaring Forties — Ryczace Czterdziestki — obszary oceanéw od 40 do 50 stopnia szerokosci potudniowe;j.
Wiatry w tych obszarach, wiejace przewaznie z zachodu, wykazuja szczeg6lng site (Srednio 5-6°B)

rog halsowy — dolny, przedni rog zagla przymocowany na state do poktadu lub masztu

roza wiatréw — sposob podawania kierunku, z ktérego wieje wiatr. Kierunek podaje si¢ w rumbach, 1 rumb =
11,25 stopnia. Nazwy rumbow od pdinocy W prawo sg nastepujace: N, NbE, NNE, NebN, NE, NebE, ENE,
EbN, E itd.

rumpel — drazek drewniany potaczony na state z trzonem steru, shuzy do wychylania steru

ruta — trasa zeglugowa statku

saling — poprzeczna rozpdrka na maszcie, rozpychajaca topwanty na zewnatrz

samosterowno$¢ — zdolnos¢ jachtu do utrzymania kursu bez uzycia steru

sargassum — glony sargassowe zyjace W Morzu Sargassowym, cz¢sto wynoszone Pradem Zatokowym
sarkofag — obudowana koja

schipchandler — agent zajmujacy si¢ zaopatrywaniem statkow

slip — urzadzenie do wyciagania jachtéw na brzeg

slup — rodzaj ozaglowania. Slup ma jeden maszt i przewaznie dwa zagle: grot i fok

staldwka — lina stalowa

szekla — tacznik powszechnie uzywany na statkach do taczenia roznych czgsci takielunku

szelf kontynentalny — przybrzezny pas dna morskiego do glebokosci 200 metrow

trap — ktadka, schodki

trawers — kierunek prostopadly do kursu lub osi symetrii statku

wachta — czas pehienia stuzby na statku, np. 3 lub 4 godziny; lub: zesp6t ludzi petnigcych te stuzbe.
wanta — lina stalowa stuzaca do mocowania i usztywniania masztu, biegnaca z gornej cze$ci masztu do burty
wezel — miara predkosci: 1 wezet = 1 Mm/godz.

willywaw — wiatr spadowy w szkwatach osiagajacych site huraganu, wystepuje w potudniowej Patagonii
zeza — najnizsze miejsce statku, gdzie zbiera si¢ woda.
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ANEKS 10.
Od Buenos Aires do Valparaiso

Ozaglowanie marszowe: 1 — grot, 2 — genua, 3 — bezan, 4 — apsel, 5 — forsztagi (dwa), 6 — fok, 7 — kliwer
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Plan ozaglowania sztormowego, tzw. zestaw pélnocnoatlantycki: 8 — wczepiany sztag, 9 — fok sztormowy, 10 — grot
z dwoma refami, 11 — wanty, 12 — achtersztagi
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Whnetrze i wyposazenie jachtu: 1 — zbiornik paliwa, 2 — zbiornik wody, 3 — st6t nawigacyjny, 4 — stot mesowy, 5 — stot-
warsztat, 6 — kredens, 7 — szafa ubraniowa, 8 — koja, 9 — kanapa, 10 — siedzenie nawigatora, 11 — akumulator, 12 — butle

z gazem, 13 — kuchenka, zlew, 14 — magazyn drobnego sprzetu, 15 — pomieszczenie na zywnosé, 16 — kokpit, 17 — WC, 18 —
silnik, 19 — tratwa ratunkowa, 20 — trap, 21 — pomieszczenie na tancuch kotwiczny, 22 — kabelgat z zaglami, 23 — drzwi
mesy, 24 — z¢za
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