ZIMA
DOOKOtA ANTARKTYKI




Around the Winter

Antarctic
\

Megas 56
Dlugosc catkowita 17.3 m
Diugose lini wodnej 15.4 m
Szerokosc 5.72 m
Zanurzenie 2.83 m
Wypornosc 23.5 T
Balast 4 T
Balast wodny 1.5 T
m

Wysokost masztu nad wodg 25
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i); 4.94
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E 7.8
Grot 84
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Inspiracje

We wrzesniu 2006 roku francuski szkuner 7ara przymarzl do pola lodowego w poblizu
Wysp Nowosyberyjskich 1 rozpoczal dwuletm dryf przez Ocean Lodowaty, w poblize bieguna
polnocnego, jak megdys Fram pod dowodztwem Fridtjofa Nansena w 1893 roku. To byla
plerwsza inspiracja projektu Megas 56. Druga pochodzila od rybakow — tych najdzielmej-
szych z ludz1 morza, ktorych statki daja sobie rade, ba! — pozwalaja pracowac w najciezszych
warunkach, jakie gwarantuja wszystkie morza kuli ziemskiej. Trzeciej podpowiedz1 dostar-
czyl czternastomiesieczny rejs na Gedanii do Arktyki 1 Antarktyki oraz znajomosc jachtow
zeglujacych po morzach polarnych.
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Koncepcja : Eugeniusz Moczydiowski
Projektant: Tomasz Gackoski

Od Tary zapozyczylismy ksztalt kadiuba w ksztalcie spodka, ktory powinien spowodo-
wac wypchniecie wmarznigtego w 1od jachtu przez boczny napor pol lodowych. Megas 56
ma podnoszony hydraulicziie kil o calkowite] wadze 4,5 tony. Inacze)] mz w Tarze rozwia-
zana zostala konstrukcja steru, ktory zostal umieszczony na pawezy, w lodach demontowany
1 podnoszony na poklad. Ze wzgledu na mmejsze wymiary od 7ary, niemozliwe bylo zasto-
sowanie ochrony walu 1 sruby napedowe) we wnece profilowanego dna. Na Megas 56 sruba
1 wal napedowy moga byc zdemontowane w morzu.

Zeglowanie na malych jachtach, szczegdlnie po morzach i oceanach, gdzie wiecej sztor-
mow niz dobrej zeglarskiej pogody, trzeba bardzo lubic, bo trudno je zaliczyc do latwych
1 przyjemnych. Uwiazany do kola sterowego lub trzymajacy sie rumpla w ciezkiej pogodzie
wiosennego lub jesiennego Baltyku, zawsze zazdroscilem szyprom kutrow, ktorzy czesto we
flanelowej koszuli, ogladali nas ze swej suchej sterowki, pewnie pukajac sie w glowe. Co
to za przyjemnosc siedziec lub stac na pokladzie 1 kulic sie pod kaskadanm wody zatlamuja-
cych si¢ grzywaczy. Konstruktorzy jachtow wymyslili wiele rozwiazan poprawiajacych dole
zeglarzy: szpryc-budy, ostony, wneki, kopuly z pleksiglasu. Ale to wszystko nie umywa sie
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do komifortu 1 bezpieczenstwa pracy w sterowce
kutra rybackiego. Sterowke ustawiona na pokla-
dzie stosuje sie powszechnie na motosailerach, ale
te jachty sa czesto bardziej luksusowym kutrem
z zaglam, bardzie; do ozdoby mz zaglowcami
z silmkiem pomocniczym. Czemu nie sprobowac
tego od wiekow sprawdzonego rozwiazama na
jachcie zaglowym?

Obmzylismy dno kokpitu do poziomu tuz
nad lima wodna. W ten sposob zmmniejszyla sie
maszynownia pod kokpitem, ale wystajaca zaled-
wie meftr nad poklad sterowka stanow1 chronione
miejsce pracy calej wachty, sternika 1 stanowisko
nawigacyjne. Kabestany szotowe, rolowanie ge-
mu 1 glowny kabestan falowy sa obslugiwane we-
wnatrz sterowki. Przeszklona sterowka zapewnia
widocznosc zagli 1 calego horyzontu. Zespolone,
klejone szyby, tzw. Pancemne, nie ulegaja roszeniu.
Otwierane dwa luki na dachu 1 cztery na bokach
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Megas 56 — poktad — sterowka

» Shardwka ma nowoczesne
Otwierane lukd  kKeziaity
+ Minka byéd ak najnliiomnm —
jeat jschymile 800 mm ponad
poldadam
'+ Wymagana byl bardzo
dobra widocznosé —
pociTylons przednie szyby
pEowninjy chearwownd
prace #agll

« Qchrona zelogl przed
dzislsniam| wistru | fal, omz

deszczu | énlegu

« J ralokenla zaioge powinna
|uk rajrrzadzisl wychodz& na
pokiad — azaly | wiekazosd
Taidw jest obelugiwens

Z wnatrza

\ Oz sz
kukoodpormych
zaspolonych

sterowki zapewmiaja swobodna wentylacje przy dobrej pogodzie 1 wyzszych temperaturach.
Zejsciowka ze sterowki pod poklad jest jakby sluza, gdzie nalezy zdjac sztormmak 1 wejsc do
suchego, ogrzewanego innego swiata, zostawiajac sztormuak w suszarnm umieszczone] tuz

PIZY Ze]SCIOWCE.

Wnetrze pod pokladem jest proste 1 otwarte dla

Megas 56 — poktad — sterowka

celow wyprawowych. Mozna je latwo zabudowac
czterema kabinam dwuosobowymi. Dwie lazienki.
Kuchnia 1 wodne ogrzewanie jachtu na olej nape-
dowy. Mesa 1 stanowisko laboratoryjne (ewentual-
nie druga mesa), po obu stronach skrzynki kilowe;.
Dwie grodzie wodoszczelne oddzielaja dostepne
z pokladu: obszerny achterpik 1 forpik — pomiesz-
czenia magazynowe osprzetu zeglarskiego 1 wy-
posazenia naukowego. Wentylacje zapewnia piec
lukow pokladowych 1 siedem nawiewnikow typu
dorado. Kadhub jest 1zolowany pianka poliuretano-
wa, niehigroskopijna o grubosci 1zolacji 35 mm.

Projektowanie

Jacht zostal w calosci zaprojektowany przy
uzyciunowoczesego oprogramowamnma CAD — CA-



Megas 56 — poktad

Forplk — |est do nlaga
dostep z zewngtrz jak
riwnleZ od drodka Jachiu -
wiabwianle przy zrzucaniu
Zagll przednich

Bardzo duky achierplic
- objetodl uwryteczna
to ol 5md, wymlar
oiworu

zatadunkowego to
0.9x1.3m
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TIA przez Tomasza Gackoskiego. Pozwolilo to
znaczaco zredukowac czas projektowamnia, obli-
czen oraz wprowadzama zmian konstrukcyjnych.
Warunki zzimowama w lodach morz polarnych
determinowaly grubosc poszycia kadluba w jego
dolnej czesci — wynosi ona 8mm. Sama grubosc
poszycla nie jest dobra miara wytrzymalosci ka-
dluba. Francuska Tara ma grubosc kadluba 22mm,
ale jej ciezar wynosi 120 ton. Ciezar, a wiec 1 bez-
wladnosc jachtu uderzajacego w plywajacy lod ma
1stotne znaczenie: jeden mm grubosci poszycia
Tary mus1 przenosic uderzenie ponad 5Ston masy
jachtu. Ten stosunek dla Megas 56 wynosi 3 tony/
mm poszycia. Kadlub Tary wytrzymal napor lodow
Oceanu Lodowatego. Oczekujemy, ze teoretycz-
nie mocmejszy kadlub Megas 56 tez sie sprawdz
w podobnych warunkach.

Istotne sa odleglosci miedzywregowe oraz
rozstaw wzdluzmkow. Mniejsze wymiary daja

wieksza wytrzymalosc kadluba. Wregi Megas 56 sa oddalone od siebie 0 250 mm w czesci
dziobowej 1 500 mm w reszcie kadluba; najwieksza odleglosc miedzy wzdluzmkami wynosi
440mm. Wytrzymalosc kazdego z paneli poszycia (element poszycia ograniczony sasiedni-
m1 wregami 1 wzdluznikami) wynosi od 5,5 tony na wigkszosci powierzchm kadhuba do

Megas 56 — poktad — brama rufowa

» £ zelorenla slement do mocowania anten

» Jast zaczepem do mocowanla platwy
sterowa|

» Konsirukele barmizg golldna — modhaosc
praymocowania pontanu
= Dpsatep z poldadu — wysolcdd 1.8m

O ton w czescl dziobowej. Odpowiednie wartosci
niszczace panel wynosza 10 1 18 ton. Skrzynka
kilowa w centralnej czesc jachtu stanowi1 konstruk-
cje zintegrowana z kadlubem, bardzo wzmacmna-
jaca wytrzymalosc kadluba na zgmatame. Grube
poszycle, dodatkowe wzmocniema znajduja sie
w dolnej czesci kadluba, co korzystnie wplywa na
statecznosc.

Wyposazenie

Ozaglowanie typu kuter. Grot z trzema refa-
mi lazy jack, genua na rolerze 1 fok na mniejszym
sztagu bez rolera, by mozna bylo stawiac fok
sztormowy. Zbiornmiki balastowe 1,2 tony na bur-
tach pozwalaja na optymalne trymowanie jachtu
w dhuzszych przelotach. Miecz szybrowy w czesci
dziobowe] kadluba wspomaga utrzymanie kursu.
Elektryczna winda kotwiczna, kotwica Delta 32
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Megas 56 — konstrukcja dziobowa kg, 70 m lancucha kotwicznego 12 mm 1 100 m
liny kotwicznej. Ster strumieniowy. Na rufie moc-

na brama do obslugi sprzetu oceanograficznego
1 pontonu. Na pawezy platforma robocza chromia-

Btowa dzlobowa jost z blachy o | f [ ca takze ster.
grubosc! 40mm | ma wysokodid Al o | |
N e > Silnik gtoéwny: Nanmi 115 kM, agregat pra-

dotworczy 7 kW chlodzony przez chlodnice
w obiegu zamknietym (opcja, gdy jacht wmarz-
niety w lody). Instalacja 12 V1 24V DC, 230 V
AC. Altermmatory silmkowe 12V 1 24 V. Generatory
wiatrowe 12V 1 24V. Winda kotwiczna, ster stru-
mieniowy , kabestany elektryczne zasilane 24 V.
Pozostale: nawigacja, radar, tacznosc, oswietlenie,

odsalame wody — 12 V. Odsalarka okolo 27 1/dobe.
— razem z uszlywnisniami Podgrzewane zbiormiki paliwa — 3,6 tony, zbiormk
Z ktowmike tworzsy bardzo .
wykmyrnaiy sty od pra wody 0.8 tony. Poza standardowym wyposazeniem

elektronicznym, umieszczone na maszcie: kamera
termowizyjna, kamera tv, sonar.

2 metry jactiu) a8 oo 250mm

Megas 56 — konstrukcja dziobowa P]any strategic 7ne

ol To st e Megas 56 jest dzieckiem staranme zaplano-
wzmacnla konarukele jachtu w rejonia . . : .
nejbardzie) nemzonym na uderzanis ~ WaIlyIn 1 wykonywanym wedlug calej najlepsze;
' wiedzy 1 umiejetnosci ludz1 pracujacych nad pro-
jektem. Ku mojemu bardzo mulemu zaskoczeniu
wclaga wszystkich 1 budz1 meco 1rracjonalme po-
klady sympatii, a najwazmejsze enfuzajzmu. Od
projektanta do hydraulika. Wlasciwie to jest natu-
ralne, zgodne z moja wiara w to, ze ludzie kochaja
prace ciekawa, nowatorska, gdyz jej wynik najle-
piej rekompensuje wkladany wysilek. Piemadze sa
wazne, ale mgdy nie zastapia tworczej satystakei.
Ta zas jest proporcjonalna do stopma wykorzysta-
nia wiedzy 1 kunsztu kazdego z pracowmkow. Cel
tego projektu to stworzeme takiego statku, by po-
stawione przed nami zadama nie byly wyczynem,
tylko w mmare zwykla, solidna realizacja projek-
tow skrojonych na miare mozliwosci dobrze przy-
gotowane] bazy logistyczne). W nasze] mocy jest przygotowac si¢ do zadan wedlug recepty
Roalda Amundsena, zammerzajacego zdobyc biegun Ziemi. Mozemy tylko marzyc o tym, by
dodatkowo miec hart ducha Roberta Falcona Scotta 1 jego towarzyszy oraz szczescie Emesta

Shackletona.
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Megas 56 — pokfad Z.adania 1 troche historn

Jakie sa zadama, ktore tak pozytywnie stymu-
luja zainteresowanie projektem Megas 56 szero-
kiego spektrum wspolpracownikow? Zeglarstwo
niejedno ma 1mie 1 oblicze: zeglyjemy dla przy-

jemnoscl, by poznac mny swiat miz ten z folde-
+ Poldad z zedaria mist byé jak

nujprostizy | jak nejnizery z bardzo row biur turystycznych, zeglujemy by sie scigac
nisksy | prosty nadbud Gwke. ; 5 : ;
o Nadbudtwias to wycinek walca — Z Imnymi zeglarzami, by wygrac z samym soba
bartrs dudey sriywnods koeristy . . - :
+ Unzhymnlons poi an w sl w samotnych zmagamach. Zeglujemy tez dla chle-

odlwgpodei 250rmm, wykorsns

z knyleramies, & grubois pokdadu
o drran — wymildam jest makeymalina
axtywnodt prey minmakne masis

ba, lub by dzieciom pokazac inny swiat mz ten,
ktory je miechybnie dopadme w doroslym zyciu
Pierwotny, utylitarny charakter zeglugi jest malo
popularny wsrod zeglarzy, jako sprzeczny z na-
czelnym przeslanmiem jachtingu: zeglowaniem dla
przyjemnosci. Tymczasem wspolczesna techno-
logia 1 techmka stworzyly mezwykle mozliwosci
realizacj ciekawych zastosowan praktycznch,
nadajacych zupehmue inny, moim zdaniem glebszy,
wymiar zeglowamu. Pokazala to spektakularnie
wyprawa Zary przez Ocean Lodowaty, wzbudzajac
nasza szczera, ale 1 tworcza zazdrosc.

Megas 56 — miecz

+ W czescl dziobows] jast miecz skizqcy do irymowanla Jachtu W naukowy projekt Damocles, ktorego kul-
e et Fe i e Pedae o s minacja byl dryf Zary przez Ocean Lodowaty,

»  Konairu I aluminl . o St
© Koztalt ook beede wiekiywmy nymrotynamicanis —przyaugesel DYLY Zaangazowane trzy ministerstwa Republiki

e Francuskiej 1 kosztowal on 9 milionow euro. Tara
(eks Antarctica) czekala 17 lat na ten sprawdzian.
Przyznaje, ze proba realizacjn podobnego, nawet
Znacznie skrommniejszego przedsiewzieclia, moze
wydawac sie byC naznaczona przerostem ambicy
nad mozliwosciami lub zwykla arogancja. Bylo-
by tak miechybnie, gdyby nie to, ze juz w 1986 r.
zlecilem Julkow1 Strawinskiemu zaprojektowanie
jachtu wyprawowego nazwanego przez konstruk-
tora — I'ilya. Od zzmowamnia na stacj 1m. Henryka
Arctowskiego w latach 1979/1981 chodzila mi po
glowie wizja wykorzystania niewielkich, dosko-
nale przygotowanych jachtow zaglowych do re-
alizacy zadan badawczych. Pionierem tego pomyshu zrealizowanego na stacji 1m. Henryka
Arctowskiego w Antarktyce byl prof. dr hab. Stamislaw Rakusa-Suszczewski.Tak powstaly
zashizone dla nauki motorowe kutry rybackie ,,Dziuma 1 ,,Ston Morski”, operujace w strefie
brzegowej, zatokowe].
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Nauka za niewielkie pieniadze

Kazdy, kto bral udzial w rejsie badawczym na statkach oceanograficznych przyzna, ze

w tych wyprawach nieuniknmone sa problemy wynikajace ze sprzecznych interesow zespolow
badawczych. Kromkarz Ymer S0

Megas 56 — poszycie kadtuba — szwedzkie] wyprawy oceanogra-
ficzne; na Spitsbergen taktowmnie

Przejicle powlarzchnl kadiuba w pokiad jast

ne. K pramisniowl 0.5m mainma .
m biachg o grubogel 4mm — mﬁ zanotowal:
bardzo moeny slemant dziakl swojemu keztaltow

Wiele projektow — lgcznie 70 —
wigzalo sie zarowno = wyjqtkowy-
mi mozliwosciami pracy, jak i wal-
kq o czas. Zgodnosc i sprzecznosc.
W  takiej sytuacji przemyslana
i zreczna procedura podejmowania
decyzji jest oczywiscie konieczna.

b A e I Bischa Gmm Nie wydaje mi sie jednak, bysmy

PolaZony Sadek clecindd podczas rejsu jq osigeneli. Od cza-
su do czasu dochodzilo do irvtacji
i niesnasek.’

Kiedy na lodolamaczu Ymer fizycy atmosfery pobierali dwudziestoczterogodzinna probe
powietrza, pozostalych stu naukowcow przezywalo frustracje z powodu bezczynnosci. Kiedy
statek poszukiwal zakotwiczonych pradografow, na bezczynnosc cierpial caly zespol naukowy.
[ tak dalej. Wyprawy oceanograficzne nie moga ominac problemu mewykorzystama poten-
cjalu badawczego personelu naukowego, co przeklada sie na wielkosc komecznych nakladow
finansowych 1 mkle wykorzystanie potencjalu ludzi 1 sprzetu. Znacznie tansze 1 lepie] wyko-
rzystane bylyby jednostki mniejsze, specjalistyczne. Te jednak ogranicza mewielka autono-
micznosc. Dobrym rozwigzanmem jest jacht zaglowy z zaloga zeglarzy 1 naukowcow, reali-
zujacych specjalistyczny program. Nowoczesny, nawet mewielki jacht zaglowy zapewma
znaczna autonomicznosc 1 bezpieczenstwo w najciezszych warunkach pogodowych otwarte-
g0 oceanu. Oczywiscie nie kazdy jacht — stad takie projekty jak 7ara1 Megas 56.

Wyzwania

Kiedy juz wiadomo ,jak”, pora na nielatwa, sensowna odpowiedz na podstawowe pyta-
nie: ,,co”. Z zastrzezemem, ze cel nie moze byc pretekstem do wycieczki zeglarskiej, bicia
rekordow dla nagrod, stawy, pieniedzy lub zwyczajne) satysfakcyj z dobrej roboty zeglar-
skiej. Wielka trud 1 znaczne wydatki musza sie oplacic. Nie ma watpliwosci, ze poznanie
swiata warte jest kazdych pieniedzy — naukowcow nie trzeba o tym przekonywac. Mialem to
szczescle w zyclu zawodowym, ze dane mi1 bylo doswiadczyc satysfakej z odkrywania tejm-

! Per Olof Sundman, Ocean Lodowaty, Iskry, Warszawa, 1989, s. 101.
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nic przyrody. Te satysfakcje wynikaja z pozornie
trytwialnej konstatacyi: nauka jest poszukiwaniem
odpowied=i na pvtania, na ktore jeszcze nikt nie
odpowied=zial. To intelektualna zegluga do niezna-
nych ladow 1 pokonywanie oceanow niewiedzy.
W tym sensie nauka 1 zeglarstwo sa kompatibilne.

Fascynacje naukowe w polaczenmu z przyzwo-
1tym warsztatem zeglarskim musialy jakos zaowo-
cowac. Trawers Tary przez Ocean Lodowaty usta-
now1l poprzeczke bardzo wysoko, ale to nie jest
tak 1stotne, bo badama naukowe to me powinny
byc wyscigl, rywalizacja. Kierunek zainteresowan
wynika naturalme z faktu, ze pracowalem wiele
lat dla Zakladu Badan Polarnych PAN, odpowia-
dajacego logistycznie 1 naukowo za Polska Stacje
Antarktyczna PAN 1m. Henryka Arctowskiego
1 Antarktyka byla moja pierwsza polarna 1 nauko-
wa przygoda.

Taka jest geneza powstama projektow Around

the Winter Antarctic 1 Wintering in the Antarctic Commemorating of Belgica Expedition.
Oczywiscie problemem, jak zawsze w takich przedsiewzieciach, sa piemadze. Moj potencjal
finansowy, calkiem niemaly, stanow1 30% kosztow budowy Megas 56. Czy w tej sytuacii to
szalenstwo zaczynac takie zadanie w nielatwych przeciez czasach? Tak, wiem, ze jest kryzys

1 ze interesem dla sponsorow jest
inwestowac w pitke nozna, zuzel
1 wiele mnnych dyscyplin 1 form
aktywnosci spoleczne]. To sie bar-
dzie] oplaca. Ale me wierze, ze
w Polsce nie ma ludz1 dysponu-
jacych piemiedzmi, ktorzy rozu-
mieja, co 1 dlaczego zamierzamy
realizowac 1 ze to jest wazne.
Moze wazniejsze mz Euro 2012.
Jestem przekonany, ze nie jestem
sam — jest tylko kwestia czasu,
kiedy znajda sie podobm szalen-
cy 1 dolacza do nas. Sponsorzy
1 wspolnicy.

Megas 56 — takielunek

mmn; do 84 na burcle — genua przy
S ot e i
Eﬂuglwang Iolowaniu moze byh
kabestanam przechodzié pod planwezym
ngczmymi na salinglem
poktadzie

Wanty lkolumnows

xq bliska osi jachiu

oraz odmunists

w praid i w vt

iac .
naciy du.““m'l"’ 1

W pierwsze] kolejnosci chcemy realizowac wyprawe Around the Winter Antarctic. Ma
ona za zadanie dostarczyc danych podstawowych z rejonu 1 okresu bardzo malo poznanego.
Niemal wszystkie wyprawy oceanograficzne 1 biologiczne do Anatarktyki odbywaja si¢ la-
tem. Brak jest danych podstawowych ze strefy granicznej oceanu 1 morskiej pokrywy lodowe;
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w Je] najwiekszym zzmowym zasiegu wokol Antarktydy. Chodz o szerokosci geograficzne
55° —60°. Tak zwane badania podstawowe powinny obejmowac:

a. zbadane skladu planktonu w sezonie zZizmowym pod lodem morskim na skraju lodu meto-
da kolorymetryczna.

b. pomiary temperatury powietrza, lodu, wody oraz krotkofalowego promiemowamna slo-
necznego, PAR (photosynteticaly active radiation) na 1 pod powierzchma lodu.

c. profil temperatury, zasolema 1 chlorofilu w Oceame Poludnmowym do 100 m glebokosci.

d. meteorologia chemiczna.

Jednakze nie to jest glownym celem nauko-

wym wyprawy. Pewilen prawie emerytowany,
bardzo zashuzony profesor w wywiadzie posumo-

Megas 56 — wnetrze

Wnetrze nadal |est projekiowanae — ponlel

przedstamiona Jest jego koncepcia waniu jego naukowego zywota powiedzial cos, co
Kabiry s ooy takze doskonale pasuje do standardowych badan
-l Kabine, diziobow podstawowych przyrody:

prace, ktore opublikowalem (...), to byly jak
gdvby kawalki jakiegos puzzla, ale innych kawal-
kow do tego puzzla nie bylo. Mialem jasng orien-
tacje, e to sie do niczego nie przvda. To byly po
prostit pewne takie c¢wiczenia, eksperyvmenty, ale
w nich nie bvlo Zadnego kregostupa, Zadnej osi,
Zadnego kierunku, niczego takiego sie nie oczekiwa-
lo. Po prostu rejestrowalo sie to, co byvlo niezwykle
i powtarzalne. Jezeli bylo niezwykle i powtar=zalne,
badawees - . Lo to zastugiwalo na opublikowanie, a to, Ze do ni-

czego nie pasowalo, to inna sprawa.

Gorzkie, ale kazdy uczciwy wyrobnik nauki

przyzna, ze prawdziwe. Te kawalki puzzla trzeba

trzeba jednak zbierac, bo me ma imnego sposobu, by poszerzyc nasza wiedze. Zimowa An-

tarktyka jest bardzo slabo rozpoznana 1 wszelkie dane z tego okresu moga przynesc niespo-

dziewany plon. Totez, jeslh tylko zdobedziemy odpowiedma aparature, zrealizuyjemy mozliwie
najszerszy zakres badan podstawowych. Nie mozna zmarnowac takiej okazji.

Nie chcemy jednak ograniczyc sie do tej czesto gorzkiej pigulka (tyle ciezkiej, mkomu nie
potrzebnej roboty). Moze to arogancja, ale chcemy w te] wyprawie autentycznych satystakcn
z odkrywamia tajemnic przyrody. Jedna z nich zawiera sie w pytaniu: co robia pingwiny przez
wieksza czesc zycia? Uczem badaja pingwiny z Antarktyki od ponad stu lat, ale glowmnie na
ladzie, w okresie rozrodu. Sam bralem udzial w tych badamach 1 bylem zdumiony tym, ze na
temat pozostalych 8 miesiecy rocznego cyklu zyciowego pingwinow praktycznie nie 1stnieja
zadne domesiema. Wiadomo tyle, ze zima przebywaja na skraju lodu morskiego 1 z mim we-
druja na polnoc w miare przyrastama zzmowe] pokrywy lodow morskich wokol Antarktydy.
Chcemy sporzadzic mape zimowego wystepowania pingwinow na podstawie badan gene-
tycznych. Do takich badan me trzeba zabierac na wyprawe kosztownej aparatury. Wystarczy
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pozyskac jedno pioro ptaka. W polaczenmu z danymu z okresu legowego licznych kolonii, be-
dzie mozna okreslic drogi migracy pingwinow 1 pozostale] ormtofauny Antarktyki. Odlowio-
ne ptaki pozwola na okreslenie ich zzmowe) diety. Profesor Stanislaw Rakusa-Suszczewski

Megas 56 — Zbiorniki na wode i paliwo

Zhlomiki peliwa

= Po lednym na burte — lacznie 28001
= Dwa zblomik w kil — BHH

= tacznie 00| palwa przechcwywanego w Zblomikach jacitu —

wystarczalaco duo na Zimowanis
» Zhiomikl »q w dokladnie w frodiku cle2kokc] lachiu

= Znisgrowans 28 sirukiurg kaduba — catkowicle pod pociicgq

= Znecraco obntkaly Ssmdek cladknéc]
ik wody
= Jadan — pojamnodd B0H

Zblomiki pailwa

zaproponowal by wyprawa dookotla swiata poply-
nela sladamm wypraw wokolantarktycznych ad-
mirala F.G.T. Bellingsahausena, opisanych 1 udo-
kumentowanych pod wzgledem nawigacymymu
przyrodmczym. Przyznaje, ze takie zadama warte
sq tego koniecznego, ogromnego wysitku organi-
zacyjnego 1 finansowego. Nosza bowiem znamie
wielkich dokonan w poznawaniu swiata z poczat-
ku ubieglego wieku 1 dlatego wywolua dreszcz
emoc]i, obiecuja dostep do tajemnic przyrody:.

Taktyka

Poczatek 1 koniec rejsu w Ushuaia na Ziemu
Ogniste]. Czerwiec jest przeznaczony na napra-
wy, przeglad 1 przygotowanie jachtu. Rejs powi-
nien odbyc¢ sie w srodku sezonu zimowego, czyli
w miesiacach lipiec, sierpien, wrzesien lub nmeco
poznie]. W trakcie rejsu, zalezme od warunkow lo-

dowych, mozliwe jest zajscie na Georgie Poludniowa 1 Orkady Poludmowe (Bouvet, Heard,
Kerguelen, Crozet, Macquaernie). Nalezy si¢ liczyc z mezawijaniem do zadnego portu przez

caly okres trwama rejsu.

Jacht wyplywa z Ushuaia okolo 1 lipca, w okresie dobrej pogody 1 plynie najszybszym
mozliwym kursem 180°-220° do gramicy lodow. Jesli warunki pozwalaja, podchodz do lodu

1 realizuje program badawczy. Jesh
warunki pogodowe nie pozwalaja
na prace badawcze, jacht oddala
sie od granicy lodow na bezpiecz-
na odleglosc 1 zegluyje na zachod
az do czasu, gdy istnieje szansa
na podejscie do lodu 1 bezpieczna
realizacje programu badawczego.
Czyli cyklicznme: zeglyemy szyb-
ko wokol kontynentu w warun-
kach zlej pogody az do nastama
dobrej pogody, kiedy realizujemy
program. Na szerokoscl geogra-
ficzne) 55° trasa wynosi minimum
9000 Mm. Szacunkowa trasa do

Megas 56 — Zbiorniki balastowe

« Po dwa zblomikl na burig
s {gtama pojemnods to
a 1500burte
«  Fwiokszalg momant proshuygacy
- spadek preechyid o ol. 4 stopnle

|



Around the Winter

Antarctic

przeptymecia wynosi 10 000 Mm — 12 000 Mm.  Megas 56 — kil
Mozna liczy¢ na prad oceaniczny 10Mm/dobe.

Mozna przyjac jako w pelni realny sredm prze- + Kl josi podnoazony hydraulieania
bieg dobowy 150 Mm. Oznacza to ca 70 dm zeglu- ’ mﬁﬂﬂm rpeloslora

Kil podriosi sip o 2 melry.

Masa to tylko 4500kg

Ma w sobis dwa zirteqrowans zbiomiki
na palws — cznie 800

Wragi w rsjonie kilu 54 spadcalnie
WZITOCTIONS — poza podparciem kilu
prosjmujl w ZNAczne] Misrze
obeigpania od lodu podczas zimowania
Blacha wapawana w dno w rsjonis
shroynki kicwej ma 15mm gruboke

g1. Przy zalozonej szybkosci pradu oceanicznego,
trasa ulega , skroceniu™ o ca 700 Mm, a czas trwa-
nia pokonama 10 000 Mm — do 62 dob. Pozosta-
je 92—62=30 dm na postoje 1 program badawczy.
Prawdopodobienstwo wystapienia zima laczne az
30 dm pogodnych jest male. Ale jest spora szansa,
ze w clagu trzech zzmowych miesiecy bedzie lacz-
nie 15 dm dobrej pogody. To powinno zapewnic
realizacje programu.

Z.agrozenia

Rejs wydaje sie byc bardzo mebezpieczny.
Nawet zeglowanie jachtem wokol Antarktydy w
sezonle letmm stanow1 powazne wyzwanie dla jachtu 1 dla zalogi. Zima warunki sa jeszcze
bardzie; surowe. Wiatr. Zima czestothwosc sztormowych wiatrow jest wigksza, podobnie
jak procentowy udzial wiatrow huraganowych. Jest to zasadnicza rozmca zeglugi latem
1 zima w tym rejonie. Ale jacht, ktory wytrzyma zegluge latem, moze zeglowac takze zima.
Noc. Druga 1stotna roznica, to krotki dzien — trwajacy mniej wiecej tyle co zzima w Polsce lub
Szwecjl. Na poczatku podrozy, kiedy dzien jest najkrotszy, zegluga odbywa sie na szerokosci
do 55° — 60°. W muare przyrastama godzin jasnych zegluga przebiega na meco wiekszych
szerokoscilach. W rezultacie dlugosc dma bedzie wzglednie stala w czasie calego rejsu. Tem-
peratura. Temperatura wody oceanu poludniowego zima rozm si¢ od letniej o okolo 4°C.
Lagodzacy wplyw oceanu powoduje, ze temperatury powietrza takze nie beda znaczne mz-
sze zima mz latem. Na mzszych szerokosciach temperatura powietrza wynosi okolo 4°C, na
wyzszych 0°C. Na wyzszych szerokosciach (60°) mozna oczekiwac mzszych temperatur, ale
mniejszych predkosci wiatru niz na szerokosciach nizszych (50°).

Snieg. Zegluga ma odbywacé sie w oddaleniu od granicy lodu morskiego, gdzie temperatu-
ra wody morskie] wynosi okolo zera stopni 1 ogrzewa dolne warstwy atmosfery. Dlatego prze-
wazaja opady mokrego sniegu 1 sniegu z deszczem. Modyfikacja pogody przez cieply ocean
redukuje niebezpieczenstwo marznacego deszczu 1 snmegu. Oblodzenie jest mebezpieczne,
trudne do przewidzema 1 brak jest w tej materi1 doswiadczen z rejsow wezesniejszych. Mgla.
Spodziewain sie mgiel rzadzie) zzma nmiz latem, ale nie mam dobrych argumentow na potwier-
dzenie moich oczekiwan. Lod morski. Prawdopodobienstwo spotkama gor lodowych powin-
no byc mmejsze zima niz latem. Pola lodowe nie powinny stanowic powaznego zagrozenia.
Zegluga ma odbywac sie w okresie maksymalnego zasiegu lodow morskich 1 w bezpiecznej
odleglosci od skraju lodu. Granica lodow moze sie przesuwac na polnoc tylko nieznacznie.
W przypadku uwieziema jachtu w polu lodowym szansa na uwolnienie rosnie z uplywem
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czasu. Oblodzenie. Oblodzenie jest miebezpieczne, trudne do przewidzemia 1 brak jest
w tej materi1 doswiadczen z rejsow wcezesniejszych.

W celu wlasciwego pPrzygo-  pegas 56 — ptetwa sterowa
towania si¢ do spodzewanych — —-

warunkow pogodowych rejsu,
planuje sie symulacje rejsu w lip-
cu, sierpniu 1 wrzesnu, rok przed

+ Plabwa jast mocowana na pewedy
Isinisje modiwoké mtwego deamontady
+ Siamwanie hydmullcens shownlidem

L ]

wyprawa. Ma to polegac na stalym zamontowanym w echtarplku
: : : : + Kzrialt trapezowy — polgezanie wymagal|
monitoringu pogody w rejonie hydrodynamiczmych (duss smukdo$é)
: ; omz wytrzymsletclowych {madiiwoéé
1 na podstawie danych meteo, sza- Mmum“fq-namm}
: . g E s + Cleciwa zmienia sla od 700mm do 340
cowaniu kursu 1 predkosci jachtu. o DhugokE phbwy to 2.5m

Wiarygodnosc symulacji zalezec
bedzie od czestosci odbierania da-
nych meteorologicznych (1 oczy-
wiscie od 1ch wiarygodnosci).
Idealna bylaby sytuacja, gdyby
byly dostepne dane dobowe. Ale
ofrzymanie informacj o stanie pogody raz na trzy dm tez pozwoli na przyzwoita estymacje
drog1 jachtu

Trudne pytanma

Czy takie przedsiewziecia jak budowa Megas 56, wyprawy Around the Winter Antarctic
1 Wintering in the Antarctic Commemorating of Belgica Expedition, sa potrzebne? Jesh tak,
to komu? Co stanow1 o tym, ze decydujemy sie poswiecic znaczne srodki1 wykonac ogrom-
na prace? Czy warto sie tak meczyc? Czy te przedsiewzigcia w ogole maja jakis sens? Czy
sa realne? To sa pytama zadawane odkrywcom 1 badaczom od zawsze. Om samu tez je sobie
zadaja. Wiekszosc odpowiedz1 jest negatywna, a mimo tego, od zarama dziejow czlowiek
wyrusza w nieznane. Ludzkosc dopiero pozniej jest dumna, me zadaje pytan, czasem nawet
stawia pommki. Om wyruszajac, nie mysla o pomnikach, stawie czy nagrodach. Refleksja
nad sensem takich przedsiewziec przychodz, 1 to rzadko, dopiero po wielu latach:

I coz, Ze nie ma juz bialych plam na mapie swiata? Ze lud-ie pr-emier=yli juz wszystkie
morskie szlaki? Jeszcze teraz sq miejsca surowe i puste jak niegdys, a slad pozostawiony za
statkiem wszedzie przeciez niknie od razu. Wprawdzie mysl go utrwali i pr-ekaze, lecz dla
tvch, ktorzy przyjdg potem, morze bed=zie wciqgz tak samo nieznane i obce, a przestrzen pusta
i nietknieta. I mozna wciqz od nowa odkrywac swiat, przezywajqc to tak, jak ten, co wyruszyl
pierwssy.

Dariusz Michal Bogucki

Eugemusz Moczydlowski
Wolka Przybojewska, 19 luty, 2012 1.
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Odwracanie kadtuba

Kadtub

Wykanczanie pokfadu
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